Udvidelse af @resundsmotorvejen
Teknisk beskrivelse

Oresund ATKINS

O7771d =N




Kontrolleret: Kontrolleret af. Godkendt Godkendt af

23-02-2021 NAGT, Sweco 23-02-2021 MICJ, Sweco



NATKINS

Revisionslog
s A
@ Py - ®
<. @ ~+ (®)
0, <. o o
) < Q = A
> 1) 2 o > >
o ") ) () o =h
Q o [ -+ -+ %
S = S g 2, =
18.12.2020 a EML TAN MICJ Forelgbig version
29.01.2021 b EML TAN | MICI | Flere |Endeligversion
afsnit | Opdatering iht.
kommenterings-
skema FOR,
version 1
23.02.2021 c HEST | NAGT | MIC) | Flere |Opdatering efter
afsnit | kommentering af
endelig udgave
Supplerende
samfundsgkonomi
beregninger
tilfgjet




NTKINS

Indhold Side
1 T 1 1o [ a1 Yo 6
2 Baggrund 0g grundlag .......ooiii s 7
2.1 = T o | 161 T 7
2.2 ProJektStraekning ... ..o s 8
3 [T Y 1 [ £=T= =3 o 1] T = 10
3.1 o] 1] NSy = L (o] o =T T T 10
3.2 Anvendte koordinat- 0og hgjdesystemer.......ccoooviiiiiiiiiiiiiiiiiie e 10
3.3 Graensefladeprofekter ... ..o e 11
4 Beskrivelse af 1gsningsforslag ......ooooiiiiiii s 13
4.1 LasningSTorslag TSA 20 A ..ottt aaneeaaas 16
4.2 Lasningsforslag TSA 20 B e 22
4.3 LasniNgSorslag TSA 20 C. . e e aae s 26
4.4 Lasningsforsliag TSA 20-19 VA ...t e reaneeeaas 29
4.5 Lgsningsforslag TSA 20-19 VB ... e 32
4.6 LasNiNgSTOrslag TSA L8 A ...ttt e aaeas 34
4.7 Lasningsforslag TSA 18 B....uciiiiiiii et e e aaneeeaas 38
4.8 LasNiNgSTOrslag TSA L8 C ..ttt e aaeas 41
4.9 Lgsningsforslag TSA 18-17 DA . ... aaeas 44
4.10 Lgsningsforslag TSA 18-17 DB .....ciuiiiiiiii i 48
4.11 Lgsningsforslag TSA 18-17 VA ... 50
4.12 Lasningsforslag TSA 15716 A ...t 54
4.13 Lasningsforsliag TSA 15/16 B ..ot eeaae e 67
4.14 Lasningsforslag TSA 15716 C ...t e eeaee e 69
4.15 Lgsningsforslag TSA 15/16 D...cuuonniiii i e e 71
4.16 Lasningsforsliag TSA 15/16 E ..o et eae e 73
5 Undersggte lgsninger og alternativer ... 75
5.1 Nyt slidlag eksisterende Kgrebaner...........ccooiiiiiiiii i 75
52 Udvidelse med et ekstra spor generelt pd @resundsmotorvejen ........... 75
5.3 Sammenfletning til AMagermotorvVejen ... 77
54 TrafiKledelSESSYSTEIM ... e 77
55 10 g To = A1 | =T I PP 79
6 Fravalgte |@SNiNger ... e e et 81
6.1 Forbindelsesvej mellem TSA 18 og TSA 20 i vestgaende retning .......... 81
6.2 Adgang til gangbro ved Ove Arups Vej fra drestad Station.................. 81
6.3 Optimering af OVe ANUPS V&« e e e eaaaeeas 82
6.4 Dynamisk ruderanlaeg ved TSA 18 ... 82
6.5 Cykelsti, sydgaende, vaek fra ENglandsvej........ccccocoviiiiiiiiiiiiiiiinn.... 83
6.6 Vestvendte ramper ved OliefabrikKSVej .....ccvoeviiiiiiiiiii e 83
6.7 /ndret adgang til Lufthavnen/Amager Strandvej .........cccooooiiiiiiiiia... 84
6.8 Geometriske fravalg ved lgsningsforslag TSA 15/16A.......c.cccviiieiniennt.. 85
6.9 Etablering af busbane....... ..o s 86



7.1
7.2
7.3
7.4
7.5
7.6
7.7
7.8
7.9
7.10

9.1
9.2
9.3

10

10.1
10.2
10.3

11

NTKINS

Jernbane tekniske forhold ... 87
o | =0 [ 1o o [ 87
[N T 1 B 0 72 1S S PP 88
KaSTrUPD VST et e e 88
V2= To N g g = To =T gl =Y Lo [ 7 88
Ved TArnby StatiON ... ..ot e 89
Ved @restad Station. ... ..o 90
Pavirkninger og konsekvenser for jernbanen ...............cccooiiiiiiiiinl. 90
Spaerringer af Karestram 0Qg SPOK ... e e eeaae e 90
7] (0] 0T o | S 91
Common Safety Methods (CSM) ..ceenniiiiii i aneea 91
AN JASMIL G ..o e 92
Fremkommelighed til Tekniske Installationer..............cccoooviiiiiiinn. 92
Gennemfgrelse af projektet ... 95
LT 4 U o o | =T 95
TrafiKafViKING ..o e e 97
Etapeopdeling og anlaegstidsplaner ........ccooiiiiiiiiiiii i 98
ANIEEgSOVEISIAQ .. 105
FOrUASBR TN NGO ... e 105
Arealerhvervelse og ledningsomlaegninger ........ccvovoeiiiioiiiiiniiiennns 106
ANIEEOSOVEISIAQ .. .eee e 109
R O N C Y . 114



1

Indledning

I neerveerende dokument gennemgas de tekniske lgsningsforslag i forbindelse
med skitseprojektering i forundersggelsen for "Udvidelse af
@resundsmotorvejen” pa streekningen mellem TSA 20 Kgbenhavn C og
TSA15/16 Lufthavn.

Forundersggelsens skitseprojektering omfatter disciplinerne vejteknik,
afvanding, broer og bygveerker, samt indledende vurderinger af geotekniske
forhold, overordnet miljgforhold, trafikafvikling og anleegslogistik. Der
udarbejdes desuden anlaegsoverslag for de forskellige lgsningsforslag.

Der er udarbejdet en raekke lgsningsforslag i forbindelse med
forundersggelsen. Disse er hver for sig beskrevet i det fglgende. Ligeledes er
der foretaget en raekke fravalg som ogsa er beskrevet.

De trafikale forhold er afrapporteret i et selvsteendigt notat. Overordnet
trafikale forhold er dog ogsa beskrevet under hvert lgsningsforslag i denne
rapport.

Hidtil er der alene set pa tekniske muligheder for udvidelse af
@resundsmotorvejen, men der er ikke gennemfgrt egentlige supplerende
planleegningsundersggelser.

Opgavelgsningen er sket i teet dialog med A/S dresund og gennemfgres i
perioden fra august 2020 frem til ultimo januar 2021, hvor forundersggelsen
skal veere endeligt afrapporteret.
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2.1

Baggrund og grundlag

Baggrund

@resundsmotorvejen (og jernbanen) over Amager til Kgbenhavns Lufthavn og
@resundsbron er, trods den relativt korte straekning, en vigtigst
trafikforbindelser i Danmark.

Internationalt udggr anlsegget, de danske landanlaeg til dresundsbron mellem
Kgbenhavn og Malmg, som forbinder den skandinaviske halvg og det
europaeiske kontinent med jernbane og motorvej.

Som hovedstad fik Kgbenhavn en effektiv trafikforbindelse mellem centrum og
lufthavnen. Det var en streekning, hvor flypassagerer og de mange ansatte i
lufthavnen hidtil havde veeret henvist til at benytte bil eller bus via lokalveje.
Den nye forbindelse til det gvrige motorvejs- og jernbanenet betgd ogsa
nemmere adgang til lufthavnen fra det gvrige Danmark uden om Kgbenhavns
centrum.

@resundsmotorvejen og -banen har samtidig veeret en af forudssetningerne
for udviklingen af den nye bydel @restad pa Amager med erhverv, service,
boliger og institutioner.

Den nemme adgang til Jrestad via motorvej og bane har betydet en kraftig
veaekst af hotelgaester, kunder til forretningerne i Field’s, geester til
arrangementer i DR Byen og Royal Arena.

Motorvejen blev anlagt i perioden 1993-1997 og i 2011 gennemfarte A/S Gresund
en sikkerhedsombygning af dresundsmotorvejen for at binde ramperne
sammen pa straekningen mellem Vestamager og Tarnbytunnelen.

@resundsmotorvejen fik i 2012 et nyt stgjreducerende asfaltslidlag og ny
afstribning.

A/S dresund gnsker, blandt andet med afseet i tankerne i tidligere
udarbejdede idekatalog "Opgradering af dresundsmotorvejen /6/, at udfgrer
en udvidelse af dresundsmotorvejen og tilhgrende tilslutningsanleeg.

Formalet med udvidelsen er at sikre fremkommeligheden pa
@resundsmotorvejen og tilslutningsanleeggene bedst muligt uden at forringe
trafiksikkerheden og inden for de givhe rammer.

I fremsggningen af mulige lgsningsforslag er der pa baggrund af workshops
med inddragelse af eksperter, interesseorganisationer og repraesentanter fra
Vejdirektoratet samt de bergrte kommuner fremkommet en reekke mulige
udbygningsforslag og alternativer, som efterfglgende er reduceret til en reekke
konkrete lgsningsforslag.
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2.2

Lgsningsforslagene er detaljeret beskrevet i kapitel 4, hvor der for hver
lgsningsforslag gives et overordnet overblik over de tekniske forhold

| kapitel 5 findes en kortfattet beskrivelse og vurdering af de undersggte
alternativer, som har veeret skitseret i undersggelsesforlgbet, men som af for-
skellige arsager er blevet fravalgt. Fravalgte Igsningsforslag er beskrevet i
kapitel 6.

Projektstraekning

@resundsmotorvejen (og jernbanen) over Amager til Kgbenhavns Lufthavn og
@resundsbron er, trods den relativt korte streekning, en af de vigtigste
trafikforbindelser i Danmark.

@resundsmotorvejen er ca. 9 km lang og forbinder Vestamager med
Jresundsbrons tunnel ved Kastrup gst for Kgbenhavns Lufthavn. Der er
etableret tilslutningsanleeg ved @restad, Tarnby og lufthavnen.

P& Vestamager har @resundsmotorvejen forbindelse til Kebenhavn via
Centrumforbindelsen og Sjeellandsbroen og forbindelse til det gvrige
motorvejsnet mod vest ad E20 (Amagermotorvejen).

KBBENHAVNS
KOMMUNE |-

AMAGER
' TARNBY
© KOMMUNE

['a TS A

Figur 2.2.1 Projektstraekningen - @resundsmotorvejen

Den aktuelle motorvejsstreekning starter fra km 61.4 ved Kalveboderne til km
70.4 ved Kastrup Lufthavn. Pa de fgrste 400 m er motorvejen anlagt gennem
det abne landskab og pa den resterende del er motorvejen generelt anlagt i
afgravning. Ved Tarnby er motorvejen anlagt i en tunnel, med park ovenpa.

@MV-UDV-6.013-001-Teknisk beskrivelsesrapport 8/114

Baggrund og grundlag



Figur 2.2.2 Tarnby Tunnelen, vestgaende retning

Der er falgende 5 tilslutningsanlaeg (TSA) p& straekningen:

e TSA 15/16 — Lufthavn @st, med 4 ramper til Amager Strandvej

e TSA 17 — Lufthavn Vest, med 2 rampe til rundkgrsel vest

e TSA 18 — Tarnby, med 4 ramper til Englandsvej

e TSA 19 — grestad, med 4 ramper til Center Boulevard og 2 ramper til
Ove Arups vej

e TSA 20 — Centrumforbindelsen, med 2 ramper til Kgbenhavn. (De 2
andre ramper ejes af VD)

I projektet er motorvejen opdelt i 6 delstraekninger. Disse er som fglger:

e Streekning 1: Fra km 61.400 til km 62.800
e Streekning 2: Fra km 62.800 til km 63.900
e Straekning 3: Fra km 63.900 til km 66.000
e Straekning 4: Fra km 66.000 til km 66.700 (Tarnbyoverdaekningen)
e Streekning 5: Fra km 66.700 til km 68.400
e Straekning 6: Fra km 68.400 til km 70.412

Afslutning af streekning 5 og start straekning 6 er blevet justeret i forhold til
streekningsindledningen i bl.a. beskrivelse af det eksisterende anlaeg /1/ pga.
placeringen af den skeaeve bro (bro 120) i km 68.5. Bro 120 er nu placeret i
straekning 6.

Der henvises i gvrigt til beskrivelse af det eksisterende anleeg /1/ for neermere
beskrivelse af det eksisterende anlaeg.
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3.1

Forudseetninger

Der er i forbindelse med forundersggelsen udarbejdet et forudssetningsnotat
for de tekniske forhold. Forudseetningsnotatet har til formal at sikre, at
geeldende vejregler, instrukser, paradigmer og projekteringsvejledninger
anvendes som udgangspunkt for den videre planlaegning og projektering af
vejanleegget.

Forundersggelsens forudseetningsnotat omfatter vejteknik, trafik, afvanding
og bygveerker, geotekniske forhold, trafikafvikling og anleegslogistik, samt
forudseetningerne for udarbejdelse af anlaegsoverslag.

Der henvises i gvrigt til Forudseetningsnotatet /2/ for neermere beskrivelse af
projektets tekniske forudseetninger.

Projektstationering

3.2

Projektstationeringen tager udgangspunkt i den eksisterende kilometrering pa
@resundsmotorvejen.

@resundsmotorvejen har administrativt vej nr. 3. For udbygning, afgreenses
projektstreekningen som fglgende:

e Ca. km 61/425 — ca. km 70.412 i gstgadende retning
e Ca. Km 61/695 — ca. km 70.412 i vestgdende retning

I undersggelsen inddrages Amagermotorvejen med henblik pa tilpasning af
projektet og derfor kan projektstraekningen udvides mod vest afhaengig af
lgsningsforslag. Vejdirektoratet og Kgbenhavns Kommune inddrages i Igbende
drgftelser vedr. tilslutning til Amagermotorvejen.

Der henvises i gvrigt til notatet Beskrivelse af det eksisterende vejanleeg /1/
for neermere beskrivelse af det eksisterende anlaeg.

Anvendte koordinat- og hgjdesystemer

Projektet anvender koordinatsystem DKTM 3 og hgjdesystem DVR9O til
udarbejdelse af digitalt tegningsmateriale.
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3.3 Greensefladeprojekter

3.3.1 Amagermotorvejen

Forundersggelsens skitseprojektering tager udgangspunkt i en forudsaetning,
at Amagermotorvejen i en neer fremtid udbygges til 4 kgrespor ved
inddragelse af ngdsporet i begge retninger fgr TSA 20.

7 _X9
= p—
Yder kantbane Kerespor Midterrabat Kgrespor Yder kantbane
abat 3,75m Indre kantbaner 3,00 m abat
0,75m 3,75m 6 m (variabel) 3,25 m 0,75 m
2,00m 3,25m 2x0,75m 3,75m 2,00m
3,00m 3,75m

40,50

K
A

Amagermotorvejen
8 spors Iesning med kersel i nedspor

v
7

| forbindelse med efterfglgende faser skal der ske en neermere afklaring og
koordinering af tilslutningen og sammenfletning af de to projekter, bade i
forhold til nuveerende og de fremtidige forhold.

Figur 3.3 Tveerprofil for Amagermotorvejen

3.3.2 Jstlig Ringvej

Lasningsforslag fra Vejdirektoratets forundersggelsen for den @stlig Ringvej
tages ligeledes med i overvejelserne omkring lgsningsforslag ved TSA 15/16
Lufthavn.

3.3.3 Englandsvej/udviklingsplaner for Tarnby Torv

Modsat TSA 20 er problemerne med trafikafvikling ved TSA 18 Tarnby knyttet
til den overfarte vej, Englandsvej og i den forbindelse, at de signalregulerede
rampekryds ikke kan afvikle den trafik der isser om eftermiddagen skal
igennem krydsene.

I forbindelse med det pagaende projekt "Tarnby Torv” har AFRY vurderet en
andret udformning/mulig udbygning af de to signalregulerede kryds. Dette
arbejde skal koordineres naermere.
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3.3.4

3.3.5

3.3.6

Ny Kastrup Lufthavn Station

Der pagar planleegning og udarbejdelse af et dispositionsforslag for Ny
Kastrup Lufthavn Station (NKLS). Greensefladen mellem dette projekt og
@resundsmotorvejs projektet skal neermere koordineres, seerligt mht.
pladsforhold. NKLS-projektet planleegges udfart fra medio 2023 til ultimo
2024. Projektforslag og detailprojekt udfgres i Igbet af 2021.

Skybrudssikring

Eksisterende afvandingsanlaegget er dimensioneret til en 25 ars regnhaendelse
pa projekteringstidspunktet (1990~ erne), og er saledes ikke skybrudssikret
iht. geeldende normer og standarder. Der er af COWI i 2016 foretaget en
skybrudsanalyse /5/ og i 2020 en afklaring af de tilhgrende anleegstekniske
forhold /6/, der indbefatter en generel opdimensionering af det eksisterende
ledningssystem, hvis det skal skybrudssikres og klimatilpasses iht. de aktuelle
krav til dimensionering af regnvandsledninger.

De anleegstekniske overvejelse gennemfgrt i ovennaevnte undersggelser vil
indga som input i denne forundersggelse og de efterfglgende faser for
udvidelse af gresundsmotorvejen efter neermere aftale. Som udgangspunkt
for forundersggelsen medtages de omrader/straekninger, hvor der er
udarbejdet lgsningsforslag.

@vrige udviklingsprojekter langs gresundsmotorvejen

@vrige udviklingsprojekter langs med @resundsmotorvejen og i neerheden
undersgges neermere i forbindelse med de efterfglgende faser og koordineres
med de bergrte interessenter s& som Kgbenhavn Lufthavn, @restad, Fields
mv.
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Beskrivelse af lgsningsforslag

De trafikale analysen af de eksisterende forhold pegede entydigt pd, at iseer
tre lokaliteter kunne fremvise en kritisk fremkommelighed hvoraf den ene
lokalitet var lokaliseret p& @resundsmotorvejen, tilslutningsanlaeg 20 (TSA
20), mens de to gvrige lokaliteter er de to overfgrte veje — Englandsvej og
Amager Strandvej.

Ved Englangsvej og Amager Strandvej er det iseer kapacitet i de eksisterende
signalregulerede rampekryds der er arsagen til den reducerede
fremkommelighed der pavirker den overfarte vej, men ikke endnu pavirker
selve @resundsmotorvejen(der er ikke registrere tilbageblokering mod
motorvejen péa frakarselsramperne), da signalprogrammerne Igbende justeres
sa dette ikke sker. Denne justering er pa bekostning af fremkommeligheden
for den tveergaende trafik.

% KASTRUP ..

Sl 17 y » S W
PO \1«? 4 ol 2l X L

L TSA15/16 AtiLE =

193

KOMMUNE

SKE_E{OLM KoXimppe me

‘LVEBOD FELLED

—

Figur 4.1 Lgsningsforslag der er undersggt (inkl. enkelte fravalgte Igsninger)

Der henvises til det Trafikal grundlag notat /3/ for en neermere beskrivelse af
de trafikale forhold og trafikale begrundelse for de forskellige Igsningsforslag.

I det falgende gennemgas de udarbejdet lgsningsforslag (fra vest mod gst)
inklusiv lgsninger der er blevet fravalgt af forskellige arsager.

Hvert lgsningsforslag afsluttes med et afsnit om det konkrete forslags
forventede miljgmaessige pavirkning. Der er tale om en helt overordnet
vurdering med fokus pa stgj, forurenet jord, grundvnad og natur/fredninger.
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Der har ikke pa nuvaerende tidspunkt veeret gennemfart konkrete
vurderinger, og vurderingerne er derfor forelgbige. Nar det veelges at ga
videre med et eller flere af Igsningsforslagene, vil disse skulle undersgges
konkret.

Den overordnede vurdering er dels beskrevet og dels fremstillet i en
oversigtlig tabel. Tabellen er opdelt i to overordnede faser, henholdsvis anlaeg
og drift.

For anleeg er vurderingen opdelt i ”ingen”, "lille”, "mellem” og ”stor”.

Stor betyder for hhv. stgj, forurendet jord og grundvand betyder, at der vil
veere tale om en vaesentlig gkonomi/teknisk svaere lgsninger og hvor der er i
de udarbejdet anlaegsoverslag er medtaget foranstaltninger, s pavirkning
efterfglgende ikke har aendret sig i forhold til eksisterende forhold (med
mindre andet er naevnt i eskrivelsen). For natur og fredning betyder det, at
Igsningerne er i direkte bergring med fredede omrader eller Natura 2000
omrader, hvor projektet ma forventes at skulle iagttage seerlig
opmeerksomhed, og hvor det kan blive standset, hvis ikke der findes konkret
lgsninger. Hvis der er markeret lille eller ingen, er det forventningen at
konsekvenser af projektet vil vaere gkonomisk ubetydelige og uden for
frednings- og Natura 2000-omrade.

For drift er det alene markeret om det pa nuveerende tidspunkt forventes, at
der skal iagttages foranstaltninger, der vil have betydning i drftsfasen — efter
implementering.
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Falgende straeekninger og TSA forslas aendret pa @resundsmotorvejen og de

skeerende veje:

Lasnings Beskrivelse
forslag
TSA 20 A Andring af TSA 20 til 3 spor for dresundsmotorvejen, samt aendret
tilslutning fra Centrumforbindelsen og videre frem mod
Amagermotorvejen som forventes anlagt med 4 spor
TSA 20 B Andring af TSA 20 med en shunt under centrumforbindelsen.
Losningsforslaget forventes at blive fravalgt, da det er en forholdsvis
dyr lgsning med minimal trafikal effekt alene
TSA20C Variant af lgsningsforslag TSA 20 A, hvor der er 3 spor under

ramperne i TSA 20. Herefter udvides ydeliger til 4 spor, samt
a&ndret tilslutning fra Centrumforbindelsen og videre frem mod
Amagermotorvejen som forventes anlagt med 4 spor

TSA 20-19 VA

/ndring af straekningen mellem TSA 20 og 19 i vestgaende retning
med et ekstra spor

TSA 20-19 VB

/ndring af straekningen mellem TSA 20 og 19 i vestgaende retning
med to ekstra spor (evt. som et lukket rampespor).

TSA 18 A Andring af eksisterende signalanleeg med 2 svingbane fra syd og
nord. Lgsningsforslag A vil betyde at hjgrnet over jernbane pavirkes
(betonpladen)

TSA 18 B /ndring af eksisterende signalanleeg med 2 svingbane fra syd og
nord. Lgsningsforslag B kan udfgres uden at hjgrnet over jernbane
pavirkes, men giver et darligere trafik flow gennem signalanlaeggene

TSA 18 C Variant af lgsningsforslag TSA 18 A/B

TSA 18-17 @A | Andring af straekningen mellem TSA 18 og 17 i gstgaende retning
med et ekstra spor

TSA 18-17 @B | 4ndring af streekningen mellem TSA 18 og 17 i gstgaende retning

med kgrsel i ngdspor (forsteerket ngdspor + et
trafikledelsessystem/ITS)

TSA 18-17 VA

Udfgrelse af vestvendte ramper fra Amager Landevej.

Lgsningsforslaget har udfordringer med pladsforholdene, det er en
forholdsvis dyr lgsning samt med minimal trafikal effekt alene

TSA 15/16 A Andring af eksisterende TSA med ny shunt fra Amager Strandvej
med direkte tilslutning til motorvejen i vestgadende retning, samt
eendret frakgrsel i begge retninger

TSA 15/16 B Variant af Igsningsforslag A, med andret frakarsel i begge retninger
og hvor der ikke laves en shunt direkte fra Amager Strandvej

TSA 15/16 C Variant af lgsningsforslag A, med aendret frakgrsel i begge retninger
og hvor der laves en shunt (med en mindre radius) fra Amager
Strandvej med direkte tilslutning til motorvejen i vestgaende retning

TSA 15/16 D Variant af Ilgsningsforslag A, med andret frakgrsel i begge retninger
og hvor der laves en vestvendt rampe fra eksisterende bro

TSA 15/16 E Variant af Igsningsforslag D, hvor der kun laves en vestvendt rampe
fra eksisterende bro
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4.1

For ikke bengevnet streekninger/TSA aendres der ikke pa eksisterende forhold.

Der er dog medtaget i beskrivelsen, at der udlaegges nyt slidlag pa disse
straekninger, samt der beskrives og beregnings anleegsoverslag pa udvidelse
af gvrige streekninger med et ekstra spor for senere beslutning vedrgrende
behov for udvidelse af motorvejen med et ekstra spor.

Lgsningsforslag TSA 20 A

4.1.1

Sammenfatning

Lasningsforslag TSA 20 A er baseret pa fglgende hovedprincipper:

e /Endring af Gresundsmotorvejen til 3 spor

e /Endring af rampe, vejdel 6 tilslutning til dresundsmotorvejen (GMV)/
Amagermotorvejen med metode E med spor tilfgjelse til 4 spor mod
Amagermotorvejen

Kabenhavn C

Natura2000'emrade

Figur 4.1.1 Lgsningsforslag TSA 20 A
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4.1.2 Vejteknik og vejudstyr

@resundsmotorvejen udvides til 3 spor.

Udvidelsen skal ske ved at inddrage en del af midterrabatten, samt udvide ud
af. Udvidelsen mod ngdsporssiden kan evt. betyde at der skal afsluttes med
en lille plantestensmur, sa arealindgrebet mod Natura 2000 omradet

begraenses.
€
L 29,40
2,50 50 3,50 3,50 3,50 50 1,40 0.50 3.50 3,50 3,50 50 2,50
Nedspor 5 Kerespor Kerespor Karespor EM\ 3 Kerespor Kerespor Kerespor g Nedspor
3 3 ‘ g 3

3,70 230 [ 230 3.70
|

Figur 4.1.2-1 Tveerprofil 6 spors lgsning, streekning 1, km 61.4-62.8

Udvidelsen vil medfgre at der skal skiltes med 90 km/t (som eksisterende),
fra km. 61.500 — 62.600, for at krav til stopsigte kan opfyldes. Dette geelder i
begge retninger.

Rampe, vejdel 6 (sporene fra Kgbenhavn) skal have nyt trace. Rampen vil
blive tilkoblet Gresundsmotorvejen med metode E.
E Tosporet indfletning med sportilfgjelse (meget tung trafik)

Speerreflade Kilestraekning = Spaerreflade

Speerreflade mindst 2 m
bred pa det bredeste sted

Figur 4.1.2-2 Rampesammenfletning, metode E

Dette giver en sportilfgjelse som medferer 4 spor i vestgaende retning.
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Steekningen er p.t. ubelyst og det vurderes at der ved udvidelsen ikke er
behov for etablering af belysning, med mindre Vejdirektoratet igangsaetter et
tidligere undersggt projekt med belysning i forbindelse med
centrumforbindelsen.

4.1.3 Afvanding

Der skal udfgres ny afvanding i form af kantopsamling/draening for alle de
streekninger, hvor der udfgres sporudvidelser. Der etableres nye
hovedledninger af samme type som eksisterende, der "skybrudssikres” ved
opdimensionering iht. de to notater AS@ Analyse af skybrudpavirkning pa
@resund Landanleeg /5/ og AS@ Skybrud. Afklaring af anleegstekniske forhold
/6/. Eks. kantbrgnde slgjfes, men eksisterende hovedledninger og udlgb
bibeholdes.

Figur 4.1.3-1 Mulige bassinplaceringer TSA 20 A

Bassin (nr. 1) langs centrumforbindelsen skal udvides med volumen som
kompenserer for reduktionen i eksisterende bassinvolumen som faglge af
vejudvidelsen tillagt forgget opland pga. ekstra spor — dette skal undersgges
neermere i naeste fase. Forgget opland ca. 7.500 m=2.

Eksisterende bassin (trekantbassinet nr. 2) har i dag volumen pa 33.800 m3.
Der kan maks. udledes 190 I/s til Kalveboderne via pumpestation.
Eksisterende opland er 39,7 ha. og nyt samlet opland er 42 ha. Ngdvendigt
volumen ved T=25 ar med sikkerhed: 1,33 er 29.200 m3. Bassinet behgver
saledes ikke blive udvidet.

Bassin (nr. 3) langs centrumforbindelsen skal umiddelbart ikke udvides.

Flere ledninger pa streekningen er iht. notat /6/ allerede inden
udvidelsesforslaget underdimensioneret, og der skal gennemfgres generel
udskiftning og opdimensioneringer af disse ledninger blot for at leve op til
kravene i dag for eksisterende vej. Det vurderes derfor ikke umiddelbart
gennemfgrligt blot at opgradere ledningsanleegget.
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4.1.4

Det vil veere ngdvendigt at lave et supplerende hovedledningssystem. Det
mest optimale vil umiddelbart veere at lade eksisterende hovedledninger ligge
og leegge nye ledninger som supplement. Det kreever at eksisterende og nyt
afvandingssystem kobles sammen saledes, at vandet kan fordele sig i de to
systemer. Dette kreever endvidere flere starre tillgb/indigb til
trekantsbassinet.

Det anbefales at udfgre alle de i /6/ anbefalede, opgraderinger i omradet
omkring TSA 20, idet systemerne der pavirkes af vejlgsningen alle pavirkes af
endringsforslaget. Se fokusomrade 1, 2, 3, 4 og 5, figur nedenfor.

//f
//

Figur 4.1.3-2 Fokusomrader 1 — 5 for skybrudstiltag /5/
Broer og bygveerker
Pa den pageeldende streekning ligger falgende broer

e E10160 Rampe over @resundsmotorvejen
e E10170 Centrumsforbindelsen over dresundsmotorvejen

Motorvejsudvidelsen vil ikke bergre broerne konstruktionsmaessigt. Der
opseettes trafikveern H2/W1 foran brosgjler i ngdvendigt omfang.

Ny tilkgrsel fra Centermotorvejen til Amagermotorvejen straekker sig helt ned
til bro 003-0-193.00 OF af Gang- og cykelsti ved Fasanskovvej. Der er her
mulighed for at udvide ind i skraning under broen ved det vestlige vederlag.

Afhaengigt af funderingens baereevne samt omfanget af udvidelsen kan det
blive ngdvendigt at etablere stgttekonstruktion under broen for at sikre
funderingens beereevne samt sikre terrsenet ved broender.
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4.1.5 @gvrige tekniske forhold

Trafikale forhold

Vil give en vaesentlig kapacitetsgevinst, men er afhaengig af at
Amagermotorvejen ogsa udvides.

Der henvises til det Trafikal grundlag notat /3/ hvor de trafikale forhold er
naermere beskrevet.

Geologiske forhold

P& baggrund af eksisterende oplysninger vurderes at der ikke vil veere
geotekniske udfordringer forbundet med denne lgsning, da jorden forventes
acceptabel som underbund.

Der henvises i gvrigt til den orienterende geoteknisk undersggelses rapport
/4/

Starre ledninger

Projektomradet er screenet for stagrre ledninger. Resultatet af screeningen
viser, at der ikke forefindes stgrre ledninger, som pavirkes indenfor
projektafgraensningen. Energinet har en 132 kV el-ledningen, som er
beliggende vest for projektafgreensningen. Som projektet ser ud nu, er der
ingen risiko for konflikt med denne ledning.

Miljgforhold

Lasningsforslagets miljgmaessig pavirkning er blevet vurderet helt overordnet
med fokus pa stgj, forurenet jord, grundvand og natur/fredninger. |
forbindelse med den efterfglgende fase, vil de miljgmaessige forhold blive
neermere undersggt.

Omradet ligger langt fra naermeste boliger, og derfor forventes aendringerne
ikke at give anledning til sendret stgj ved naboerne. Det antages at
udvidelserne ikke giver anledning til eendringer af voldhgjder

Vold placeret langs vejen, (lokalitets nr. 101-00614) er V2 Kortlagt. Typer af
forurening er ukendt. Det vurderes dog at kunne antages at det vil veere
primeert, olie, PAH, og tungmetaller. Forventet Klasse 4 jord. Hvis der er
behov for at deponere jord i jordvolde (forudsat bortskaffet) skal der veere
modtaget en § 19 tilladelse.

| forbindelse til driftsfasen skal der iagttages opmaerksomhed i forhold til om
der sker nedsivning af vand i de forurenede omrader.

Ved udvidelse med et ekstra spor i hver retning skal der graves ud til 80 cm
under terraen i begge sider af vejen. Geologien i de gvre lag bestar primaert af
moraeneler med enkelte sandlommer. Pa streekningen forventes det
tilstreekkeligt med simpel tgrholdelse af eventuelle sandlommer under

@MV-UDV-6.013-001-Teknisk beskrivelsesrapport 20/114

Beskrivelse af lgsningsforslag



anleegsarbejdet. Det forventes ikke, at der vil veere behov for
grundvandssaenkning i den efterfglgende driftsfasen.

Vejen udvides ind i Natura 2000-omrade pa en ca. 370 m lang straekning.
Hvis der gives tilladelse, kan dette betyde, at der vil skulle monitoreres. Der

er ikke kortlagte naturtyper eller levesteder i det bergrte omrade eller

umiddelbart i neerheden, sa det er sandsynligt, at en konkret vurdering vil

vise, at indgrebet ikke er vaesentligt for omradets integritet.

Vejen udvides udover sit nuvaerende profil ind i fredet omradet. Der vil
potentielt skulle sgges om dispensation fra fredning. Det anbefales, at
Igsningsforslag sendes til fredneevnsnaevn til udtalelse.

Vurdering - Anlaeg Drift
Ingen | Lille | Mellem | Stor
Stgj X
Forurenet jord X )
Grundvand X
Natur X
Fredning X

(x) Der skal sikres mod nedsivning af vand i de forurenede omrader
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4.2

Lgsningsforslag TSA 20 B

4.2.1

4.2.2

Sammenfatning

Lasningsforslag TSA 20 B er udviklet baseret pa falgende hovedprincipper:

e Shunt mellem @Gresundsmotorvejen og Amagermotorvejen i vestlig
retning

20

Kabenhavn C

Figur 4.2.1 Lgsningsforslag TSA 20 B
Vejteknik og vejudstyr

Der anleegges en ny rampe som skal anvendes af bl.a. den tunge trafik fra
@resundsmotorvejen. Derved vil den tunge trafik flette ind med det
langsomme spor p& Amagermotorvejen/ rampe, vejdel 6. Ved at flytte den
tunge trafik vaek fra det eksisterende fletteomrade hvor @resundsmotorvejen
og rampe, vejdel 6 mgdes, forbedres fremkommeligheden for trafikanter mod
Amagermotorvejen, og risikoen for tilbagestuvning til dresundsmotorvejen
mindskes. Ligeledes sikres det, at den tunge trafik ikke skal flette over flere
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4.2.3

4.2.4

kagrebaner ved sammenfletning mellem @resundsmotorvejen og rampe, vejdel
6. Forslaget er vist pa figur 4.2.1.

Fra rampe 4 udflettes den nye rampe/ shunt. Rampen underfgres rampe 5, 3
og 6 i en tunnel og indflettes i rampe 6.

Rampen vil bestd af 2 spor og 1 ngdspor.
Den viste lgsning er dimensioneret med en Va =70 km/t

Der etables belysning i ny underfgring. @vrige dele belyses ikke, med mindre
Vejdirektoratet igangseetter et tidligere projekt med belysning i forbindelse
med centrumforbindelsen.

Afvanding

Der skal udfgres ny afvanding i form af kantopsamling/dreening langs hele
den nyetablerede straekning udenfor tunnellen. Der etableres nye
hovedledninger af samme type som eksisterende. Der skal etableres et
opsamlingssystem i tunnelen til opsamling ifm. spild o. lign.

Det er ngdvendigt at etablere en pumpestation for at kunne afvande
underfgringen til bassinet (trekanten).

Trekantbassinet skal ikke udvides, da der er kapacitet i eks. bassin til at
rumme det forggede opland.

Omlaegning af ledninger mellem bassinerne (1 — 3, se figur 4.1.3.1) er
ngdvendigt — skal evt. pumpes mellem bassinerne grundet afskeering ved
underfaringen, svarende til en pumpeydelse pa op til 190 I/s. Skal undersgges
naermere i efterfglgende fase safremt der arbejdes videre med denne lgsning

TSA20 B er umiddelbart ikke en lgsning, der virker hensigtsmaessig set med
afvandingsgjne, idet det ikke er muligt at lave et simpelt og driftsvenligt
anleeg. Vandet vil bade skulle pumpes til bassinet, imellem bassiner og igen
skal det pumpes ud til recipienten. Det er bade et dyrt og sarbart anlaeg. Der
vil desuden vaere grundvandsmaessige udfordringer, der skal handteres.

Broer og bygveerker

Lgsningen kraever en ny underfgring (ca. 125 m lang) under
Amagermotorvejen/Centrumforbindelsen i et omrade, med hgjt
grundvandsspejl og et stort regnvandsbassin/naturomrade med et mindre
vandhul.

Endvidere skal opmarksomheden henledes pa, at tunnel vil passere under
eksisterende brovederlag for E10150 Rampe over Centrumsforbindelsen,
hvilket vil medfare vaesentlige komplikationer for anleegget.
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4.2.5

@gvrige tekniske forhold

Trafikale forhold

Shunten kraever en udvidelse af starten pa frakarsel TSA 20 til 2 spor.
Shunten skal fgres over en allerede eksisterede overfgring. Lgsningen vil
fungere bedst sammen med lgsningsforslag TSA 20-19 VB (se afsnit 4.5).
Tung trafik skal tvinges ind i parallelsporet og benytte shunten for at fa en
senere gevinst i sammenfletningen i trekanten. Samtidig skal trafik fra
@resundsmotorvejen til Centrum Forbindelsen ligeledes kgrer fra tidligere og
ind pa parallelsporet.

Lgsningen vil veere forholdsvis dyr at udfgre, samt have en begraenset trafikal
effekt og kan veere vanskelig af vejvise. Lasningen anbefales derfor at blive
fravalgt i den efterfglgende fase.

Der henvises i gvrigt til det Trafikal grundlag notat /3/

Geologiske forhold

Jorden forventes acceptabel som underbund. Den endelige kalk kote ved
underfgringen kendes ikke pa nuveerende tidspunkt, men det vurderes at der
er sandsynlighed for at den dybe del af underfgringen skal etableres i kalken.
Lgsningen vil kreeve en vandtaeet konstruktion ved underfagringen eller
alternativt en permanent grundvandssaenkning, da vejen etableres under
naturligt grundvandsspejl. En permanent grundvandssaenkning i kalken vil
dog medfgre store vandmaengder.

Der henvises i gvrigt til den orienterende geoteknisk undersggelses rapport
/4/

Starre ledninger

Projektomradet er screenet for stgrre ledninger. Resultatet af screeningen
viser, at der ikke forefindes stgrre ledninger, som pavirkes indenfor
projektafgraensningen. Energinet har en 132 kV el-ledningen, som er
beliggende vest for projektafgreensningen. Som projektet ser ud nu, er der
ingen risiko for konflikt med denne ledning.

Miljgforhold

Lesningsforslagets miljgmaessig pavirkning er blevet vurderet helt overordnet
med fokus pa stgj, forurenet jord, grundvand og natur/fredninger. |
forbindelse med den efterfaglgende fase, vil de miljgmaessige forhold blive
neermere undersggt.

Vold placeret langs vejen (lokalitets nr. 101-00614) er V2 Kortlagt. Typer af
forurening er ukendt. Det vurderes dog at kunne antages, at det vil veere
primeert, olie, PAH, og tungmetaller. Forventet Klasse 4 jord. Hvis der er
behov for at deponere jord i jordvolde skal der veere modtaget en § 19
tilladelse.

| forbindelse til driftsfasen skal der iagttages opmaerksomhed i forhold til om
der sker nedsivning af vand i de forurenede omrader.
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Lesningen vil kreeve en meget stor grundvandssaenkning bade hvis udfert
boret og hvis udfart som cut and cover (seerligt ved cut and cover). Med s&
stor en grundvandsseaenkning risikerer man at mobilisere bade forurening og

saltvandsindtreengen, som i forvejen udfordrer omradet. Det vil skulle
undersgges naermere og afhaengig af designet, kan der veere behov for

permanent grundvandssaenkning.

Ingen permanent pavirkning naturmaessigt. Skal dog undersgges naermere i

efterfalgende fase safremt der arbejdes videre med denne lgsning

Vurdering - Anleeg Drift
Ingen | Lille | Mellem | Stor
Stgj X
Forurenet jord )
Grundvand X X
Natur X
Fredning X

(x) Der skal sikres mod nedsivning af vand i de forurenede omrader
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4.3 Lgsningsforslag TSA 20 C

4.3.1 Sammenfatning

Lasningsforslag TSA 20 C er baseret pa falgende hovedprincipper:

e /Endring af @MV i gstgaende retning til 3 spor km 61.4 - 62.8
e /Endring af @MV i vestgdende retning til 4 spor km 61.4 — 62.15
e /Andring af @MV i vestgaende retning til 3 spor km 62.15 - 62.8
e /Endring af rampe, vejdel 6 tilslutning til MV med metode B

Kabenhavn C
L20)

Natura2000'emrade

-

Figur 4.3.1 Lgsningsforslag TSA 20 C
4.3.2 Vejteknik og vejudstyr

@resundsmotorvejen udvidelse til 3 spor

@resundsmotorvejen udvidelse til 3 spor som lgsningsforslag TSA 20 A

Udvidelsen skal ske ved at inddrage en del af midterrabatten, samt udvide ud
af i tveerprofilet.

Presundsmotorvejen udvidelse til 4 spor

Udvidelse til 4 spor starter/slutter inden bygveerk E10160. Udvidelsen til det
4. spor sker pa ydersiden af tveerprofilet.

Der vil veere behov for at aendre pa rampe 3. (sporene ind imod Kgbenhavn)
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4.3.3

4.3.4

4.3.5

Rampe, vejdel 6 (sporene fra Kgbenhavn) skal have nyt trace. Rampen vil
blive tilkoblet Gresundsmotorvejen med metode B.

B Tosporet indfletning uden sportilfgjelse ®

Speerreflade Kilestraekning

Kilestraekning“ Speerreflade
(3) ? (5)

~ Speerreflade mindst 2 m
® Bruges kun hvor bred pa det bredeste sted
- vejens trafikbelastning er lav

- vejen har mindst 3 spor, og

- rampetrafikken overstiger ét spors kapacitet

Figur 4.3.2 Rampesammenfletning, metode B

Staekningen er p.t. ubelyst og det vurderes som for Igsningsforslag TSA 20 A
ikke at veere et behov for etablering af belysning.

Afvanding

Som lIgsningsforslag TSA20 A, med enkelte aendrede forhold omkring
sporudvidelser. Se afsnit 4.1.3

Broer og bygveerker
Se beskrivelse af konstruktioner under afsnit 4.1.4
@vrige tekniske forhold

Trafikale forhold

Vil give en vaesentlig kapacitetsgevinst som lgsningsforslag TSA 20 A, men er
afheengig af at Amagermotorvejen ogsa udvides.

De gennemfgrte kapacitetsanalyser viser, at der er behov for 4 spor pa
Amagermotorvejen hvis trafikken skal kunne afvikles. Det betyder, hvis der
veelges lgsning B, at det 4. spor skal komme fra @resundsmotorvejen og skal
veere pabegyndt minimum 450 m fgr sammenfletningen. Da afstanden fra
sammenfletningen til bygveerk E10160 er stgrre end 450 m afhaenger
fremkommelighedsgevinsten ikke af valg mellem Igsning TSA 20A og TSA 20C
der vil have samme kapacitetsmeessige effekt.

Anvendes lgsning svarende til type E opnas dels, at sportilfgjelsen farst skal
tilvejebringes i forbindelse med sidste indfletning, dels at denne er bedre
egnet ved tilstedeveerelsen af megen tung trafik (turbulensen spreder sig i
mindre grad over de gvrige spor).

Valg mellem Type B og Type E begrundes alene i de trafiksikkerhedsmaessige
effekter.

Der henvises i gvrigt til det Trafikal grundlag notat /3/.
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Geologiske forhold

Som lIgsningsforslag TSA20 A. Se afsnit 4.1.5

Starre ledninger

Som lgsningsforslag TSA20 A. Se afsnit 4.1.5

Miljgforhold

Miljgmaessige pavirkning som lgsningsforslag TSA 20 A, Se ogsa afsnit 4.1.5

Vurdering - Anleeg Drift
Ingen | Lille | Mellem | Stor
Stgj X
Forurenet jord X )
Grundvand X
Natur X
Fredning X

(x) Der skal sikres mod nedsivning af vand i de forurenede omrader
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4.4 Lgsningsforslag TSA 20-19 VA

4.4.1 Sammenfatning

Lasningsforslag TSA 20-19 VA er udviklet baseret pa falgende
hovedprincipper:

e /ndring af streekningen mellem TSA 20 og 19 i vestgaende retning
med et ekstra spor

Figur 4.4.1 Lgsningsforslag TSA 20-19 VA

4.4.2 Vejteknik og vejudstyr

Der skal ggres plads til et ekstra spor beliggende nord for eksisterende i
vestgdende retning. For nuvaerende er der en skraning og direkte bagved
denne ligger Kgbenhavns Flugtskytte Klub og dennes parkerings areal.

Udvidelse med et ekstra spor kan ske ved enten en udvidelse kun mod
ngdspor/rabatsiden mod nord eller delvis udvidelse mod midterrabatten og
ngdspor/rabatsiden med nord. Udvidelse mod midterrabatten bgr kun
foretages sammen med lgsningsforslag TSA 20 A som vist pa figur 4.4.2.

Der skal udfgres nye portaler pa straekningen ved udvidelse med et ekstra
spor for ny vejvisning. Steekningen er p.t. ubelyst og det vurderes at der ved
udvidelsen ikke er behov for etablering af belysning.
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4.4.3

4.4.4

4.4.5

3.50 3.50 3,50 3.50 50 245 125

X 3.50 3.50 3,50
Rampespor Kerespor Kerespor Kerespor Midter Riturt

Kerespor Kerespor Karespor

250 0
Nedspor

000 250
Nedspor

Kantbane

370 —20
—

3520

Figur 4.4.2 Lgsningsforslag TSA 20-19 VA. Tveaersnit med 4 spor i vestgdende retning mellem TSA
20 og TSA 19 safremt dette lgsningsforslag udfgres sammen med lgsningsforslag TSA 20 A.

Afvanding

Der skal udfgres ny afvanding i form af kantopsamling/dreening langs hele
streekningen, hvor der sporudvides. Eksisterende hovedledninger bibeholdes.
Eksisterende nedlgbsbrgnde slgjfes, og nye draenledninger og kantopsamling
tilsluttes nye hovedledninger, der skybrudssikres iht. forslag i /6/
fokusomrade 2. Eksisterende system og nyt system sammenkobles, saledes
at vandet kan fordeles i de to systemer.

Vandskel mellem bassiner E1 og E3 ligger ved St. 63,7. For vestlig del af
anleeggene fgres vandet til bassin E1. For gstlig del fares vandet til udlgb i
nordre landkanal via bassin E3. Udvidelsen medfgrer ikke behov for udvidelse
af bassiner.

Broer og bygveerker

Lasningen har ikke indflydelse pa nogen bygveerker, idet udvidelsen sker vest
for bro E10180 Kanonvej (MTV).

@gvrige tekniske forhold

Trafikale forhold

Lgsningen i sig selv vil ikke have nogen maerkbar effekt pa de
kapacitetsmaessige problemer pa @resundsmotorvejen. Den vil derfor kun
give gevinst hvis den etableres sammen med lgsningsforslag TSA 20 A eller
TSA 20 C.

Der henvises i gvrigt til det Trafikal grundlag notat /3/
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Geologiske forhold

P& baggrund af eksisterende oplysninger vurderes at der ikke vil veere
geotekniske udfordringer forbundet med denne lgsning, da jorden forventes
acceptabel som underbund.

Der henvises i gvrigt til den orienterende geoteknisk undersggelses rapport
/4/

Starre ledninger

Projektomradet er screenet for stagrre ledninger. Resultatet af screeningen
viser, at en enkelt gasledning, tilhgrende Energinet, krydser motorvejen.
Gasledningen forventes dog at veere underfgrt den eksisterende motorvej i en
dybe som ggr at ledningen ikke skal opleegges. Der skal evt. udfagres en
beskyttelse af ledningen.

Miljgforhold

Lasningsforslagets miljgmaessig pavirkning er blevet vurderet helt overordnet
med fokus pa stgj, forurenet jord, grundvand og natur/fredninger. |
forbindelse med den efterfglgende fase, vil de miljgmaessige forhold blive
neermere undersggt.

Omradet ligger langt fra naermeste boliger, og derfor forventes aendringerne
ikke at give anledning til eendret stgj ved naboerne. Det antages at
udvidelserne ikke giver anledning til e&endringer af voldhgjder

Ingen kortleegning eller omradeklassificering. Forurenet jord fra drift af
mortervejen kan forekomme.

Ved anlaeg af et ekstra spor graves til 80 cm under terreen. Det forventes at
veere tilstreekkeligt med simpel tgrholdelse i anlaegsfasen.

Ingen permanent pavirkning naturmeaessigt. Skal dog undersgges naermere i
efterfalgende fase safremt der arbejdes videre med denne Igsning.

I forhold til fredning er det forudsat ved vurdering, at udvidelsen med et spor
mere holdes INDEN for det nuveerende profils afgreensning. Det anbefales, at
lgsningsforslag sendes til frednaevnsnaevn til udtalelse.

Vurdering - Anleeg Drift
Ingen | Lille | Mellem | Stor

Stgj X

Forurenet jord X

Grundvand X

Natur X

Fredning X
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4.5 Lgsningsforslag TSA 20-19 VB

4.5.1 Sammenfatning

Lasningsforslag TSA 20-19 VB er udviklet baseret pa falgende
hovedprincipper:

e /Endring af streekningen mellem TSA 20 og 19 i vestgdende retning
med to ekstra spor (evt. som et lukket rampespor)

lKebenhavn CRY 5

Figur 4.5.1 Lgsningsforslag TSA 20-19 VB
4.5.2 Vejteknik og vejudstyr

Der skal ggres plads til et 2-spret forbindelsesspor (evt. som lukket
rampespor) med et ngdspor beliggende nord for eksisterende streekningen
mellem TSA 20 og TSA 19 i vestgaende retning. For nuveerende er der en
skraning og direkte bagved denne ligger Kgbenhavns Flugtskytte Klub og
dennes parkeringsareal.

Der skal udfgres nye portaler pa streekningen for ny vejvisning. Steekningen
er p.t. ubelyst og det vurderes at der ved udvidelsen ikke er behov for
etablering af belysning.

4.5.3 Afvanding

Principielt identisk med lgsningsforslag 20-19 VA for afvanding. Der udvides
med to spor. Det ekstra forggede opland vil ikke ggre nogle veesentlige
gendringer til dimensioner af afvandingsanleegget end forslag TSA20-19 VA.

4.5.4 Broer og bygveerker

En udvidelse udadtil med 2 ekstra spor i vestgdende retning vil p& denne
streekning bergre bro E10180 Kanonvej (MTV).

Grundet placeringen af eksisterende endeunderstgtning vil lgsningen kraeve
en udskiftning af broen.
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Det bgr i den forbindelse vurderes om broens funktion kan reduceres til ren
stibro, safremt de miljg- og naturmaessige forhold giver mulighed herfor.

Figur 4.5.4 Nordlige broende

Ny bro forudseettes i nuveerende fase at veere 10 m (2 spor samt ngdspor)
leengere end eksisterende bro. Alternativt til udskiftning af bro, kan de to
ekstra spor fgres nord om eksisterende bro, hvor der etableres en ny
overfgring som en rammebro.

455 gvrige tekniske forhold

Trafikale forhold

Lgsningen i sig selv vil ikke have nogen maerkbar effekt pa de
kapacitetsmaessige problemer pa @resundsmotorvejen. Den vil derfor kun
give gevinst hvis den etableres sammen med lgsningsforslag TSA 20 A eller
TSA 20 C.

Der henvises i gvrigt til det Trafikal grundlag notat /3/

Geologiske forhold

Som lgsningsforslag TSA 20-19 VA, se afsnit 4.4.5

Stgrre ledninger

Som lIgsningsforslag TSA 20-19 VA, se afsnit 4.4.5

Miljgforhold
Miljgmaessige pavirkning som lgsningsforslag TSA 20-19 VB, se afsnit 4,4.5.

Vurdering - Anleeg Drift
Ingen | Lille | Mellem | Stor

Stgj X

Forurenet jord X

Grundvand X

Natur X

Fredning X
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4.6

Lgsningsforslag TSA 18 A

4.6.1

4.6.2

Sammenfatning
Lasningsforslag TSA 18 A er udviklet baseret pa falgende hovedprincipper:
e /Endring af eksisterende signalanlaeg med 2 svingbaner fra syd og

nord. Lasningsforslag A vil betyde at hjgrnet over jernbane pavirkes
(betonpladen)

Figur 4.6.1 Lzsnigsforslag TSA 18 A

Vejteknik og vejudstyr

Lesningen kreever at der skal findes en lgsning pa problemet omkring
kantbjeelken som er baerende for jernbanedelen af tunnelen. Dette er iseer
geeldende ved den vestvendte tilkgrselsrampe. Samtidig vil udbygningen
muligvis medfgrer at den baerende del af broen skal udvides for at ggre plads
til 2 venstresvingsspor fra Englandsvej syd/nord, plus eksisterende
vejelementer inklusive cykelstier og fortov.

Geometrien er baseret pa absolut minimums pladsforhold og skal undersgges

neermere i den efterfglgende fase. Ligeledes skal det fastleegges neermere om

der er behov for 2 eller 1 ligeud spor fra nord til syd, samt om det er muligt at
f.eks. fjerne fortovet over selve broen, sa der kan eendres i signalprogrammet
for mere grentid.

Eksisterende signalanlaeg forventes at skulle udskiftes med to nye anlaeg.

Eksisterende belysning i lyskryds forventes at kunne opfylde fremtidige
belysningskrav. Masteplaceringer skal dog paregnes justeret i forhold til nyt
layout.
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4.6.3

4.6.4

Alle 4 ramper er belyst fra begge sider, og vil derfor opfylde krav til belysning
af dobbeltspor. Det paregnes at armaturer er opgraderet til LED inden dette
projekts udfgrelse.

Afvanding

Ingen stagrre afvandingsmaessige tiltag. Ifm. aendringer af heller og svingbaner
skal der flyttes nedlgbsbrgnde pa Englandsvej.

Broer og bygveerker

Lasningen vil fa betydning for bro F10290 Englandsvej (Bane) samt
Tarnbyoverdaekningen. | lgsningsforslaget tilrettes vejen, sdledes at den
udvides ind over hjgrnet ved enden af kantbjeelken for bro F10290.

Figur 4.6.4-2 Plan armering deek overdaekning

Som det fremgar af ovenstaende figurer, skal der udvides ind over
Tarnbyoverdaekningen.
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4.6.5

Det forudseettes at eksisterende beleegning fjernes pa bro og overdeekning
hvorefter der stgbes ny kantbjeelke fra veeggen der understatter
overdeekningen til eksisterende kantbjeselke bro.

Eksisterende kantbjeelke skal endvidere tilpasses ved at nedbryde dele af
kantbjaelke som vist pa nedenstaende figur.

25%o

T,

o O0Qoc

Figur 4.6.4-3 Nedbrydningsnit kantbjselke

Der udfgres ny membran pa overdaekning.

Der skal foretages en eftervisning af eksisterende overdaekningsplade samt
planleegning af forsteerkning. Dette undersgges i naeste fase.

Der skal endvidere foretages en flytning eller sendring af aflgbsforholdene, da
der er et eksisterende aflgb i overdeekningspladen.

Det er en forudsaetning for Igsningen at rampens laengdeprofil lgftes saledes
at starten af rampen kommer hgjere op. Hvis rampen skal hgjere op end 30-
40 cm kan det evt. betyde, at taget pa overdaekningen pa rampe skal fjernes
delvist. Fjernelse af taget er tekniske muligt. De neermere detaljer undersgges
i neeste fase.

@vrige tekniske forhold

Trafikale forhold

Venstresvingende trafik fra Englandsvej Syd vil afvikle mere trafik, da der vil
veere to venstresvingsspor. Ligeledes fra Englandsvej nord med to
hgjresvingsspor. Der er planer om udvikling af Tarnby Torv og i den
forbindelse estimeres det at trafikken vil stige til og fra det nye omrade.

Der henvises i gvrigt til det Trafikal grundlag notat /3/

Jernbane forhold

Der skal etableres totalspaerring og karestramafbrydelse af 1. hovedspor
mellem Kalvebod station og Kastrup station i 14 dggn. Da bade gods- og
persontrafikken er henvist til enkeltsporsdrift p& straekningen i de 14 dggn,
skal det afklares neermere i den efterfglgende fase, om det er ngdvendigt at
etablere togbusser i de 14 dggn.
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@konomi for togbusser er indlagt i anleegsoverslagene, samt behandlet i
forbindelse med risikovurderingen mht. om der er risiko for lsengere perioden
eller mulighed for kortere periode.

Geologiske forhold

Ikke relevant

Starre ledninger

Der er ikke foretaget screening for ledninger i denne lgsning, da arbejdet ikke
udfgres i en sadan dybde, at ledninger ventes bergrt. Desuden udfgres
arbejdet alene i eksisterende vejarealer.

Miljgforhold

Lasningsforslagets miljgmaessig pavirkning er blevet vurderet helt overordnet
med fokus pa stgj, forurenet jord, grundvand og natur/fredninger. |
forbindelse med den efterfglgende fase, vil de miljgmaessige forhold blive
neermere undersggt.

Der forventes kun mindre aendringer i stgjbelastningen i omradet. Der er i dag
anlagt bade skeerme og volde pa straekningen, som dog ikke reducerer stgjen
i omradet til under stgjgreensen og der ma dermed forventes overskridelser af
Miljgstyrelsens vejledende greenseveerdier. Som afhjeelpning kunne
eksisterende skeerme nedtages og nye hgjere skeerme etableres. Dette skal
dog undersgges naermere i den efterfglgende fase

Omradet er omradeklassificeret, med krav om analyser inden bortskaffelse af
jorden. Forurening med tungmetaller, PAH og total kulbrinter. Forventet
klasse 3 jord.

Lgsningsforslag TSA 18 A betyder kun andring af heller og signalanlaeg.
Ingen umiddelbart miljgindvirkning af grundvandet eller natur/fredninger.

Vurdering - Anlaeg Drift
Ingen | Lille | Mellem | Stor
Stgj X
Forurenet jord X )
Grundvand X
Natur
Fredning X

(x) Der skal sikres mod nedsivning af vand i evt. forurenede omrader.
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4.7

Lgsningsforslag TSA 18 B

4.7.1

4.7.2

Sammenfatning

Lasningsforslag TSA 18 B er udviklet baseret pa falgende hovedprincipper:

e Variant af Igsningsforslag TSA 18 A

e /Endring af eksisterende signalanlaeg med 2 svingbaner fra syd og
nord. Princip med de forskudte venstresving fastholdes.
Lasningsforslag B kan udfgres uden at hjgrnet over jernbane pavirkes,
men giver et darligere trafik flow gennem signalanleeggene

Figur 4.7.1 Lzsningsfoslag TA 18 B
Vejteknik og vejudstyr

Lgsningen kraever at eksisterende heller eendres og at eksisterende
fortov/cykelsti aendres til, smaller bredde for at f& plads til svingbanerne.
Ligeledes fas der et forskudt gennemkgrsel af krydset som ikke ngdvendigvis
er at foretreekke trafikalt. Lgsningen skal undersgges neermere i forbindelse
med efterfglgende fase.

Geometrien er baseret pa absolut minimums pladsforhold og skal undersgges

neermere i den efterfglgende fase. Ligeledes skal det fastleegges neermere om

der er behov for 2 eller 1 ligeud spor fra nord til syd, samt om det er muligt at
f.eks. fjerne fortovet over selve broen, sa der kan eendres i signalprogrammet
for mere grgntid.

Eksisterende signalanleeg forventes at skulle udskiftes med to nye anlaeg.

Projektforslaget er tilpasset den netop udfgrt opgradering af Englandsvej syd
for krydset.
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Figur 4.7.2 Lgsningsforslag TSA 18 B. Alternativ tvaerprofil med kun 1 ligeud spor fra nord til syd

Eksisterende belysning i lyskryds forventes at kunne opfylde fremtidige
belysningskrav. Masteplaceringer skal dog paregnes justeret i forhold til nyt

layout.

Alle 4 ramper er belyst fra begge sider, og vil derfor opfylde krav til belysning

af dobbeltspor. Det forudseettes at armaturer er opgraderet til LED inden

dette projekts udfgrelse.
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4.7.3

4.7.4

4.7.5

Afvanding

Ingen stagrre afvandingsmaessige tiltag. Ifm. aendringer af heller og svingbaner
skal der flyttes nedlgbsbrgnde pa Englandsvej.

Broer og bygveerker

Lgsningen bergrer ikke broen over banen eller konstruktionen for
Tarnbyoverdaekningen.

@gvrige tekniske forhold

Trafikale forhold

Venstresvingende trafik fra Englandsvej Syd vil afvikle mere trafik, da der vil
veere to venstresvingsspor. Ligeledes fra Englandsvej nord med to
hgjresvingsspor. Der er planer om udvikling af Tarnby Torv og i den
forbindelse estimeres det at trafikken vil stige til og fra det nye omrade.

Der henvises i gvrigt til det Trafikal grundlag notat /3/

Geologiske forhold

Ikke relevant

Starre ledninger

Som lIgsningsforslag TSA 18 A, se afsnit 4.6.5
Miljgforhold

Lesningsforslagets miljgmaessig pavirkning er blevet vurderet helt overordnet
med fokus pa stgj, forurenet jord, grundvand og natur/fredninger. |
forbindelse med den efterfalgende fase, vil de miljgmaessige forhold blive
neermere undersggt.

Miljgmaessige pavirkning som lgsningsforslag TSA 18 A, se afsnit 4.6.5.

Vurdering - Anleeg Drift
Ingen | Lille | Mellem | Stor
Stgj X
Forurenet jord X )
Grundvand X
Natur
Fredning

(x) Der skal sikres mod nedsivning af vand i evt. forurenede omrader.
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4.8

Lgsningsforslag TSA 18 C

4.8.1

4.8.2

Sammenfatning

Lasningsforslag TSA 18 C er udviklet baseret pa fglgende hovedprincipper:

¢ Variant af Igsningsforslag TSA 18 A

e /Endring af eksisterende signalanleeg med 2 svingbaner fra syd og
nord. Traditionel geometrisk lgsning. Lgsningsforslag C kan udfagres
uden at hjgrnet over jernbane pavirkes, men giver et darligere trafik
flow gennem signalanlaeggene

e

Figur 4.8.1 Lﬂsningsforslag TSA 18 C

Vejteknik og vejudstyr

Lgsningen kraever at eksisterende heller zendres og at eksisterende
fortov/cykelsti aendres til, smaller bredde eller som en feellesti for at f& plads
til svingbanerne. Ligeledes fas der et forskudt gennemkagarsel af krydset som
ikke ngdvendigvis er at foretraekke trafikalt. Lgsningen skal undersgges
neermere i forbindelse med efterfglgende fase.

Geometrien er baseret pa absolut minimums pladsforhold og skal undersgges

neermere i den efterfglgende fase. Ligeledes skal det fastleegges neermere om

der er behov for 2 eller 1 ligeud spor fra nord til syd, samt om det er muligt at
f.eks. fjerne fortovet over selve broen, sa der kan eendres i signalprogrammet
for mere grgntid.

Eksisterende signalanlaeg forventes at skulle udskiftes med to nye anlaeg.

Projektforslaget er tilpasset den netop udfgrt opgradering af Englandsvej syd
for krydset.

@MV-UDV-6.013-001-Teknisk beskrivelsesrapport 41/114

Beskrivelse af lgsningsforslag



4.8.3

4.8.4

4.8.5
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Figur 4.8.2 Lgsningsforslag TSA 18 C. Alternativ tveerprofil med kun 1 ligeud spor fra nord til syd

Eksisterende belysning i lyskrydsene forventes at kunne opfylde fremtidige
belysningskrav. Masteplaceringer skal dog paregnes justeret i forhold til nyt
layout.

Alle 4 ramper er belyst fra begge sider, og vil derfor opfylde krav til belysning
af dobbeltspor. Det forudseettes at armaturer er opgraderet til LED inden
dette projekts udfarelse.

Afvanding

Ingen stgrre afvandingsmaessige tiltag. Ifm. aendringer af heller og svingbaner
skal der flyttes nedlgbsbrgnde pa Englandsvej.

Broer og bygveerker

Lgsningen bergrer ikke broen over banen eller konstruktionen for
Tarnbyoverdaekningen.

gvrige tekniske forhold

Trafikale forhold

Venstresvingende trafik fra Englandsvej Syd afvikles vil afvikle mere trafik. da
der vil veere to venstresvingsspor. Ligeledes fra Englandsvej nord med to
hgjresvingsspor. Der er planer om udvikling af Tarnby Torv og i den
forbindelse estimeres det at trafikken vil stige til og fra det nye omrade.

Mere traditionel geometrisk lgsning end lgsningsforslag TSA 18 A/B. Ulempen
ved denne er et mere begraenset venstresvingsmagasin og dermed risiko for
tilbageblokering
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Der henvises i gvrigt til det Trafikal grundlag notat /3/

Geologiske forhold

Ikke relevant

Starre ledninger

Som Igsningsforslag TSA 18 A, se afsnit 4.6.5
Miljgforhold

Lesningsforslagets miljgmaessig pavirkning er blevet vurderet helt overordnet
med fokus pa stgj, forurenet jord, grundvand og natur/fredninger. |
forbindelse med den efterfglgende fase, vil de miljgmaessige forhold blive
neermere undersggt.

Miljgmaessige pavirkning som lgsningsforslag TSA 18 A, se afsnit 4.6.5.

Vurdering - Anleeg Drift
Ingen | Lille | Mellem | Stor
Stgj X
Forurenet jord X )
Grundvand X
Natur
Fredning X

(x) Der skal sikres mod nedsivning af vand i evt. forurenede omrader.
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4.9 Lasningsforslag TSA 18-17 A
4.9.1 Sammenfatning
Lasningsforslag TSA 18-17 @A er udviklet baseret pa fglgende
hovedprincipper:
e /Endring af streekningen mellem TSA 18 og 17 i gstgdende retning med
et ekstra spor mellem TSA 18 og TSA 17
a3
¢
Figur 4.9.1 Lgsningsforslag TSA 18-17 @A
4.9.2 Vejteknik og vejudstyr

Der skal ggres plads til et ekstra spor beliggende syd for eksisterende i
gstgdende retning.

Udvidelse med et ekstra spor skal ske ved en delvis udvidelse mod
midterrabatten og ngdspor/rabatsiden med syd. Nagdsporet vil pa streekningen
fra Amager Landevej og frem langs den eksisterende spunsstgttemur have et
reduceret tveersnit. Alternativ kan der evt. anlaeegge smaller kgrespor. Dette
skal fastleegges i forbindelse med den efterfalgende fase.

Der skal udfgres nye portaler pa streekningen ved udvidelse med et ekstra
spor for ny vejvisning.

Eksisterende belysning er etableret i midterrabat, samt i siderabat ved
udkarsel fra Tarnbytunnel samt ved frakarsel TSA17.

Det forudseettes at eksisterende armaturer er opgraderet til LED inden dette
projekts udfgrelse.

Ved udvidelse med ekstra spor skal master i siderabat paregnes flyttet og der
skal suppleres med belysning mellem Tarnby Tunnel og TSA17.
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Figur 4.9.2 Lasningsforslag TSA 18-17 @A. Tvaersnit med 3 spor i gstgdende retning mellem TSA
18 og TSA 17.

Udvidelsen af denne straekning i vestgaende retning bgr evt. ogsa udfares.
Afvanding

Der skal etableres ny kantopsamling, nedlgbsbrgnde og dreen pa hele
streekningen.

Der skal etableres nyt hovedledningssystem inkl. rgrbassiner, samt
sammenkoblingsledning mellem transport- og bassinledninger, samt
tilslutning til eksisterende bassin. Hovedledningen opdimensioneres i hele
udvidelsens laeengde til at overholde skybrudskriterier angivet i /5/.

Den vestlige del (st. 66,8 — 67,8) ledes til Bassin F4 og videre til Nordre
landkanal. Det skal sikres, at der er afledningskapacitet (pumper og
ledninger) til de forggede vandmaengder. Den gstlige del (st. 67,8 — 68,5)
ledes via bassin G1 til bassin H4, evt. via ny hovedledning ved TSA 15/16
delomréade 1.

Bassin G1 har en kapacitet pa 1.460 m3 og pumpeydelse pa 70 I/s. Hvilket
kun lige knapt modsvarer at kunne leve op til designkriterierne p& T=25 ar
med sikkerhed pa 1,33, for eksisterende opland. Det vurderes ikke muligt at
udvide bassinet. Det vil derfor veere ngdvendigt at etablere et supplerende
bassinvolumen, til at modsvare det forggede opland. Dette kan ggres i form af
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4.9.4

4.9.5

rgrbassiner under udvidelsesstreekningen og evt. under eksisterende vej. Der
skal samlet i systemet findes et volumen pa 2.300 m3 inkl. bassin G1. Det vil
sige et supplerende volumen pa ca. 840 m3

Fokusomrade 13 i /6/ ligger pa modsatte side, men umiddelbart op ad TSA
18-17. Det anbefales derudover at udfgre de ledningsarbejder, der er angivet
i /6/.

Broer og bygveerker

Lgsningen vil ikke kreeve ombygning eller udskiftning af bro G10310 Amager
Landevej. Det vil veere pakraevet at opstille trafikvaern H2/W1 foran
midtersgjlerne samt foran endevederlag og den eksisterende spunsstgttemur.

@vrige tekniske forhold

Trafikale forhold

Denne lgsning skaber en bedre Kapacitet pa straekningen og sikre bedre
forhold frem mod afkgrslen til Lufthavnen.

Hvis udvidelsen af streekningen mellem TSA 18 og TSA 17 udfares i gstgaende
retning bgr straekningen i selve Tarnby Tunnellen ogsa udvides til 3 spor i
gstgdende retning (som minimum) s& man far en forlgb med 3 spor fra TSA
20 til TSA 17 i gstgaende retning

Der henvises i gvrigt til det Trafikal grundlag notat /3/

Geologiske forhold

P& baggrund af eksisterende oplysninger vurderes at der ikke vil veere
geotekniske udfordringer forbundet med denne lgsning, da jorden forventes
acceptabel som underbund.

Der henvises i gvrigt til den orienterende geoteknisk undersggelses rapport
/4/

Stgrre ledninger

Der er ikke foretaget screening for ledninger i denne lgsning, da arbejdet
alene udfgres i eksisterende vejarealer.

Miljgforhold

Lasningsforslagets miljgmaessig pavirkning er blevet vurderet helt overordnet
med fokus pa stgj, forurenet jord og grundvand. I forbindelse med den
efterfglgende fase, vil de miljgmaessige forhold blive neermere undersggt.

Ingen indvirkning af natur.

Der forventes kun mindre aendringer i stgjbelastningen i omradet. Der er i dag
anlagt bade skaerme og volde pa streekningen, som dog ikke reducerer stgjen
i omradet til under stgjgreensen og der ma dermed forsat forventes
overskridelser af Miljgstyrelsens vejledende greenseveerdier. Som afhjselpning
kunne eksisterende skeerme nedtages og nye hgjere skeerme etableres. Dette
skal dog undersgges naermere i den efterfglgende fase
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Ved forslaet arbejdsplads (som evt. kan anleegges pa Lufthavnens
parkeringsareal) er der registreret forurenet jord. Renseri, lufthavn, Lokalitets
nr. 185-00011. V2 kortlagt. Endvidere omradeklassificeret. Forurening med
chlorerede oplgsningsmidler, tungmetaller olie mv. Forventet Klasse 4 jord.

Ved anlaeg af et ekstra spor graves til 80 cm under terreen. Mindre
sandlommer vil evt. kraeve simpel tgrholdelse under anleegsarbejdet. Der
grundvandsseenkes allerede pa streekningen i forbindelse med det
eksisterende anleeg ved permanent draening. Under drift kan der blive behov
for at gge den eksisterende draening ved en udvidelse i gstgdende retning.
Tarnby Vandveerk indvinder ogsa pa denne side af streekningen og derfor bgr
det undersgges, om grundvandet allerede er saenket tilstraekkeligt.
Straekningen gar gennem et OD omrade (omrade med drikkevandsinteresser).
Omradet er yderligere defineret som fglsomt

indvindingsomrade/indsatsomrade/indvindingsopland uden for OSD. Det er
derfor seerlig vigtigt, at der ikke forekommer spild under anleegsarbejdet (eller
efter).

Vurdering - Anlaeg Drift
Ingen | Lille | Mellem | Stor
Stgj X
Forurenet jord )|
Grundvand X
Natur
Fredning X

(x) Der skal sikres mod nedsivning af vand i forurenede omrade (Lufthavnens
parkeringsareal og streekning langs). Safremt der ikke grave i dette omrade vil der
veere mindre pavirkning (lille).
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4.10 Lasningsforslag TSA 18-17 JB

4.10.1 Sammenfatning
Lgsningsforslag TSA 18-17 @B er udviklet baseret pa fglgende
hovedprincipper:

e /Endring af streekningen mellem TSA 18 og 17 i gstgdende retning med
karsel i ngdspor (forstaerket ngdspor + et trafikledelsessystem/ITS)

Figur 4.10.1 Lgsningsforslag TSA 18-17 @B

4.10.2 Vejteknik og vejudstyr
Eksisterende tveerprofil bibeholdes, men ngdsporet forstaerkes til karsel i
ngdsporet. Dette Igsningsforslag kan kun udfagres hvis der samtidig udfgres et
trafikledelsessystem (ITS) sa karsel i ngdsporet kan anvendes ved teet trafik.
Hvis der udfares et forsteerket ngdspor mellem TSA 18 og 17 i gstgaende
retning, bgr man fastholde 2 spor gennem selve Tarnby Tunnelen som
eksisterende forhold.
Eksisterende belysning er etableret i midterrabat, samt i siderabat ved
udkgrsel fra Tarnbytunnel samt ved frakarsel TSA17.
Ved forsteerkning af ngdspor kan eksisterende master i siderabat forblive i
eksisterende placering.
Der paregnes ikke suppleret med ekstra belysning i siderabat mellem Tarnby
Tunnel og TSA17.Det forudseettes at eksisterende armaturer er opgraderet til
LED inden dette projekts udfarelse.

4.10.3 Afvanding

Der udfgres ikke anleegsmeessige aendringer, der bergrer
afvandingsforholdene. Det anbefales at udfgre de ledningsarbejder, der er
angivet i /6/, for Fokusomrade 13 som er naert beliggende ift. den bergrte
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4.10.4

4.10.5

straekning. Det vil betyde, at der ogsa skal laves ny kantopsamling og draen

myv. p& straekningen, nar hovedledningen opgraderes.

Broer og bygveerker

Lgsningen vil ikke kreeve ombygning eller udskiftning af bro G10310 Amager

Landevej.

@gvrige tekniske forhold

Trafikale forhold

Denne lgsning skaber som lgsningsforslag TSA 18-17 JA en bedre kapacitet
pa straekningen og sikre bedre forhold frem mod afkgrslen til Lufthavnen i teet

trafik. Dog skal kgrsel i ngdsporet styres med et ITS system

Der henvises i gvrigt til det Trafikal grundlag notat /3/

Geologiske forhold

Som lgsningsforslag TSA 18-17 JA, se afsnit 4.9.5

Stgrre ledninger

Som lgsningsforslag TSA 18-17 JA, se afsnit 4.9.5

Miljgforhold

Miljgmaessige pavirkning som lgsningsforslag TSA 18-17 @A, se afsnit 4.9.5.

Vurdering - Anlaeg Drift
Ingen | Lille | Mellem | Stor
Stgj X
Forurenet jord )|
Grundvand X
Natur
Fredning X

(x) Der skal sikres mod nedsivning af vand i forurenede omrade (Lufthavnens

parkeringsareal og streekning langs). Safremt der ikke grave ved dette omrade vil der

veere mindre pavirkning (lille).
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4.11

Lgsningsforslag TSA 18-17 VA

4.11.1

4.11.2

4.11.3

Sammenfatning

Lasningsforslag TSA 18-17 VA er udviklet baseret pa falgende
hovedprincipper:

e Etablering af vestvendte ramper fra Amager Landevej til
Jresundsmotorvejen

-

Flgr 4.11.1 Lﬂsnmsforlag A 18-17 VA

Vejteknik og vejudstyr

De to rampekryds p4 Amager Landevej forventes at skulle anleegges som
signalanlaeg. | en senere fase skal det afklares om der er behov for
signalanleeg eller om det kan udfgres som vigepligtskryds.

Rampernes leengde ggr at der bliver meget kort afstand til TSA 18. | den ene
retning er der ca. 30 m mellem start og slut af ramperne, hvilket ikke kan
anbefales, da sammenfletningen vanskeligggres og ikke overholder
anbefalingerne i Vejreglerne.

Ramperne og de nye signalanleeg skal belyses iht. vejreglerne.

Ramper skal veere belyst ved rampekrydsene og bgr veere belyst p& den
resterende straekning idet den pageeldende motorvejsstraekning er belyst.
Belysning p& Amager Landevej skal ombygges / suppleres i forhold til
etablering af nye rampe kryds.

Afvanding

Udfarelse af vestvendte ramper kraever en tilpasning af eksisterende
afvanding samt ny afvanding af ramperne. Den nordlige rampe kommer
relativt taet pa bassin F4, men det vurderes ikke at f veesentlige
anleegsmaessige konsekvenser.
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4.11.5

Broer og bygveerker
Vestvendte ramper kreever en tilpasning pa eksisterende bro.

Rampen forudseettes udfart som en gensidigt forankret
spunsveegskonstruktion mellem motorvej og jernbane pa nordsiden og
mellem motorvej og boligbhebyggelse pa sydsiden.

Ved kanten af den eksisterende bro forudseettes der nedrammet en spunsvaeg
som ende for rampen, saledes at rampen udggr en selvstaendig konstruktion.

Ombygningen af broen omfatter falgende.

e Fjernelse af eksisterende broautovaern.

e Ombygning af broafvanding, idet brgnde er placeret ved den nye
rampe
Nedbrydning af kantbjeelke
Flytning af vejbelysningsmaster.

e Omisolering og omprofilering af brodaek.

Da der skal ske omfattende s&endringer af kgrebanearealet, anbefales det at
hele brodeekket omisoleres.

Mellem eksisterende bro og ny rampe monteres der dilatationsfuge.

Der foreligger ikke statiske beregninger af den eksisterende bro. Det skal
derfor i naeste fase undersgges om broens fortovs- og cykelstiarealer er
regnet for fuld trafiklast. Safremt dette ikke er tilfeeldet, kan det blive
ngdvendigt med forsteerkning af brovinge.

@vrige tekniske forhold

Trafikale forhold

Lgsningen kraever at der enten anlsegges signalanlaeg i forbindelse med de to
ramper eller to vigepligtskryds. Afstanden mellem den gstvendte rampe pa
TSA 18 og den vestvendte rampe p&d Amager Landevej er meget kort. Kan
give anledning til problemer ved udfletning.

Baseret pa oplysninger for pendling og valg af transportmiddel som beskrevet
i det Trafikal grundlag notat /3/ skgnnes det at ca. 50 — 100 kagretgjer vil
benytte rampen i en spidstime, svarende til en ADT p& ca. 1.500 kgretgjer.

En overflytning vil betydelig en marginal aflastning af rampen ved
Englandsvej og udgifterne vurderes ikke modsvare effekten.

En kortere afstand bruges af og til i forbindelse med bymotorveje dog med en
samtidig hastighedsnedsaettelse til 90 km/t — dette ud fra et
trafiksikkerhedsmaessigt synspunkt. Kortere afstande medfgrer, at
influensomradet for ramperne i veerste fald overlapper og dette pavirker
fremkommeligheden p& motorvejen.
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Etablering af vestvendt rampe fra Amager Landevej mod @MV vil derfor dels
betyde, at hastigheden pa @MV bgr szettes ned til 90 km/t, dels at der vil
veere overlappende influensomrader og dermed en meerkbar pavirkning af
afviklingen af trafikken pa @MV (ud over hastighedsnedseettelsen).

Lgsningen anbefales derfor at blive fravalgt, dels pga. af de geometrisk
forhold, samt en vurdering af det vil veere en minimal trafikmaengde som vil
blive flyttet fra Englandsvej.

Der henvises i gvrigt til det Trafikal grundlag notat /3/

Geologiske forhold

Ud fra de tidligere udfgrte boringer og jordartskort forventes
jordbundsforholdene i planumniveau primeert at bestd af moreeneler dog med
en del indlejrede sandlommer i moraeneleren. Pa streekningen er der ikke
truffet blgdbund. Jorden forventes derfor acceptabel som underbund.

Lasningen kreever stgtteveegge. Jordens hardhed skal tages i betragtning ved
valg af stgtteveeg og installationsmetode.

Der henvises i gvrigt til den orienterende geoteknisk undersggelses rapport
/4/

Starre ledninger

Screeningen for stgrre ledninger viser, at projektomradet for TSA 18-17 VA
indeholder starre ledninger som tilhgrer hhv. Evida og Tarnby Forsyning
(vand). Evida har en ledning beliggende i et tracé, som pa hver side af
motorvejen og jernbanen ligger i Amagerlandevej. Det er forsggt verificeret
om ledningen ligger i brokonstruktionen, som krydser motorvej og jernbane.
Oplysningerne fra Evida tyder pa at ledningen netop ligger i
brokonstruktionen. Efter hvad Evida har oplyst er det en ledning, som er taget
ud af brug, og at den vil kunne fjernes. En eventuel pavirkning af ledningen i
Amagerlandevej er betinget af, hvor meget der skal sendres pa den
eksisterende vej og bro. @vrige ledninger tilhgrende Evida er beliggende i de
arealer, som anvendes midlertidigt, og bergringsgraden af disse afhaenger
dermed af, om ledningernes dybde, tilstand eller andet kan ngdvendigggre
beskyttende foranstaltninger under anleegsarbejdet. Evida har desuden
ledninger liggende i de private feellesveje, der anvendes som arbejdsvej i
anleegsfasen. Disse ledninger vil neeppe blive pavirket af projektet.

Tarnby Forsyning har en vandledning som krydser motorvejen og dermed
ogsa de nye ramper. Krydsningen ligger et stykke oppe ad ramperne. Dybden
af ledningerne skal undersgges og sammenholdes med projektet, for at det er
muligt at treeffe en afggrelse af, om ledningen bergres. Samme vandledning
er desuden beliggende indenfor de arealer, som anvendes midlertidigt i
anlaegsfasen. Hvorvidt ledningen bergres af projektets midlertidige areal
behov afhaenger af ledningens dybde, tilstand eller andet der kan
ngdvendigggre beskyttende foranstaltninger under anleaegsarbejdet.
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Miljgforhold

Miljgmaessige pavirkning forventes som lgsningsforslag TSA 18-17 @A, dog vil
der ikke veere seerlig pavirkning mht. forurenet jord da evt. byggeplads vil
veere placeret andet sted end for Igsningsforslag TSA 18-17 @A, se afsnit
4.9.5. Ligeledes skal der udfgres en ny stgjskeerm langs den frakarselsrampen
som erstatning for den eksisterende stgjskeerm langs Orions Alle som skal
fjerenes pga. udvidelsen og den nye rampe.

Vurdering - Anlaeg

Drift

Ingen | Lille | Mellem

Stor

Stgj )

Forurenet jord

Grundvand X

Natur X

Fredning

(x) Der er i anleegsoverslaget for lgsningsforslaget medtaget udfarelse af ny

stgjskaerm som erstatning for eksisterende der nedtages. Pavirkningen er derfor efter

udfgrelsen som eksisterende forhold.
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4.12

Lasningsforslag TSA 15716 A

4.12.1

4.12.2

Sammenfatning

Lagsningsforslag TSA 15/16 A er udviklet baseret pa falgende hovedprincipper:

e /Endring af eksisterende TSA med ny shunt fra Amager Strandvej med
direkte tilslutning til motorvejen i vestgaende retning, samt aendret
frakagrsel i begge retninger

Lufthavn

Figur 4.12.1 Lgsningsforslag TSA 15/16 A

Vejteknik og vejudstyr

Figur 4.12.2 Nummerering af ramper TSA 15/16

Presundsmotorvejen

Tveersnittet pd @resundsmotorvejen under den overfarte Amager Strandvej,
skal sendres for at skabe plads til rampe 3x.

Det vil vaere ngdvendigt at reducere pa sporbredde og udvide ind i
midterrabatten.

Eksisterende belysning er etableret i midterrabat og forudseettes ikke pavirket
af justering af midterrabat. Det forudseettes at eksisterende armaturer er
opgraderet til LED inden dette projekts udfgrelse.
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Rampe 1x

Rampe 1x vil sammen med rampe 7x, parallelt med rampe 8x, danne et
rampespor. Ud- og sammenfletningerne mellem de 3 ramper vil ske som
vognbaneskift.

Radius pa rampen er R= 40 m, dette opfylder ikke kravene i "Handbog
Toplanskryds i abent land”, afsnit 6.5.4 og 6.5.5, hvor det er angivet at
minimumsradier for slgjferamper pa motorveje seettes til R=50 m.

Eksisterende belysning af MV er etableret i midterrabat og forudseettes ikke
pavirket af justering af midterrabat. Endvidere er der etableret belysning i
siderabat. Det forudseettes at eksisterende armaturer er opgraderet til LED
inden dette projekts udfgrelse.

Ny rampe forudsaettes belyst med master i siderabat. Enkelte eksisterende
master skal paregnes flyttet. Belysning pa Amager Strandvej skal tilpasses.
Rampe 2x

Rampe 2x forbinder Amager Strandvej i sydgaende retning med rampe 8x og
motorvejen.

Er i forundersggelsen, projekteret som en udfletning fra Amager Strandvej.

Eksisterende belysning af MV er etableret i midterrabat og forudseettes ikke
pavirket af justering af midterrabat. Endvidere er der etableret belysning i
siderabat. Det forudsaettes at eksisterende armaturer er opgraderet til LED
inden dette projekts udfgrelse.

Ny rampe forudseettes belyst med master i siderabat. Enkelte eksisterende
master skal paregnes flyttet. Belysning pa Amager Strandvej skal tilpasses.

Rampe 3x

For at muligggre etableringen af Rampe 3x, kreever det et nyt trace for
Rampe 5x og 6x.

Rampe 3x forlgber parallelt med @resundsmotorvejen og overfagres derefter
motorvejen og rampe 8x.

Eksisterende belysning af MV er etableret i midterrabat og forudseettes ikke
pavirket af justering af midterrabat. Det forudseettes at eksisterende
armaturer er opgraderet til LED inden dette projekts udfgrelse.

Ny rampe forudsaettes belyst med master i siderabat og pa ny overfgring.

Rampe 4x

Der skal ske tilpasning af rampe 4x teettest pa motorvejen. Behov for
udvidelse med et ekstra spor pa eksisterende rampe skal afklares naermere i
den efterfglgende fase.

Eksisterende belysning af rampe er etableret i hgjre siderabat og pavirkes
séledes ikke af justering af rampen, med mindre rampen evt. skal udvides
med et ekstra spor. Det forudseettes at eksisterende armaturer er opgraderet
til LED inden dette projekts udfgrelse.

Rampe 5x
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4.12.3

Rampe 5x far nyt trace. Det nye trace vil pavirke volden, som er mellem
motorvejen og jernbanen.

Eksisterende belysning af rampe er etableret i hgjre siderabat og skal saledes
sideforskydes ved flytning af rampe. Det forudseettes at eksisterende
armaturer er opgraderet til LED inden dette projekts udfgrelse.

Rampe 6x

Rampe 6x far nyt trace. Kilestraekningen flyttes teettere imod gresunds
tunnelen. Rampe 6x tilsluttes rampe 3x pa udvendig side i den
horisontalkurve.

Eksisterende belysning af rampe er etableret i hgjre siderabat og skal saledes
sideforskydes ved flytning af rampe. Det forudseettes at eksisterende
armaturer er opgraderet til LED inden dette projekts udfgrelse.

Rampe 7x

Der skal ske en mindre tilpasning af rampe 7x, saledes at rampen ender i
rampespor med rampe 1x.

Eksisterende belysning af rampe er etableret i hgjre siderabat og pavirkes
séledes ikke af justering af rampen. Det forudseettes at eksisterende
armaturer er opgraderet til LED inden dette projekts udfgrelse.

Rampe 8x

Rampe 8x er et parallelspor som udflettes fra rampe 6x. Rampe 8x forlgber
parallelt med motorvejen og indfletter i motorvejen igen i ca. km 68.700

Der etableres belysning pa den nye rampestrakning i hgjre siderabat.

Stgjvold

Rampe 1x og 2x vil lave hul i stgjvolden, som er langs motorvejen. Stgjvolden
fungerer ogsa som stormflodssikring af @resundsmotorvejen og der vil derfor
veere behov for tiltag, som kan sikre motorvejen mod oversvgmmelse.

Afvanding

Generelt

Alle nye ramper afvandes med kantopsamling og rendestensbrgnde med
tilhgrende draen. Der etableres og udskiftes hovedledninger og brgnde pa alle
eksisterende ramper, der udvides eller flyttes.

Udvidelserne medfarer et ngdvendigt samlet bassinvolumen (med T=25 ar og
sikkerhed pé& 1,33) p& 12.000 m3, hvilket betyder, at det ikke er ngdvendigt
at udvide bassinet — eller lave ekstra bassin ift. udledning. Udlgb til bassinet
skal flere steder opgraderes en dimension eller to.

Der er to hovedafvandingsledninger @800 og @600 fra banen som gar pa
tveers af motorvej og fremtidige ramper med tilhgrende stgtteveegge og
spuns, frem til bassinet. Det er ngdvendigt at de ledningskrydsninger forbliver
intakte, for at sikre banens afvandingsanleeg. Ledningerne skal enten fares
igennem spuns eller under hvis muligt, uden at de ssenkes.
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Der er ikke i skybrudsanalyserne /5/ og /6/ foreslaet konkrete tiltag til
opdimensioneringer af ledninger omkring TSA 15/16. Der er dog udpeget 3
fokusomrader for skybrudstiltag, der generelt skyldes manglende
vandfgringskapacitet i hovedledningerne. Det skal i en senere fase afklares,
om der skal udfgres yderligere tiltag i omradet udover at nye hovedledninger
opdimensioneres og klimatilpasses (T=25 ar i 2120).

Lasningsforslag A opdeles i delomrader, der gennemgas individuelt nedenfor.
Der er yderligere lgsningsforslag (B, C, D), der er varianter af lgsningsforslag
A, disse bestar af delelementer/delomrader jf. Igsningsforslag A, og der
henvises derfor til lgsningsforslag A for de gvrige lgsningsforslag.

Delomrade 1x: Ny frakgrselsrampe til Lufthavn (fra Sverigessiden)

Det er ngdvendigt at sikre adgang til pumpestation for sekundavand, som vil
blive "lukket inde” af rampe 1x. Vandet fgres sammen med vandet fra rampe
2x til bassin H4.

N P

Figur 4.12.3. 1: Eksisterende sekundavandanleeg. 2: Eksisterende pumpestation og udlgb. 3:
bassin H4

Delomrade 2x Udvidelse/tilkgrsel fra Amager Strandvej og ny tilkgrselsrampe
fra Amager Strandvej

Der fgres ny hovedledning til bassin H4, der tilsluttes enten via nyt udlgb eller
via eks. udlgb 69938, der udvides.

Delomrade 3x/4x: Ny frakgrselsrampe (i terraen) til Lufthavn

Det er ngdvendigt at lave ragrbassinslgsninger i gstgdende retning pa
motorvejen for at kunne genanvende eksisterende tvaergadende ledninger. Det
virker ikke muligt at grave eller bore pa tveers af vejen. Disse vil modtage
vand fra rampe 3x, 4x og 5x.

Der skal laves et stgrre samlingsbygveerk (ca. ¥3000 hgjde 3-4 m) ved
bassinet til opsamling af @800 mm ledning fra banen og @1000-1200 fra
motorvejen samt udlgb til bassin i 1400 mm.

Delomrade 3x: Ny frakerselsrampe (bro) til Amager Strandvej nordgéende

Det vil muligvis veere ngdvendigt at flytte eksisterende pumpestation, og
bygge en ny i sammes dimensioner, inkl. ny adgangsvej fra rampeanlaegget,
idet eksisterende placering deekkes af rampe 3x, eller alternativt skal der
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udfgres et bygningsveerk integreret med en brokonstruktion hen over den
eksisterende pumpestation. Den mest hensigtsmaessige af de to naevnte
lgsninger skal findes i naeste fase under afvejning af gkonomiske samt drifts-
og anleegsmaessige forhold. Der er i overslaget regnet med at der bygges en
konstruktion hen over den eksisterende pumpestation.

Delomrade 5x: Udvidelse Eks. tilkgrselsrampe til Sverige

Eks. kantopsamling slgjfes, der etableres ny kantopsamling og dreening. Eks.
hovedledninger kan evt. genanvendes ellers etableres nye.

Delomrade 6x: Flytning af eks. frakarselsrampe fra Sverige til Amager
Strandvej

Der skal etableres ny kantopsamling og draenledninger, samme princip som
eksisterende pa hele streekningen.

Delomrade 8x: Ny Frakgrselsrampe fra Sverige til lufthavn

Der skal etableres ny kantopsamling og draenledninger, samme princip som
eksisterende pa hele streekningen.

4.12.4 Broer og bygveerker

Ny gstgdende rampe under bro H10370 Amager Strandvej

Langs motorvejens hgjre side skal der etableres ny rampe der fgrer trafikken
op over motorvejen og videre til Amager Strandvej.

Eksisterende endevederlag er placeret i skraningen.

5.21 (TOPPKT.) 5.21 L
|

25.0%
— EKSIST. TERR=N
Figur 4.12.4-1 Eksisterende forhold

For at fa plads til rampen er det ngdvendigt at bortgrave skraningen. Dette
medfgrer at der skal udfgres en forsteerkning af broens fundering grundet en
reduktion af fundamentets baereevne.

Fundamentet er funderet pa sandaflejringer.

Forsteerkning forudseettes udfart ved etablering af stgttemur /spunsvaeg
mellem fundament og vej, se nedenstaende skitse.
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Udvidelse

Figur 4.12.4-2 Udvidelse under bro

Der skal i neeste fase udarbejdes beregninger for verificering af denne lgsning
herunder fundamenters baereevne.

Ny vestgdende rampe under bro H10370 Amager Strandvej

Langs motorvejens venstre side skal der etableres ny rampe der fgrer
trafikken fra motorvejen til Amager Strandvej.

Eksisterende endevederlag er placeret i skraningen.

For at fa plads til rampen, er det ngdvendigt at bortgrave skraningen. Dette
medfgrer at der skal udfgres en forsteerkning af broens fundering grundet en
reduktion af fundamentets beereevne.

Fundamentet er funderet pa sandaflejringer.

Forsteerkning forudseettes udfgrt ved etablering af stgttemur /spunsveeg
mellem fundament og vej, se nedenstaende skitse.

—_—
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Figur 4.12.4-3 Udvidelse under bro

Der skal i neeste fase udarbejdes beregninger for verificering af denne lgsning
herunder fundamenters baereevne.

Ny vestgaende rampe over bro H20150 Tunnel Kastruplundgade
Ledningstunnel

Der er ikke set naermere pa dette bygvaerk, da der ikke foreligger tegninger
for dette bygveerk.

Da tunnel forlgber under jernbanen, formodes den at veere sa dybtliggende at
den ikke pavirkes af en udvidelse med rampespor mod nord.

Endelig verificering afklares i naeste fase.
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Ny rampebro fgrt over motorvejen gst for bro H10370 Amager Strandvej

Langs motorvejens hgjre side skal der etableres ny rampe der fgrer trafikken
op over motorvejen og videre til Amager Strandvej.

Overfgringen planleegges udfgrt som en krum 2 fags betonbro. Leengden af
broen bliver ca. 60 m. Rampen bestar af et spor pa 4.5 m samt et ngdspor pa
2.5m. Samlet bredde mellem broautovaern bliver 8 m.

Endevederlag placeres henholdsvis pa syd- og nordsiden af motorvejen. Der
udfgres en mellemunderstgtning i midterrabatten. Broen forventes direkte
funderet.

Ny bro over pumpestation J50130

Langs motorvejens hgjre side skal der etableres ny rampe der fgrer trafikken
op over motorvejen og videre til Amager Strandvej.

Nord for motorvejen passerer rampen hen over pumpestationen J50130.

Pumpestationen forudseettes bibeholdt, hvilket medfgrer behov for ny bro hen
over pumpestationen.

Der udfares vederlag pa hver side af pumpestationen, hvorefter der etableres
et brodaek der spaender hen over pumpestationen.

Fundering udfgres som rammede peele, borede peele eller ved direkte
fundering.

Lgsningen skal i naeste fase drgftes med driftsorganisationen.

Tilkgrselsrampe under Metro og Lufthavnsstien

Tilkagrselsramper fgres ind under nedenstaende broerne:
e H10330 Lufthavnsstien

e H10340 Kastrup St. Vestlige metro
e H10350 Kastrup St. Jstlige metro

H10340 Kastrup St. Vestlige metro og H10350 Kastrup St. Jstlige metro

For at fa plads til rampen er det ngdvendigt at bortgrave skraningen. Dette
medfgrer at der skal udfgres en forsteerkning af broens fundering grundet en
reduktion af fundamentets baereevne.

Forsteerkning forudseaettes udfart ved etablering af stgttemur /spunsvaeg
mellem fundament og vej, se nedenstaende skitse.
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Figur 4.12.4-4 Udvidelse under metro

H10330 Lufthavnsstien

For at fa plads til rampen er det ngdvendigt at bortgrave skraningen. Dette
medfgrer at der skal udfgres en forsteerkning af broens fundering grundet en
reduktion af fundamentets baereevne.

Forsteerkning forudseettes udfgrt ved etablering af stgttemur /spunsveeg
mellem fundament og vej, se nedenstaende skitse.
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Figur 4.12.4-5 Udvidelse under Lufthavnsstien
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4.12.4.1

Stgtteveegge

| forbindelse med ombygningen af TSA15/16 er der behov for en raekke
stgtteveegge.

Nedenstdende kort viser en oversigt over de stgtteveegge der er undersggt.

Bl ]

E: [ T s R
B { i -" b
£ - . 5 o SN 1

Figur 4.12.4-6 Oversigtskort stgtteveegge

De naevnte stgttevaegge kan eksempelvis udfgres som betonstgttemure eller
spunsveaegge. Endelig type afklares i den efterfglgende.

Stgtteveeq 1 og 7: Ny gstgdende rampe fgrt over motorvejen gst for bro
H10370 Amager Strandvej

Langs motorvejens hgjre side skal der etableres ny rampe der fgrer trafikken
op over motorvejen og videre til Amager Strandvej.

Grundet pladsforholdene til begge sider skal rampen afgreenses af
statteveegge pa begge sider.

P& vestsiden af bro H10370 Amager Strandvej skal stgttevaeggen anlaegges
parallelt med frakarselsrampen.

Stgtteveeq 2: Forleegning af gstgdende tilkgrselsrampe gst for bro H10370
Amager Strandvej

Langs motorvejens hgjre side skal der grundet ny rampe fra
@resundsmotorvejen til Amager Strandvej ske en forleegning af eksisterende
rampe mod syd. Rampen forleegges ind mod eksisterende jernbane.

Der skal etableres stgtteveeg ind mod banen for at sikre dels banen men
ligeledes af hensyn til eksisterende jordvold der formodes at veere en del af
stormflodssikring af jernbanen.

Stagttevaeg 3: Flyover for tilslutning til Amager Strandvej

Grundet ny rampe og flyover fra @resundsmotorvejen til Amager Strandvej
skal der etableres en vejdeemning der kreever en stgtteveeg ind mod
eksisterende tilkgrselsrampe.
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4.12.5

Stotteveeg 4: Frakgrselsrampe fra dresundsmotorvejen til Amager Strandvej

Grundet forleegning mod nord af rampe fra dresundsmotorvejen til Amager
Strandvej skal der pa nordsiden af rampen ud mod @resund etableres
stotteveeg.

Stgtteveeggen etableres, saledes at beredskabsvejen kan bibeholdes i
nuveerende trace. En flytning af beredskabsvejen ville medfgre indgreb i
kystlinjen ud mod @resund med efterfglgende miljgsagsbehandling til falge.

Statteveeqg 5: Frakgrselsrampe fra @resundsmotorvejen til Amager Strandvej

Der foreslas anlagt ny frakgrselsrampe fra @dresundsmotorvej i vestgaende
retning til Amager Strandvej i den nordvestlige kvadrant af
tilslutningsanleegget.

Der skal i den forbindelse etableres stgtteveeg mellem rampen og
tilkgrselsrampen

Stgtteveeq 6: Tilkgrselsrampe fra Amager Strandvej til resundsmotorvejen

Der foreslas anlagt ny tilkerselsrampe fra Amager Strandvej i vestgdende
retning til Amager Strandvej i den nordvestlige kvadrant af
tilslutningsanleegget.

Der skal i den forbindelse etableres stgtteveeg mellem rampen tilstadende
boligomrade samt eksisterende vold.

@vrige tekniske forhold

Trafikale forhold

Kapacitetsanalyserne viser, at der i dag opstar situationer hvor trafikken er
teet pd at bryde sammen i de to signalregulerede rampekryds. Det er iseer det
nordlige signalanleeg der pa grund af to store konfliktende stremme
(venstresvingende fra Amager Strandvej mod @resundsmotorvejen) og
venstresvingende fra Lufthavnen/@resundsmotorvejen mod Amager
Strandvejen problemerne opstar.

Derudover er kapaciteten i det sydlige kryds ligeledes presset.
Kapacitetsberegningerne for fremtidige forhold viser, at der allerede i 2030 vil
veere en overvejende risiko for tilbageblokering pa frakarselsrampen (TSA16)
og mod motorvejen. Endelig layout for frakagrselsrampen skal afklares i
efterfglgende fase og er afhaengig af hvilken Igsningsforslag (A til E) der
arbejdes videre med.

Nedenfor er vist det forelgbige lgsningsforslag til layout af rampen. Forventet
anleegsgkonomi er medtaget i de udarbejdet anleegsoverslag for
Igsningsforslag TSA 15/16 A til E.

Rampen har ligeledes graenseflade til NKLS projektet som skal koordineres
neermere i den efterfglgende fase.
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Figur 4.12.5-1 Frakgrselsrampe (TSA 16) med adgang til lufthavnen kan anleegges med 2 hgjre
svingspor til lufthavnen. Rampen har greenseflade til NKLS projektet og denne greenseflade skal
koordineres neermere. Endelig layout/lgsningsforslag skal afklares naermere i efterfglgende fase

Der henvises til det Trafikal grundlag notat /3/ for neermere beskrivelse af de
trafikale forhold for lgsningsforslag 15/16 A-E.

Geologiske forhold

P& baggrund af eksisterende oplysninger vurderes at der ikke vil veere
geotekniske udfordringer forbundet med denne lgsning, da jorden forventes
acceptabel som underbund.

Der henvises i gvrigt til den orienterende geoteknisk undersggelses rapport
/4/

Starre ledninger

Screeningen for starre ledninger viser at projektet ved TSA 15/16 pavirkes af
nogle starre ledningsanlaeg, som dels er placeret i boligomradet nord for
motorvejen og dels ogsa krydser motorvejen. Her skal seerligt naevnes
Energinets to 132kV el-ledninger, som begge pavirkes af alle Igsningsforslag
ved TSA15/16.

Desuden har HOFOR en fjernvarmeledning, der fglger samme tracé som den
ene af Energinets ledninger. Evida har to gasledninger som bliver bergrt af
projektet, én som krydser motorvejen og én som ligger i boligomradet nord
her for.

Tarnby Forsyning har to ledninger inden for projektomradet, hhv. en
flernvarmeledning, som krydser motorvejen i en betonkonstruktion og en
kloakledning som ligger nord for motorvejen.

Miljgforhold

Lasningsforslagets miljgmaessig pavirkning er blevet vurderet helt overordnet
med fokus pa stgj, forurenet jord, grundvand og natur/fredninger. |
forbindelse med den efterfglgende fase, vil de miljgmaessige forhold blive
nermere undersggt.

Zndringerne har direkte indflydelse pa boligerne pa Crilles Tgnnesens Allé,
hvor flere boliger eksproprieres. Der bgr opseettes en stgjskeerm langs
straekningen. Der er vurderet en leengde pa 350 m og en skeermhgjde p&d 5 m.
Yderligere bgr der overvejes en skaerm langs den nordlige afgreensning af
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til/afkarselsramperne til stajbeskyttelse af lystbddehavnen. Der vurderes
behov for en 4 m hgj skeerm med en udstraekning pa 200 m.

Den nye brooverfgringer af motorvejen skal evt. have stgj og vindskaerme
monteret pa kantbjeelken inkl. en kort straekning fgr og efter pga. hgjden som
broen kommer op i og som kan pavirke de omkringliggende arealer. Det skal
undersgges neermere i den efterfalgende fase. Der er i anleegsgkonomien
medtaget overslag maengder til dette.

Arealerne nord for motorvejen er V2 kortlagt (lokalitets nr. 185-00017 og
185-30054), hvor det kan forventes Klasse 4 jord. Arealer er endvidere
omradeklassificeret.

Endvidere er der ved banearealet nord for P15 og Kastruptunnelens gstlige del
depot for forurenet jord pd matriklerne 137d og 137e Maglebylille By,

Kastrup. Omraderne ses af Figur 4.12.5-2 nedenfor med gren markering. Den
forurenede jord stammer fra A/S @resundsforbindelsens anleegsvirksomhed.
Typen af forurenet jord kendes p& nuvaerende tidspunkt ikke, men det
forudseettes at det er klasse 4 jord. Omraderne skal kortlaeegges neermere i
den efterfglgende fase.

v
B V2

Figur 4.12.5-2 Kortlagte arealer ved TSA 15/16 A til E. Depotomrader med forurenet jord vist

med gregn farve

Der skal etableres fundamenter til ny bro over eksisterende motorvej. Dette
vil formentlig kraeve let grundvandssaenkning, da vandet her star teet pa
terreen.

Geologien bestar af 2-6 m fyld, herefter vekslende lag af sand og ler. Ud over
simpel tgrholdelse i fyldlaget kan der blive behov for at trykaflaste i
sandlaget. Der forventes ikke store vandmaengder ved dette (forventeligt 5-
10m3/t).
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Det oppumpede vand vil formentlig skulle rensens inden udledning/tilslutning,
hvorfor der vil skulle opstilles anleeg til vandrensning. Grundvandet i omradet

er belastet med en raekke miljgfremmede stoffer herunder klorerede

oplgsningsmidler+ nedbrydningsprodukter, diethylether, ethanol, BTEXer og

pesticider.

Der forventes ikke, at der vil skulle grundvandsseenkes i driftsfasen.

Regnvandsbassin er udpeget som beskyttet natur.

Vurdering - Anlaeg Drift
Ingen | Lille | Mellem | Stor
Stgj X
Forurenet jord X )
Grundvand X
Natur X
Fredning X

(x) Der skal sikres mod nedsivning af vand i forurenede omrade. Der udfgres nye
stgjskeerme som erstatning for eksisterende stgjskaerme der fjernes sa pavirkning
efterfglgende er som eksisterende forhold.
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4.13 Lgsningsforslag TSA 15/16 B
4.13.1 Sammenfatning
Lasningsforslag TSA 15/16 B er udviklet baseret pa falgende hovedprincipper:
e Variant af lgsningsforslag A, med andret frakagrsel i begge retninger og
hvor der ikke laves en shunt direkte fra Amager Strandvej
Fi'gur 4.f3.1 Lﬂningsfslg TSA 0 B E—
4.13.2 Vejteknik og vejudstyr
Se beskrivelse af vejteknik i afsnit 4.12.2, underafsnit dresundsmotorvejen,
Rampe 3x, Rampe 4x, Rampe 5x og Rampe 6x.
4.13.3 Afvanding
Som lgsningsforslag TSA 15/16 A — se afsnit 4.12.3 blot tages dele af rampe
1x og 2x ud.
4.13.4 Broer og bygveerker
Se beskrivelse af konstruktioner under afsnit 4.12.4
4.13.5 @gvrige tekniske forhold

Trafikale forhold

Lgsningsforslag 15/16 B kan trafikalt opfattes som en minimumslgsning —
shunt fra frakersel TSA16 der kobles op pa frakgrselsrampen TSA15.
Frakagrselsrampe TSA16 opretholdes og udvides evt. mod lufthavnen.

Der vil fortsat veere brug for en tilslutning til det sydlige rampekryds fra
TSA16 af hensyn til trafikken mod Lufthavnen. Det vil fortsat veere problemer
med afviklingen af trafikken fra Amager Strandvejen.

Der henvises til det Trafikal grundlag notat /3/ for neermere beskrivelse af de
trafikale forhold for lgsningsforslag 15/16 A-E.
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Geologiske forhold

Som lIgsningsforslag TSA 15/16 A, se afsnit 4.12.5

Starre ledninger

Screeningen for starre ledninger viser at projektet ved TSA 15/16 pavirkes af
nogle starre ledningsanlaeg, som dels er placeret i boligomradet nord for
motorvejen og dels ogsa krydser motorvejen. Her skal seerligt naevnes
Energinets to 132kV el-ledninger, som begge pavirkes af alle Igsningsforslag
ved TSA15/16. Desuden har Evida en gasledning, som krydser motorvejen
inden for projektomradet.

Miljgforhold

Lasningsforslagets miljgmaessig pavirkning er blevet vurderet helt overordnet
med fokus pa stgj, forurenet jord, grundvand og natur/fredninger. |
forbindelse med den efterfglgende fase, vil de miljgmaessige forhold blive
neermere undersggt.

Da shunten direkte fra Amager Strandvej udgar ift. TSA 15/16 A, s& udgar
denne skeerm. Ellers som beskrevet for lgsningsforslag TSA15/16 A, se afsnit
4.12.5

Forurenet jord, grundvand og natur som lgsningsforslag 15/16 A, se afsnit
4.12.5

Vurdering - Anlaeg Drift
Ingen | Lille | Mellem | Stor
Stgj X
Forurenet jord X )
Grundvand X
Natur X
Fredning X

(x) Der skal sikres mod nedsivning af vand i forurenede omrade
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4.14 Lgsningsforslag TSA 15/16 C
4.14.1 Sammenfatning
Lagsningsforslag TSA 15/16 C er udviklet baseret pa fglgende hovedprincipper:
e Variant af lgsningsforslag A, med andret frakagrsel i begge retninger og
hvor der laves en shunt (med en mindre radius) fra Amager Strandvej
med direkte tilslutning til motorvejen i vestgaende retning
Lufthavn
Figur 4.1.4.i Lﬂs‘,-n?ﬁg_sfolg TSA 1
4.14.2 Vejteknik og vejudstyr
Variant af lgsningsforslag 15/16 A hvor rampe 2x dog har en mindre radius og
starter vinkelret p& Amager Strandvej
For gvrige ramper se beskrivelse af vejteknik i afsnit 4.12.2, under afsnit
@resundsmotorvejen, Rampe 3x, Rampe 4x, Rampe 5x, Rampe 6x og
stajvold.
Belysning som beskrevet i afsnit 4.12.2, dog med feerre belysningsmaster ved
rampe 2x.
4.14.3 Afvanding
Som lgsningsforslag TSA 15/16A — se afsnit 4.12.3 - blot tages rampe 1x ud.
4.14.4 Broer og bygveerker
Se beskrivelse af konstruktioner under afsnit 4.12.4.
4.14.5 @gvrige tekniske forhold

Trafikale forhold

Som lgsningsforslag TSA 15/16 A, se afsnit 4.12.5

Der henvises til det Trafikal grundlag notat /3/ for neermere beskrivelse af de
trafikale forhold for lgsningsforslag 15/16 A-E.

Geologiske forhold

Som lgsningsforslag TSA 15/16 A, se afsnit 4.12.5
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Stgrre ledninger

Som lgsningsforslag TSA 15/16 A, se afsnit 4.12.5

Miljgforhold

Lasningsforslagets miljgmaessig pavirkning er blevet vurderet helt overordnet

med fokus pa stgj, forurenet jord, grundvand og natur/fredninger. |

forbindelse med den efterfglgende fase, vil de miljgmaessige forhold blive

neermere undersggt.

Miljgmaessige pavirkning som lgsningsforslag TSA 15/16 A, se afsnit 4.12.5.

Vurdering - Anleeg Drift
Ingen | Lille | Mellem | Stor
Stgj X
Forurenet jord X )
Grundvand X
Natur X
Fredning X

(x) Der skal sikres mod nedsivning af vand i forurenede omrade
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4.15 Lasningsforslag TSA 15/16 D
4.15.1 Sammenfatning
Lasningsforslag TSA 15/16 D er udviklet baseret pa falgende hovedprincipper:
e Variant af lgsningsforslag A, med aendret frakgrsel i begge retninger og
hvor der laves en vestvendt rampe fra eksisterende bro inkl. en shunt
fra Amager Strandvej (udenom signalanlaegget).
E ey O R ‘
Figur 4.15.1 Lgsningsforslag TSA 15/16 D
4.15.2 Vejteknik og vejudstyr
Rampe 2x forbinder Amager Strandvej i sydgaende retning med rampe 8x og
motorvejen. Rampe 2x tilkobles Amager Strandvej, som en traditionel rampe
hvor trafikken fra nord ledes uden om signalanlesegget med et selvsteendig
shuntspor.
For gvrige ramper se beskrivelse af vejteknik i afsnit 4.12.2, under afsnit
Zresundsmotorvejen, Rampe 3x, Rampe 4x, Rampe 5x og Rampe 6x.
Belysning som beskrevet i afsnit 4.12.2, dog med feerre belysningsmaster ved
rampe 2x.
4.15.3 Afvanding
Som lIgsningsforslag TSA 15/16 A — se afsnit 4.12.3 - blot tages dele af rampe
1x og 2x ud, med justeringer ift. ekstra spor i vestgaende.
4.15.4 Broer og bygveerker

Lgsningen er en variant af Igsningsforslag A, med andret frakgrsel i begge
retninger og hvor der laves en vestvendt rampe fra eksisterende bro.

Lgsningen adskiller sig konstruktivt, ved at der etableres en tilkgrselsrampe
direkte fra broen der farer Amager Strandvej over motorvejen.

Det skal i naeste fase undersgges om broen er dimensioneret for trafiklast pa
hele broarealet, hvilket har relevans da eksisterende cykelsti og fortov skal
inddrages.
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Der vil om ngdvendigt veere mulighed for at forsteerke brovingen lokalt ved
rampen.Kantbjeelken forudseettes nedbrudt hvor rampen starter. Umiddelbart
vurderes dette muligt men skal endeligt belyses i naeste fase.

Rampen kan udfgres som en gensidigt forankret spunsveeg eller alternativt
som en selvstaeendig brokonstruktion med betonbrodaek og
betonunderstgtninger. Afklaring af dette foretages i naeste fase.

4.15.5 @gvrige tekniske forhold

Trafikale forhold

Som alternativ til tilkgrselsrampen fra Amager Strandvej mod
@resundsmotorvejen, vestgadende retning er der undersggt en lgsning der
medfgrer mindre indgreb ved det bebygget omrade mv. ved at etablere en
vestvendt rampe fra broen mod @resundsmotorvejen.

Lgsningen vil medfgre en kapacitetsmaessige gevinst. Gevinsten effekt
afhaenger dog i hgj grad af, hvordan stitrafikken (denne er pa dette sted
dobbeltrettet og en krydsning af vejen i signalanleegget gar, at dette — jf.
vejreglerne — skal ske i sin egen fase), der forlgber pa vestsiden, kan
handteres. Den gregntid der i givet fald vil skulle bruges for at regulere
stitrafikken medfarer, at shuntens potentiale ikke kan udnyttes 100%. Det
anbefales, at der arbejdes videre med at optimere lgsningen i det videre
forlgb.

Der henvises desuden til det Trafikal grundlag notat /3/ for neermere
beskrivelse af de trafikale forhold for lgsningsforslag 15/16 A-E.

Geologiske forhold

Som lgsningsforslag TSA 15/16 A, se afsnit 4.12.5

Starre ledninger

Som lIgsningsforslag TSA 15/16 A, se afsnit 4.12.5

Miljgforhold

Lesningsforslagets miljgmaessig pavirkning er blevet vurderet helt overordnet
med fokus pa stgj, forurenet jord, grundvand og natur/fredninger. |
forbindelse med den efterfaglgende fase, vil de miljgmaessige forhold blive
neermere undersggt.

Miljgmaessige pavirkning som lgsningsforslag TSA 15/16 A, se afsnit 4.12.5.

Vurdering - Anlaeg Drift
Ingen | Lille | Mellem | Stor
Stgj X
Forurenet jord X )
Grundvand X
Natur X
Fredning X

(x) Der skal sikres mod nedsivning af vand i forurenede omrade
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4.16

Lasningsforslag TSA 15/16 E

4.16.1

4.16.2

4.16.3

4.16.4

Sammenfatning

Lgsningsforslag TSA 15/16 E er udviklet baseret pa fglgende hovedprincipper:

e Variant af lgsningsforslag D, hvor kun parallelspor og vestvendt rampe
udfgres

Figur 4.16.1 Lgsningsforslag TSA

Vejteknik og vejudstyr

Rampe 2x forbinder Amager Strandvej i sydgaende retning med rampe 8x og
motorvejen. Rampe 2x tilkobles Amager Strandvej, som en traditionel rampe
hvor trafikken fra nord ledes uden om signalanleegget med et selvsteendig
shuntspor.

Rampe 8x er et parallelspor som starter ved rampe 7x. Rampe 8x forlgber
parallelt med motorvejen og indfletter i motorvejen

Belysning som beskrevet i afsnit 4.12.2, dog med feerre belysningsmaster ved
rampe 2x.

Afvanding

Som Igsningsforslag TSA 15/16 A — se afsnit 4.12.3 - blot tages dele af rampe
1x og 2x ud, med justeringer ift. ekstra spor i vestgaende.

Broer og bygveerker

Lgsningen er en variant af Igsningsforslag D hvor der laves en vestvendt
rampe fra eksisterende bro.

Se afsnit 4.15.4 for beskrivelse af den vestvendte rampe.
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4.16.5

@gvrige tekniske forhold

Trafikale forhold

Som lgsningsforslag TSA 15/16 D, se afsnit 4.15.5

Geologiske forhold

Som lgsningsforslag TSA 15/16 A, se afsnit 4.12.5

Starre ledninger

Som lgsningsforslag TSA 15/16 A, se afsnit 4.12.5

Miljgforhold

Lasningsforslagets miljgmaessig pavirkning er blevet vurderet helt overordnet
med fokus pa stgj, forurenet jord, grundvand og natur/fredninger. |
forbindelse med den efterfglgende fase, vil de miljgmaessige forhold blive
neermere undersggt.

Miljgmaessige pavirkning som lgsningsforslag TSA 15/16 A, se afsnit 4.12.5.
Dog forventes i mindre grad forurenet jord i udgravningsomradet langs
motorvejen, end lgsningsforslag med shunt lgsning.

Vurdering - Anleeg Drift
Ingen | Lille | Mellem | Stor
Stgj X
Forurenet jord X )
Grundvand X
Natur X
Fredning X

(x) Der skal sikres mod nedsivning af vand i forurenede omrade
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Undersggte lgsninger og alternativer

I det folgende beskrives andre undersggte lgsninger og alternativer. Hermed
forstas anleegstekniske lgsninger, der ikke i sig selv udggr et lgsningsforslag
for hele projektstraekningen, men lokale tiltag, der enten kan supplere et
lgsningsforslag eller anlesegges separat. Ligeledes anleegstekniske lgsninger
som anbefales undersggt naermere i den efterfglgende fase.

Nyt slidlag eksisterende kgrebaner

52

@resundsmotorvejen fik i 2012 et nyt stgjreducerende asfaltslidlag og ny
afstribning.

P& den eksisterende belaegning er der i efteraret 2020 foretager
friktionsmalinger af Vejdirektoratet. Disse viser en generel god friktion over
det acceptable niveau. Den registrerede friktion er ikke af en stgrrelse der
indikerer en streng ngdvendighed for udskiftning af slidlag eller behov for
yderligere beleegningsudskiftninger eller forstraekninger af hovedsporene.

Udleegning af nyt slidlag kan derfor begreenses til freesning og udlaegning af
~65 kg/m?2 asfalt safremt der skal udfares et nyt slidlag.

I forhold til en normal levetid af slidlag pa maksimal 15 ar, bgr der udleegges
nyt slidlag senest 2027. Det anbefales derfor at udfarer et nyt slidlag pa
eksisterende kgrespor i forbindelse med gvrige anlaegsarbejder som et
afsluttende arbejde/etapeprise.

Udfarelsen af nyt slidlag pa eksisterende karespor er derfor medtaget i
beregning af anlaegsoverslag for hele straeekningen under kapitel 10.

Udvidelse med et ekstra spor generelt pa
Presundsmotorvejen

Med baggrund i de OTM beregninger der er gennemfgrt i forbindelse med
henholdsvis forundersggelsen af Amagermotorvejen og gstlig Ringvej er de
enkelte delstreekninger pa @resundsmotorvejen vurderet med henblik pa
fremkommeligheden.

Af de gennemfarte beregninger fremgar, at streekningen mellem TSA18 og
TSA17 som minimum bgr udvides — enten ved at konvertere ngdsporet eller
ved at anleegge et egentligt nyt spor (som lgsningforslag TSA 18-17 @A eller
TSA 18-17 @B)

For gvrige delstreekninger vurderes det ikke umiddelbart ngdvendigt at udvide
motorvejen safremt man tager afseet i den praksis der almindeligvis anvendes
i forbindelse med bymotorveje i og omkring hovedstadsomradet.
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Der er i det trafikale notat /3/ foretaget en beregning af de forskellige
belastningsgrader straekningsvist. Der henvises til det trafikale notat /s/ for
neermere beskrivelse af beladtningsgrader mv.

Anlaegsgkonomien for udvidelsen med et ekstraspor er overslagsmeessigt
beregnet i kapital 10 for hele straekningen (streekningsopdelt) uanset om der
er behov for et ekstra spor nu eller senere.

Der bgr i neeste fase ligeledes fastleegges naermere i forhold til evt. justering
af tveerprofilerne i forhold til nyeste anbefalinger i vejreglerne mht. kagrespor
pa motorveje med 3 spor eller mere samt fastlaeggelse af ngdvendig
pladsforhold i midterrabatten.

Tveerprofilet for udvidelse af en 2 sporet straekning til 3 spor er foreslaet i
idekataloget fra udbudsmaterialet til at have en kronebredde pa 29,4 meter
og besta af:

e 1 ngdspora?2,5m

e 1 kantbane a 0,5 m

e 3 kogrespor 4 3,5m

e 1 kantbane a 0,5 m

e 1 midterrabat 4 1,4 meter
e 1 kantbane 4 0,5 m

e 3 karespor a 3,5m

e 1 kantbane a 0,5 meter

e 1 ngdspora2,5m

¢

KronebreLde 29,40
3,50 3,50 3,50 0.50 1,40 0.50, 3.50 3,50 3,50
Kerespor Kerespor Kerespor Ml le(r— Kerespor Kerespor Kerespor
rabal

o

Kantbane [on

2,50
Nadspor

2,50
Nedspor

Kantbane [
Kantbane
Kantbane

3,70

Figur 5.2 Eksempel pa tveerprofil for 2 sporet streekning udvidet med et ekstra spor

Det foreslas konkret, at karesporene aendres til at 1.spor for langsomkgrende
udvides til 3.75 m, 2.spor fastholdes til 3.5 m og 3.spor udfgres som 3.25 m.
Dette svarer overens med vejreglerne og er ligeledes samme tveersnit som er
foreslaet for Amagermotorvejen (4 spor med 2 x 3.25 m for de hurtige spor).
Dette aendrer ikke det samlet kronebredden eller anlsegsgkonomien.

Midterrabatter bgr udvides fra 1.4 m til 2.0 m for at fa plads til brosgijler,
teknisk udstyr mv. Dette vil eendre kronebredden fra 29.4 m til 30.0 m.
Anlaegsgkonomien vil eendre sig (bredde overdaekning mellem New Jersey
autoveernene), samt ngdvendig understgtning. Asfaltudvidelsen vil veere den
samme, bare mod ngdsporssiden i stedet for mod midten.

Ligeledes bgr der undersgges nsermere om ngdsporet evt. skal laves bredde
hvor muligt. Anbefalingerne i vejreglerne er 3 m ngdspor (ekskl. kantbane).
Ngdspor pa 2.5 m er absolut minimum. Ved 3 m ngdspor kan ngdsporet
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anvendes som kgrespor ved evt. vejarbejder i fremtiden uden at skulle sendre
pa vejafmaerkningen. Et evt. bredder ngdspor vil betyde aendring til
anleegsgkonomien pga. 0.5 m ekstra asfaltudleegning.

Sammenfletning til Amagermotorvejen

54

| forbindelse med lgsningsforslag TSA 20 A og C er de geometriske krav for
sammenfletning til/fra Amagermotorvejen undersggt. Selve
sammenfletningen skal dog undersgges naermere i den efterfglgende fase,
seerligt i forhold til yderligere krav/gnsker.

| forbindelse med forundersggelsen for udbygning af Amagermotorvejen er
det foreslaet at der udferes 4 spor i hver retning pa Amager straekningen i
form af 4 spor uden ngdspor. Dvs. udbygningen foretages indenfor
eksisterende vejareal.

Lgsningsforslag TSA 20 A og C har en udvidelse af dresundsmotorvejen fra 2
spor og ngdspor til 3 spor + ngdspor ved udvidelse bade mod midterrabatten
og ngdsporsiden.

Overgangen mellem disse to tveerprofiler, samt tilpasning af ramperne til/fra
Kgbenhavn C skal undersgges naermere. Ligeledes skal rampen til Kgbenhavn
C undersgges neermere i forhold til en evt. leengdeudvidelse mod
vest/Amagermotorvejen og et 5. spor. med mulighed for at kedannelse mod
Kgbenhavn C kan holde uden at en evt. kg nar ned pa
Amagermotorvejen/@resundsmotorvejen.

Trafikledelsessystem

| forbindelse med forundersggelse er der undersggte en reekke overordnet
krav til etablering af et trafikledelsessystem som skal fastleegges naermere i
den efterfglgende fase. Etablering af et trafikledelsessystem kan supplere et
(eller flere) lgsningsforslag eller anleegges separat uafheengig af de enkelte
lgsningsforslag.

For at skabe en praktisk og forstaelig sammenhaeng med det tilstadende
motorvejsnet anbefales det, at forleenge de opstillede Igsningsmuligheder fra
forundersggelse af udbygning af Amagermotorvejen, hvor der er blevet
anbefalet at der etableres et nyt trafikledelsessystem pa hele
projektstreekningen, uafhaengigt af den valgte udbygningslgsning.

| forbindelse med den efterfglgende fase skal de dimensionsgivende
forudsaetninger for systemet med variable tavler/vognbanesignaler klarleegges
neermere.

Grundforudseetningerne omfatter bl.a.:

e Geometriske bindinger

e Dimensionerende trafikbelastning
¢ Dimensionerende hastighed

e Seerlige driftshensyn
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Af geometriske bindinger skal der pa @resundsmotorvejen primaert tages
hgjde for diverse broer og tunneler, motorvejsramper samt antallet af
kerespor pa de enkelte delstraekninger.

Hvis der periodisk tillades kgrsel i ngdsporet (som f.eks. ved lgsningsforslag
TSA 18-17 @B), skal systemet ogsa kunne informere om dette samt regulere
trafikken separat i de enkelte kgrespor.

Specielt i forhold til kevarsling og hastighedsbegraensning er det ngdvendigt
at definere maksimale kgleengder inden anvisning af eendrede ruter samt
afstand til kgens ende for at skilte reduceret hastighed.

Af hensyn til drift og vedligeholdelse er det vigtigt, at variable tavler og
vognbanesignaler placeres, s de kan serviceres i et sikkert arbejdsmiljg, og
sa vidt muligt uden at trafikafviklingen forstyrres. Tilsvarende skal systemet
ogsa kunne regulere trafikken forbi ulykker, tabt gods, vejarbejde og andre
situationer med blokerede kgrespor, saledes, at trafikken styres sikkert og
smidigt forbi sddanne heendelser.

Et trafikledelsessystem teenkes at indeholde fglgende funktioner:

e Automatisk hastighedsregulering

e Vognbaneregulering (rgdt kryds, gul pil)

e Kagvarsling (ved hjeelp af informationstavler og hastighedstavler)
e Information til trafikanter om fx haendelser og rejsetid

e Kameraovervagning

e Heendelsesdetektering

e Trafikregistrering (antal, hastighed)

Det anbefales, at de kombinerede hastigheds- og vognbanesignaler placeres
med en indbyrdes afstand pa typisk 500-600 m og de variable
informationstavler placeres pa ca. hver 3. portal, dvs. med en maksimal
afstand pa 1,5-1,8 km.

De variable tavler opszettes pa portaler hen over kgrebanen. Hver portal
indeholder en tavle over hvert spor for hastigheds- og vognbaneregulering.
Hver tavle kan skifte mellem en hastighedsvisning eller en vognbanevisning
alt efter det aktuelle behov.

Ulykke
Hold til hegjre

Figur 5.4 Eksempel pa portal med bade hastigheds- og vognbaneregulering samt
informationstavle. Tveerprofil vist for en 4 sporet motorvejsstraekning uden ngdspor
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Figur 5.4 viser en portal, hvor der bade er tavler for hastigheds- og
vognbaneregulering samt en informationstavle. Informationstavlen er
fuldgrafiks og kan veere opdelt i to funktionsdele: en venstre del med en evt.
advarselstavle og en hgjre del med tekstinformation. Advarselstavlien kan
vise:

e Advarsel kg, A20

e Advarsel vejarbejde, A39

e Advarsel anden fare, A99

e Undertavle U1.1 (f.eks. "100 m")

¢ Undertavle Ul1.2 (f.eks. "100-200 m")

e Undertavle, fritekst (f.eks. "Ulykke i venstre spor”, "Vand pa
kagrebanen” osv.™)

Trafikregistrering til den automatiske styring af trafikledelsessystemet taenkes
at ske med radardetektering placeret over eller ved siden af kgrebanen.
Muligvis vil det veere ngdvendigt at supplere med traditionelle detektorspoler
til brug for trafikstatistiske formal.

@vrige tiltag

551

Udskiftning af dilatationsfuge bro G10320 Bro 120

Ved bro G10320 Bro 120 er der en dilatationsfuge i broens vestlige ende.
Dilatationsfugen er af typen Multiflex som vist p& nedenstaende figurer

" Y

DILATATIONSFUGE, TYPE 230, 1:9 DILATATIONSFUGE, TYPE 140, 115

Figur 5.5.1-1 Tegning dilatationsfuger

Figur 5.5.1-2 Luftfoto samt naerbillede af dilatationsfuge

Dilatationsfugen er fra 2012 og erstatter den fuge der blev installeret da
broen blev bygget.

@MV-UDV-6.013-001-Teknisk beskrivelsesrapport 79/114

Undersggte lgsninger og alternativer



Der opleves generelt problemer med fugen som opsummeres nedenfor.

e Skader fra pakgrsel med snerydningskaretgjer.

e Glat ved passage med motorcykel skaber utryghed.

e Broen store skeevhed giver problemer da fugen ikke er
egnet/dimensioneret til stgrre tveerbevaegelser.

Der er over en periode pa et ar udfgrt en monitorering af fugens bevaegelser
med blandt andet med henblik pa at tilvejebringe et grundlag for projektering
af ny fugelgsning. Dette arbejde er udfgrt af COWI.

Der skal ses pa udskiftning af fugen med en fugelgsning.

55.2 Fremkommelighed til Tekniske Installationer

Der er i forbindelse med forundersggelsen blevet drgftet muligheder for
forbedring af fremkommelighed til tekniske installationer som beskrevet i
kapital 8.

Der skal i forbindelse med efterfglgende fase fastlaeegges nsermere
detaillgsninger for forbedring af fremkommelighed til tekniske installationer.

Der er i kapitel 10 medtaget forventet anlaeegsgkonomi til forbedring af
fremkommelighed til tekniske installationer langs streekningen.
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6.1

Fravalgte lgsninger

| den fglgende beskrives Igsninger, som er blevet drgftet, vurderet og fravalgt
i lgbet af forundersggelsen.

Forbindelsesvej mellem TSA 18 og TSA 20 i vestgaende
retning

6.2

Etablering af en forbindelsesvej mellem TSA 18 og 20 i vestgaende retning vil
kreeve en udvidelse med en 2-sporet forbindelsesvej, hvilket er meget areal
kraevende og pavirker flere bygveerker og broer som ville skulle udskiftes med
nye konstruktioner.

Lgsningen ville give en bedre trafikafvikling ved, at lade trafikken kgre i et
forbindelsesspor mellem TSA 18 og TSA 20

Figur 6.1. Fravalgt lgsningsforslag F1. Forbindelsesvej mellem TSA 18 og TSA 20

Lgsningerne har en god afvikling, men de konstruktive fglger (broudvidelser,
regnvandsbassiner der skal flyttes samt teknikhuse der skal flyttes) har
relative hgje anleegsomkostninger og lgsningen er derfor fravalgt.

Adgang til gangbro ved Ove Arups Vej fra Jrestad Station

Ved tidligere gennemfgrt workshop blev
der fremlagt et lgsningsforslag for
etablering af adgang via trapper ned til
Jrestads Station fra Ove Arups vej.

Udvidelsen kraever at eksisterende
perroner pa @restads Station forleenges
mod vest. Derved kan eksisterende
cykel/fodgeenger bro tilsluttes stationen.

Lgsningen vil ikke have nogen indflydelse
pa @resundsmotorvejen, herunder evt.
forbedringer i trafiksikkerheden.

Lgsningen er derfor fravalgt Figur 6.2. Fravalgt lgsningsforslag F2.
Afgang fra Qrestad Station til Ove Arups
Vej
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6.3

Optimering af Ove Arups Vej

6.4

Optimering af Ove Arups Vej gennem Fields. Der skal etableres bedre
afsaetningsmuligheder/adgang til Fields pa "forsiden" ved at anlaegge en
afseetningsplads.

Nemmere adgang fra Arne Jacobsens Alle til @resundsmotorvejen. Alternativ
til Center Boulevard. Det vil givetvis flytte trafik fra en rampe til en anden,
men da begge ramper fletter sammen, vil det ikke sendre meget.

Konsekvenserne for passagen under Fields
vil ligeledes betyde, at adgangen til
@dresundsmotorvejen fra Arne Jacobsens
Alle bliver nemmere. Trafikken under
Fields vil derved tiltage. Afseaetningsplads
foran Fields vil give bedre muligheder for
handlende at komme ind i Fields pa en
sikker made. Det kan anbefales at se pd i
anden sammenhaeng.

Lgsningen vil ikke have nogen indflydelse
pa Dresundsmotorvejen og lgsningen er
derfor fravalgt.

Figur 6.3. Fravalgt lgsningsforslag F3.
Optimering af Ove Arups Vej

Dynamisk ruderanleeg ved TSA 18

Etablering af et dynamisk ruderanleeg efter samme princip som ved Odense
TSA52 er undersggt i forbindelse med forundersggelsen.

Lgsningen vil betyde at trafikken bytter bane hen over gresundsmotorvejen
for derved at sikre konfliktfri venstresving ned mod motorvejen og samtidig
skabe bedre plads til trafikanter i alle retninger. En mere dynamisk og smidig
afvikling af trafikken.

Et dynamisk ruderanlaeg er meget
pladskraevende og vil kreeve at den
eksisterende bro skal udvides betragteligt.
Samtidigt skal der veere plads til at
anlaegge shunts fra samtlige ramper.

Det vurderes ikke muligt at kunne
gennemfgres pga. hgje anleegs-
omkostninger og et stort arealbehov og
lgsningen er derfor fravalgt.

Figur 6.4. Fravalgt lgsningsforslag F4.

Dynamisk ruderanleeg
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6.5 Cykelsti, sydgaende, veek fra Englandsvej
Ved tidligere gennemfart workshop blev der fremlagt et lgsningsforslag hvor
der anleegges en cykelsti veek fra Englandsvej, vest om Tarnby Torv, over
Tarnby tunnelen og via Vestre Bygade ud til Englandsvej.
Tarnby Torv er i gang med en
udviklingsplan som indebeerer at trafikken
til omradet stiger vaesentligt.
@resundsmotorvejen vil ikke opleve nogen
kapacitetsgevinst ved denne lgsning.
Dog vil en flytning af cyklisterne ud af
signalanleeggene kunne frigive noget
kapacitet, da trafikanterne ikke skal holde
og vente pa de lette trafikanter. Dette vil
kun have begraenset betydning da
trafikanterne alligevel skal holde for
fodgaengere.
Figur 6.5. Fravalgt lgsningsforslag F5.
Cykelsti, sydgaende, veek fra Englandsvej
Lgsningen som beskrevet er fravalgt, men inddragelsen af blgde trafikanter
skal handteres i forbindelse med den efterfglgende fase.
6.6 Vestvendte ramper ved Oliefabriksvej

Forslag om etablering af to vestvendte ramper pa Oliefabriksvej med
tilslutning til dresundsmotorvejen er blevet undersggt.

Lgsningen sgger primaert at aflaste
eksisterende TSA18 og TSA19. Lgsningen
ventes at kunne nedbringe ADT pa de
vestvendte ramper i primaert TSA18, da
anlaegget vil virke som en erstatning for
dette. Her vil nogen trafikanter benytte
disse ramper i stedet for TSA18 for at
komme til TArnby Torv eller videre mod
nord og Tarnbyvej.

Figur 6.6. Fravalgt lgsningsforslag F6.

Vestvendte ramper ved Oliefabriksvej

P& Sneserevej er der for nuveerende hastighedsdeempende foranstaltninger i
form af chikaner. Det ma paregnes at Sneserevej vil opleve en markant
stigning i trafikken ved en anlaeggelse af de vestvendte ramper.

Afstanden mellem TSA18 og Oliefabriksvej kan give anledning til nedsat
kapacitet og gger risikoen for uheld pa grund af vognbaneskift.
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6.7

Der er ligeledes mangle pa plads mellem eksisterende jernbane og
motorvejen, som vil medfgre veesentlige anleegsomkostninger.

Pa grund af minimal flytning af trafikken fra Englandsvej, kort afstand mellem
TSA 18 og Oliefabriksvej, med gget risiko for uheld pa grund af vognbaneskift
og forgget anleegsomkostninger er lgsningen derved fravalgt.

Andret adgang til Lufthavnen/Amager Strandvej

Ved tidligere gennemfgrt workshop blev der fremlagt en reekke ideer/tanker til
lgsninger ved TSA 15/16 for sendret adgang til Lufthavnen/Amager Strandvej.

Folgende forslag blev forslaet og efterfglgende undersggt:

e F7. Der etableres en shunt fra
Amager Strandvej direkte til
@resundsmotorvejen. Samtidig
anlaegges der en rampe/tunnel fra
Kystvejen og til motorvejen i
vestgdende retning. | gstgdende
retning anleegges til
frakagrselsrampe/tunnel til
Ellehammersvej. Lgsningen vil ikke
eendre vaesentligt pa
fremkommeligheden pa motorvejen.

e F8. Ny shunt mellem Amager
Strandvej og motorvejen. Ny sti bro
etableres hen over motorvejen. Ny
bro etableres parallelt med
eksisterende bro. Lgsningen sgger
primeert at forbedre de trafikale
forhold pd Amager Strandvej og
ikke pa selve motorvejen. Ingen
flytning af ADT p& motorvejen.

e F9. Ny shunt fra Amager Strandvej
direkte til motorvejen, samt en ny
tilslutning fra Kystvejen til
motorvejen.

e F10. Der etableres to nye cykelsti
broer, en pé hver side at den
eksisterende bro (figur ikke vist)

Disse er alle blevet vurderet i forbindelse
med forundersggelsen og er blevet

fravalgt pga. minimal trafikal effekt og hgje
anleegsomkostninger mv. Figur 6.7.Fravalgt lgsningsforslag F7-F9.
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6.8

Geometriske fravalg ved lgsningsforslag TSA 15/16A

| forbindelse med udformning af lgsningsforslag TSA15/16 A har der for de
enkelte ramper veeret kigget pa forskellige udformninger.

| forbindelse med udformningen af ny shunt og rampe blev der kigget pa en
mulighed for at aendre pa tilslutningen til Amager Strandvej, sa det ville veere
muligt at nedlaegge eksisterende rampe fra Sverige i vestgdende retning.

Ved lgsningen skulle der p& Amager
Strandvej etableres et ekstra spor, som de
venstresvingende fra rampen kunne kgre
ind i. Lgsningen blev fravalgt fordi
trafikmaengden som skulle svinge til
venstre, er for stor.

Der blev ogséa kigget pa muligheden for at
anleegge slgjferampen med R=50 som
angivet i vejreglerne. Lgsningen blev
fravalgt, da det gav et meget stort areal
indgreb.

Figur 6.8-1. Fravalgt lgsningsforslag F11-1.
Venstre svingbane pa Amager Strandvej

Linjeforing fares i en lille horisontal kurve
over motorvejen og eksisterende rampe
fra Sverige, for efterfglgende, at tilsluttes
rampe pa ydersiden ca. 40 m for kryds
med Amager Strandvej.

Det viste sig til ikke at veere en muligt, da
leengdeprofilet ikke kunne overholde krav
til leengdefald i forhold til hgjdeforskellen
mellem at skulle over rampen fra Sverige
og efterfglgende tilslutte samme rampe.

Figur 6.8-2. Fravalgt lgsningsforslag F11-2.
Linjefgring over eksisterende motorvej mv.

Linjefgring over motorvejen og
eksisterende rampe fra Sverige ved brug
af en stgrre kurveradius som fgre
linjefaringen ud over vandet for at opna
den tilstreekkelige leengde til at overvinde
hgjdeforskellen mellem ramperne.

Dette viste sig at veere uhensigtsmaessigt i
forhold til de konsekvenser en o =
landindvinding har p& sagsbehandlingstid =2 N -
og risiko for ikke at f& godkendt projektet.

Figur 6.8-3. Fravalgt Igsningsforslag F11-3.
Linjefgring over eksisterende motorvej mv.
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6.9

Etablering af busbane

Movia har i forbindelse med de afholdte workshops og teknikerudvalgsmgder
ytret gnske om at se p& muligheder der, udover den generelle
fremkommelighed, kunne forbedre mulighederne herunder eksempelvis kgrsel
i ngdsporet.

Karsel i ngdspor er i forbindelse med andre motorveje blev vurderet og
fravalgt da ngdsporet i givet fald skal forsteerkes.

Karsel i ngdsporet vil derudover, sddan som linjeforlgbet er i dag, ikke aflaste
motorvejstrafikken. En aflastning vil medfgre en anderledes linjefgring end i
dag og veere ngd til at blive malrettet eksisterende relationer mellem bolig og
arbejde. En buslinje vil sdledes skulle forbinde @restaden med bade Kage
Bugt Fingeren og Nordsjeelland

Derudover er en mulig BRT lgsning — hvor der placeres et dobbeltrettet
bustrace i midten af vejen — vurderet pa overordnet niveau. En sadan rute vil
have start-/slutpunkt ved lufthavnen.

Savel lgsningen med karsel i ngdsporet samt et BRT liggende koncept med
busbaner i midten vurderes, med det datagrundlag der foreligger, ikke at
kunne overflytte s mange bilister, at Ilgsningerne er rentable. Lgsningerne
forudseetter et eendret linjefgringsnet for bustrafikken og kendskab til de
passagermaessige effekter det vil udlgse (herunder kendskab til ruteneg).

Overvejelserne kan evt. viderebearbejdes i det efterfalgende safremt dette
gnskes ellers anbefales det at dette Igsningsforslag ikke behandles i den
efterfglgende fase.
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7.1

Jernbane tekniske forhold

Nedenstaende kapitel beskriver kort mulige pavirkning af gresundsbanen som
falge af udvidelser og eendringer af dresundsmotorvejen.

Indledning

Tveers over Amager fra gst mod vest, fra tunnelen under @resund til
Amagermotorvejen, lgber en knapt 10 km lang motorvej og jernbane parallelt
teet ved siden af hinanden og krydser et enkelt sted hinanden.

Denne jernbane (@resundsbanen) og motorvej (dresundsmotorvejen) har
samme ejer, A/S @resund, der er et datterselskab til Sund & Beelt Holding
A/S.

For at afhjeelpe den trafikale traengsel og for at gge trafiksikkerheden pa den
steerkt trafikerede @resundsmotorvej planlaegges udvidelser og sendringer pa
flere dele af motorvejen. Enkelte af disse udvidelser og aendringer vil pavirke
jernbanedriften og naerveerende notat beskriver disse pavirkninger og deres
konsekvenser.

Udvidelserne og aendringerne p& motorvejen er endnu ikke endeligt fastlagt,
men notatets beskrivelse af pavirkninger og konsekvenser for jernbanen tager
udgangspunkt i, hvad der er planlagt for motorvejen netop nu.

For hver af de dele af motorvejen, hvor der planleegges udvidelser og
gendringer i nserheden af jernbanen, er der i det fglgende beskrevet
pavirkninger og konsekvenser for jernbanen.

Ligesom der nu planleegges udvidelser og eendringer af motorvejen,
planlaegges der ogsa udvidelser og eendringer af jernbanen. Den eksisterende
motorvej forventes ikke at blive pavirket af disse udvidelser og sendringer for
jernbanen, men der kan opsta en konflikt mellem pa den ene side de
planlagte udvidelser og eendringer pa motorvejen og pa den anden side de
planlagte udvidelser og andringer pa jernbanen. | det fglgende er eventuelle
konflikter derfor ogsa beskrevet.

Der er 5 lokaliteter, hvor udvidelser og s&endringer af motorvejen kan have
betydning for jernbanen. Disse lokaliteter er:

e Kastrup gst

e Kastrup Vest

e Ved Amager Landevej
e Ved Tarnby station

e Ved Jrestad station
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7.2

Kastrup 9gst

7.3

Der planleegges nye til- og frakgrselsramper mellem @resundsmotorvejen og
Amager Strandvej for motorvejens tilslutningsanleeg 15/16. Den eneste
vejaendring pa nuveerende tidspunkt, der kan have betydning for jernbanen,
er tilkgrslen mod Sverige fra Amager Strandvej. Tilkgrslen vil blive flyttet mod
syd teettere pa jernbanen. P4 stedet findes en jordvold, som muligvis kan
veere en art kystsikring for jernbanen. Der planleegges enten etableret en
stgttemur eller foretaget en ramning (spunsning) pa stedet.

Der er planlagt etableret perroner pa jernbanen, og nar placeringen af
motorvejens frakgrselsrampe er endelig fastlagt, skal det kontrolleres, at de
fremtidige arbejder med etablering af perronerne ikke er i konflikt med
motorvejens nye frakgrselsrampe.

Etablering af stgttemur eller rammet spuns vil ikke gribe ind i jernbanens
fysiske placering, men det vil veere ngdvendigt at foretage en monitering af
jernbanen, ligesom visse arbejder skal udfgres under spaerring af kgrestrgm
og spor. Banedanmarks banenorm BN1-38 beskriver krav til monitering af
sporet, som formentlig kun vil veere et krav i forbindelse med rammet spuns.

En spunsning kan udfagres i natspaerringer med kgrestramsafbrydelser i spor
11 og 12 pa Kastrup station mellem kl. 22.30 og 04.30. Spor 11 og 12
anvendes primeert af godstrafik, og nar spor 11 og 12 er spaerret, kan
godstrafikken passere Kastrup station gennem stationens perronspor 1 og 2,
men det medfgrer, at godstrafikken skal ledes gennem de to perronspor, som
ofte er besat af tog, der foretager passagerudveksling. Derfor vil arbejderne
veere henvist til natspaerringer.

Kastrup Vest

7.4

De vejarbejder, der planlaegges etableret ved motorvejens tilslutningsanlaeg
17 ved den rundkgrsel, der ligger i Ellerhammersvejs vestlige ende, har
tidligere i planlaegningen pavirket jernbanen, men den seneste model for
disse arbejder gar, at jernbanen ikke bliver pavirket

Ved Amager Landevej

De vejarbejder, der planleegges etableret ved Amager Landevejs krydsning af
@resundsmotorvejen og Jresundsbanen, har tidligere i planlaegningen
pavirket jernbanen ved udfarelse af vestvendte ramper fra Amager Landevej.
Men det forventes af denne lgsning fraveelges pga. mangle plads samt
minimal trafikal effekt som ggr, at jernbanen ikke bliver pavirket.
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7.5

Ved Tarnby station

Af de vejarbejder, der planlaegges ved Tarnby station (som formelt set ikke er
en station, men et trinbraet), er det kun aendringer i nedkgrselsrampen fra
Englandsvej mod vest (mod Amagermotorvejen og Kgbenhavn), som kan
pavirke jernbanen. Denne nedkgrselsrampe bestar i dag af en trafikeret
vognbane og et ngdspor. Det planlaegges at inddrage ngdsporet og i stedet
etablere to trafikerede vognbaner. Trafikanter, som kommer ad Englandsvej
mod syd og vil svinge til hgjre ad nedkagrselsrampen, far derved en skarpere
kurve (for at kunne na den vognbane, som i dag udggr ngdsporet), hvilket
kan umuligggre svingning med stgrre motorkgretgjer.

Svinget skal derfor udvides. Kantbjeelken for broen for Englandsvej over
@resundsmotorvejen er imidlertid ikke konstrueret til at beere kgrende trafik,
og der skal derfor foretages aendringer i broen. Ved disse eendringer skal der
foretages arbejder teet pa kegreledningerne i @resundsbanens hovedspor 1 pa
Tarnby station og muligvis vil der blive grebet ind i fritrumsprofilet under
arbejderne. Det skal naturligvis kontrolleres, at det endelige projekt ikke
konflikter med fritrumsprofil, signalsynlighed eller krav til afstand til
kgrestrgmsanlaeg.

/ndringerne i broen skal foretages under spaerring af spor og kgrestrgm pa
jernbanen. Det vil kun veere ngdvendigt at speerre det ene af stationens 2
spor.

Mellem Kalvebod station og Kastrup station er der 2 hovedspor pa jernbanen,
men der er ingen transversaler mellem de 2 spor, og derfor vil det veere
ngdvendigt at spaerre hele straekningen mellem Kalvebod station og Kastrup
station.

Der skal etableres totalspeerring og karestramafbrydelse af 1. hovedspor
mellem Kalvebod station og Kastrup station i 14 dggn (forventet behov i
forhold til nedenstaende arbejder), som anvendes til at:

e Fjerne den eksisterende kgretrdd over spor 1 ved Tarnby station

e Gennembryde brodaekket, opseette stillads og forskalling til det nye
brodaek

e Bygge det nye brodaek inkl. stgbning

e Nedtage stillads og forskalling

e Reetablere kgretrad

Da bade gods- og persontrafikken er henvist til enkeltsporsdrift pa
streekningen i de 14 daggn, skal det afklares neermere i den efterfglgende fase,
om det er ngdvendigt at etablere togbusser i de 14 dggn. dkonomi for
togbusser er indlagt i anleegsoverslagene, samt behandlet i forbindelse med
risikovurderingen mht. om der er risiko for leengere perioden eller mulighed
for kortere periode.
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7.6

Ved Jrestad station

7.7

Jrestad station planleegges udvidet fra to perronspor til fire perronspor. Der
har tidligere i forundersggelsen og planlaegningen af vejarbejderne veeret tale
om et nyt 2-sporet forbindelsesvej (lgsningsforslag fravalgt) mellem
motorvejen og jernbane og derved teet ved Jrestad station. Dette anlaeg ville
muligvis medfare, at der ikke kunne etableres et fjerde jernbanespor pa
Jrestad station.

I forhold anleegsgkonomien for et sadant vejanleeg, vil der kun opnas en lille
gevinst for sikkerheden og treengslen, og det er derfor besluttet ikke at
foretage aendringer i @resundsmotorvejen ved Jrestad station i et omfang, sa
det kan have betydning for resundsbanen.

Pavirkninger og konsekvenser for jernbanen

7.8

P& det nuveerende stade i planleegningen har kun arbejderne i Kastrup @st og
ved Tarnby station betydning for jernbanen og betydningen er beskrevet
ovenfor under de to lokaliteter.

Speerringer af kgrestrgm og spor

P& det foreliggende projektgrundlag kan det ikke fastlaegges, hvilket behov
der er for kgrestrgmspaerringer og sporspeaerringer.

I beslutningsgrundlagsfasen beskriver radgiveren det omfang af
sporspeerringer, der forventes behov for i udfarelsesfasen. Behovet for
sporspaerringer skal bruges i Banedanmarks netredeggrelse. Indmelding til
netredeggrelsen skal foretages senest i begyndelsen af maj 2021.

De “store” sporspeerringer skal sgges lidt over 2 ar i forvejen (til brug for
Banedanmarks netredeggrelse).

Der er mulighed for en 24 timers totalspaerring i uge 11 og uge 44 hvert ar.

Normalt er der mulighed for nat spaerringer mellem kl. 22:30 og 04:30. |
visse tilfeelde kan disse speaerringer udvides til 8 timers varighed.

Der er normalt altid natspeerringer i én uge i hvert spor 4 gange om aret til
brug for vedligeholdelsesarbejder, og vedligeholdelsesentreprengren har
fortrinsret til disse speerringer. Det er derfor uvist, om naerveerende projekt
kan udnytte disse vedligeholdelsesspaerringer.

Inden neerveerende projekt sgger om spaerringer, skal arbejderne, der skal
udfares i speerringerne, veere optimeret. Neerveerende projekt ma meget
gerne planleegge arbejder i 2 alternative spaerringsmgnstre. F.eks. flere korte
nat spaerringer kontra totalspaerringer.
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7.9

Spegrgsmal vedrgrende sporspaerringer rettes til: Klaus B. Bendtsen fra Sund
& Beelt Holding A/S med cc. til Kare Ulrich Hansen ligeledes fra Sund & Baelt
Holding A/S.

gkonomi

7.10

Ingen af de arbejder, der er skitseprojekteret pa nuveerende tidspunkt,
ngdvendigggr aendringer i jernbaneinfrastrukturen.

Eventuel monitering af jernbanen ved Kastrup @st samt det ngdvendige
vagtpersonale og de ngdvendige kgrestrgmspeaerringer og sporspeerringer ved
Kastrup @st og ved Tarnby station udger et lille belgb set i sammenhang med
projektgkonomien, men kan farst prisseettes, nar et endeligt detaljeret projekt
foreligger.

For Kastrup @st og Tarnby station er der i de udarbejdet anleegsoverslag
medtaget skagnnet omkostninger. Ved Kastrup Vest, Amager Landevej og
Jrestad station er der ingen jernbanerelaterede omkostninger, med mindre
det nuvaerende projekt sendres.

Safremt der skal foretages spaerringer, som medfgrer karsel med togbusser,
vil omkostningerne forgges vaesentligt.

Common Safety Methods (CSM)

Der vil veere behov for CSM aktiviteter, herunder udarbejdelse af
signifikansvurdering, systemdefinition og hasardanalyse.
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8

8.1

Arbejdsmiljg

Arbejdsmiljgforhold handteres i projektet efter Vejdirektoratets paradigmer:

e Arbejdsmiljgplan, der samler referencer til dokumentation i alle faser
fra forundersggelse over projektering og udfgrelse til
arbejdsmiljgjournal for drift.

¢ Indledende og opfalgende kortleegning af arbejdsmiljgforhold, der
danner grundlag for projektets anvisninger for anlaegs- og driftsfasen.

e Plan for sikkerhed og sundhed, der vedlaegges udbudsdokumentationen

e Arbejdsmiljgjournal for drift og vedligehold, der overdrages
driftsorganisationen.

Fremkommelighed til Tekniske Installationer

8.1.1

8.1.2

Projektet skal tage hensyn til fremkommeligheden for personer og tekniske
hjeelpemidler i driftsfasen. Anvisninger i projekteret for de opgraderede TSA
og vejstraekninger skal vise hvorledes disse hensyn tages. Lgsningsforslag vil
blive vurderet pa baggrund af Arbejdstilsynets anvisninger, og Vejreglerne.

I forbindelse med forundersggelsen er der indledningsvist identificeret en
raeekke forhold, der skal indarbejdes i projektet for at minimere risikoen for
arbejdsulykker og fremme hensigtsmeessig indretning af arbejdsomraderne.

Beveaegelige autovaern

Ved projektering af autovaern, etableres “overlap” sa fodgaengere kan passere
i abningen mellem de overlappende dele. Fodgeengerfeerden bagved
autoveernet anleegges sa de ngdvendige tekniske udstyr kan bringes frem fra
parkeret arbejdskgretg;j.

Adgangsvejene skal anleegges i respekt for arbejdsbredden pa autoveernet.
Vejene skal veere plane, afvandede og sikre mod nedskridning og
bortskylning.

Betonautoveern

Hvor tekniske installationer matte blive placeret bagved betonautovaern
(Spengler) kan der ikke etableres overlap af trafikveern.

I samarbejde med vejmyndigheden udformes projekt for lager i
betonautoveernerne.
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8.1.3

8.1.4

8.1.5

8.1.6

8.1.7

8.1.8

Projektet skal tage hensyn til adgangsveje bagved betonautoveernerne for
fremfaring af tekniske hjselpemidler.

Tekniske installationer anbragt bagved stgjskaerme

Hvor tekniske installationer er placeret bagved stgjskeerme skal projektet tage
hensyn til adgangsveje for fremfgring af ngdvendigt tekniske udstyr og
gaende bagved stgjskaerme.

Tekniske installationer anbragt ved skraninger og deemninger

Projektet skal tage hensyn til at, dersom haeldningen pa skraningsanlaeg og
deemninger overskrider 15 0 skal der anlaegges trapper. Ramper og trapper
skal give adgang til anvendelse af ngdvendige tekniske hjeelpemidler.

Tekniske installationer ved stgttemure og bygveerker

Projektet skal tage hensyn til at feerden ved stgttemure og bygveerker ikke
ma give anledning til nedstyrtning af personer og materiel. | projektet
indarbejdes raekveerker og andre relevante tiltag.

Tekniske installationer ved grgfter, vandlgb og regnvandsbassiner

Projektet skal tage hensyn til at gragfter og vandlgb ikke ma give anledning til
nedsynkning, snubleskader elle drukning.

| projektet tages hensyn til sikring mod nedstyrtning og nedsynkning i vand
og blagd bund.

Tekniske installationer i midterrabatter

Projektet skal tage hensyn til at underlaget i midterrabatter kan veaere gdelagt
af mosegrise og andre gravere. Vegetation forringer i gvrigt feerden. Adgang
til installationerne vil endvidere ofte indebaere faerden pd motorvejen.

Projektets anvisninger for tekniske installationer skal derfor fortrinsvist angive
lokaliteter, der undgar gaen pa vej og feerden i vegetation.

Signaler og tavler

Projektet skal tage hensyn til at renggring af signaler og tavler skal
tilrettelaegges sa der er minimal risiko for pakegrsel og nedstyrtning. Det
undersgges hvordan standere kan indrettes sa tavler og signaler kan
serviceres medens man star pa jorden.

Projektet skal endvidere tage hensyn til, at gnavere gdeleegger kabler og
derved gger behovet for reparation og af vedligehold ved trafikomradet.
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8.1.9 Forstarbejder

Projektet skal tage hensyn til forstarbejde ved motorvejen. Eksempelvis
forebyggelse af nedstyrtning ved arbejder pa skraningsanlaeg.

8.1.10 Beredskab

Projektet skal tage hensyn til at motorvejen er redningsvej for savel vej- som
skinnebaren trafik. Beredskabsgvelser afdaekker erfaringsmeessigt behov for
eendringer savel pa den organisatoriske som tekniske side. Behov for
beredskabsgvelse i projekttiden vurderes i samarbejde med
Myndighedsgruppen for beredskab.

@MV-UDV-6.013-001-Teknisk beskrivelsesrapport 94/114

Arbejdsmiljg



9 Gennemfgrelse af projektet

Neerveerende kapitel omhandler anleegstidsplanen for gennemfgrelsen af
projektet og den bagvedliggende overordnede anlaegslogistik samt
trafikafviklingen.

De forskellige Igsningsforslag som beskrevet i kapitel 4 er beskrevet i det
efterfglgende. Hvor der er flere lgsningsforslag ved sammen lokation,
beskrives kun et lgsningsforslag da principperne vil veere de samme.

Afsnittet indeholder beskrivelse af den anlaegslogistik, anlsegstidsplan og
principper for trafikafviklingen der er anbefalet for motorvejens udbygning og
dermed er grundlag for beregning af anlasegsoverslag.

I Vejdirektoratets "Vejledning i anleegslogistik” angives saledes vedrgrende
anlaegslogistik:

Ved anleegslogistik forstas: Hvilke anlaeg/konstruktioner er anlaegsmulige
(bygbare) og udggr en acceptabel lgsning (kompromis) indenfor de definerede
rammer og givne tilladelser (vilkar).

Et projekt kan ikke tilsidesaette de bindinger som myndigheder og
beslutningstagere har givet. Derfor er den fgrste opgave at identificere, hvilke
anleeg og konstruktioner der er anleegsmulige.

Ovenstaende danner grundlag for de efterfglgende overvejelser som der er
gjort mht. projektets gennemfgrelse.

9.1 Grundlag

9.1.1 Malseetning

Principper for anleaegslogistik og trafikafvikling planlaegges efter falgende
malseetning:

1. Fokus pa faerrest mulige gener for trafikanter, naboer og tilstadende
byomrader

2. Anleegsarbejderne skal i videst muligt omfang udfgres inden for
normale arbejdstidsregler

3. Anleegsarbejder skal udbydes og udfgres efter geeldende
lovbestemmelser herfor

4. Anlaegsarbejder skal udfgres i entreprisestgrrelser, der kan udbydes
med reel konkurrence i aktuelle marked
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9.1.2

Forudseetninger

Ad mal 1
Forudseetningerne herfor er bl.a.

En anlaegslogistik, der giver en realistisk kort og stram tidsplan for
vejarbejdets udstraekning ud fra valgte forudsaetninger.

Ueaendret antal spor i begge retninger udformet sa der ikke sker
reduktion i kapacitet.

Sa& lange straekninger/perioder som muligt med ensartede forhold for
trafikanter (begreensning i antal af trafikomlaegninger).

Begraensning i leengde af arbejdsomrader langs trafikken, s& perioden
begreenses (synlige aktiviteter i arbejdsomradet) og gener grundet
manglede ngdspor herunder begraenset bredde for fremkommelighed
for beredskabskgrsel.

Optimale laengde af arbejdsomradet for sideudvidelser er 600-1000 m
og den samme afstand til neeste straekning med arbejdsomrade i
samme side.

Kun planleegning af udfgrelse af de arbejder uden for tidsrummet
hverdage 05 — 21, der ikke kan udfgres uden begraensning i vognbaner
i en retning (f.eks. bronedrivninger, beleegningsrenoveringer i eks.
vognbaner inden nye muligheder er etableret).

Ingen lukning af ramper hverdage (arbejdsdage kl. ca. 05-21) —
ngdvendige lukninger angives specifikt - nar behov er over en uge.
Trafik opretholdelse via krydsende under-/overfagringer, nar muligt.
Safremt en under-/overfaring lukkes for trafik skal der etableres
omkarsel ruter

Ad mal 2
Forudseetninger herfor er bl.a.

Arbejdsmiljgbestemmelser bl.a. normal arbejdstid pa hverdage 07-18
nar muligt (arbejde i periode hvor ingen tillaeg iht. geeldende
overenskomster).

Kun fglgende arbejder forudsaettes udfart uden for disse perioder:

1) Trafikomlaegning og arbejder, der af tekniske arsager skal udfares
kontinuerligt og har en varighed, der ikke kan rummes inden for
ovenstaende perioder,

2) Arbejder, der af hensyn til trafikken eller drift af ledninger og
tekniske anleeg, skal udfgres uden for tidsrummet hverdage kl. 07-18.
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9.2

Ad mal 3
Forudseetninger herfor er bl.a.

e Udbydes iht. bl.a. AB bestemmelser uden fravigelser men med
suppleringer.

e Anleegstidsplan udarbejdes under hensyntagen til bestemmelser i
“Vinterbekendtggrelsen” og Vejdirektoratets vilkar vedr. afstand til
arbejdsomrader fra vognbaner i vinterperioden og vintermanederne.

e Begraensning i brug af f.eks. interimsbeleegninger (ungdvendigt
ressourceforbrug).

Ad mal 4
Forudseetninger herfor er bl.a.

e Inddeling af streekning i etaper og deletaper samt perioder

e Deletape for en OF-bro eller ny bro/broudvidelse (uden gener for MV-
trafikafvikling) samt ombygning af rampekryds kan planleegges udfart i
streekningens periode, sa ibrugtagning samtidig med deletapens gvrige
arbejder opnas.

Trafikafvikling

Af hensyn til fremkommelighed og trafiksikkerhed samt totalomkostninger
planleegges udbygning af motorvejen generelt i en reekke deletaper som
opstillet i det efterfglgende afsnit.

Arbejderne planleegges til udfgrelse i arbejdsomrader langs en motorvej

e hvor trafik afvikles ved en skiltet hastighed pa 80 km/h i uaendret antal
vognbaner pa hverdage hvor muligt.

e Hastighedsbegraensningen ved ombygning af kryds og bygvaerker
seettes til 50 km/t.

¢ hvor bredden af frit rum for to vognbaner er min. 7,5 m og for én
vognbane 4,5 m hvor muligt.

e hvor der er begreenset antal trafikomlaegninger ved at tilrettelsegge
placering af trafikken, sa omlaegningen kan benyttes for flere
arbejdsomrader og i en leengere periode.

e Krydsende lokalveje/stier via underfgringer med stitrafik holdes aben
for stitrafik hvor muligt

Faseplaner og trafikafviklingsplaner udarbejdes i detaljer i efterfalgende fase.
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9.3

Etapeopdeling og anleegstidsplaner

9.3.1

Etapeopdelingen og opleaeg til anleegstidsplan for de forskellige lgsningsforslag
udarbejdes pa grundlag af de ovenfor neaevnte principper og malsaetning.

Forbedrende arbejder f.eks. udfgrelse af evt. ngdvendig interimsbelsegninger
seettes til henholdsvis farst i ar 1 (vest) og ferst i ar 2 (@st). Er forudsat udfart
far igangseettelse af de enkelte deletaper.

Straekningen anbefales udbygget i deletaper som angivet nedenfor.
Straekninger som ikke udgar et lgsningsforslag (hvor der pa nuveerende
tidspunkt ikke er afklaret om der er behov for f.eks. udvidelse med et ekstra
spor) er ligeledes kort beskrevet.

Deletape opdeling samt raekkefglge er udfert for at f4 et godt kompromis for
overholdelse af de opstillede mal for anlaegslogistik og — tidsplan.

De enkelte deletaper (1-V) kan dog i princippet udfgres uafhaengig af
hinanden, dog bgr der ikke arbejdes pa deletaper som ligger op til hinanden
eller er placeret med kort afstand.

Nedenstaende opdeling skal behandles mere detaljeret i den efterfglgende
fase.

Deletape 1. A til I.C

Del Straekning Lgsningsforslag Beskrivelse

etape

1.A km 61.400 til TSA20A +C Udvidelse af streekningen ved TSA
km 62.800 20 med ekstra spor, samt s&endret

tilslutning fra Centrumforbindelsen
og til Amagermotorvejen

Udvidelse mod midterrabatten

1.B km 61.400 til TSA20A +C Udvidelse mod ngdspor inkl.
km 62.800 udfgrelse af nyt ngdspor

1.C km 61.400 til TSA20A +C Udlaegning af slidlag inkl.
km 62.800 eksisterende spor

Lgsningsforslag TSA 20 B forventes fravalgt og er derfor ikke nsermere
beskrevet i det efterfglgende.

Trafikken afvikles pa nuveerende kgrebaner i to spor (min. 7,5 tvaerprofil pga.
beredskabskrav) og trafikveern forbi vejarbejdet iht. Vejdirektoratets standard
trafikafviklingstegninger.

Straekningen ligger i et Natura 2000 omrade og der skal derfor tages hensyn
hertil bade i form af midlertidig og permanent arealanvendelse.
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9.3.2

Arbejderne omfatter alle Jord, vej og afvanding (JVA) arbejder og lokale
broarbejder (skraningsbeskyttelse).

Der opseettes trafikvaern langs arbejdsarealerne pa hele straekningen for at
opna maksimal beskyttelse pga. at smalle tveersnit.

Arbejderne kraever at arbejdet udfares i flere trin og omlaegninger ved dels
arbejde i midterrabatten og yderrabatten. Pga. anlaegslogistikken forventes
det at arbejdet tager 18-24 maneder at udfgre, med mulighed for at
entreprengren evt. kan planleegge arbejdet til at kunne gennemfgres pa
kortere tid (afheengig af opstartstidspunkt i forhold til arstiden).

Slidlag bar evt. udferes 1 ar efter udfgrelsen som et afsluttende arbejde (1-2
maned).

Deletape 11.A til 11.B

Del Straekning Lgsningsforslag Beskrivelse
etape

1.A km 62.800 til TSA 20-19 VA + VB | Udvidelse af straeekningen mellem
km 63.900 TSA 20 og 19 i vestgaende retning
med ekstra spor.

Udvidelse mod ngdspor inkl.
udfgrelse af nyt ngdspor.

(Evt. behov for udvidelse med
ekstra spor i gstgéende retning
afventer neermere undersggelse)

11.B km 62.800 til TSA 20-19 VA + VB | Udlaegning af slidlag inkl.
km 63.900 eksisterende spor i vestgaende
retning

(Evt. behov for udvidelse med
ekstra spor i gstgéende retning
afventer neermere undersggelse)

Trafikken afvikles pa nuveerende kgrebaner i 3 spor i vestgaende retning og
trafikveern forbi vejarbejdet iht. Vejdirektoratets standard
trafikafviklingstegninger. Rampe til/frakgrsel justeres i hver ende af denne
streekning tilpasses trafikafviklingen.

Arbejderne omfatter alle JVA-arbejder og lokale broarbejder
(skraningsbeskyttelse).

Der opseettes trafikveern langs arbejdsarealerne pa hele straekningen for at
opna maksimal beskyttelse. Streekningen er forholdsvis kort og bgr inddrages
i anleegsarbejderne for lgsningsforslag TSA 20 A/C, sa trafikafviklingen er
sammenhaengende.

Deletape 11.A-B forventes som udgangspunkt at kunne udfares pa 4-6
maneder som selvsteendig etape. Ved indarbejdelse i deletape 1.A-C forventes
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9.3.3

det at det samlet arbejde stadigvaek kunne holde sig indenfor 2 &r samt evt.
afsluttende slidlagsarbejde (1 méaned).

Deletape X.A til X.B

Del Straekning Lgsningsforslag Beskrivelse

etape

X.A km 63.900 til (Evt. behov for udvidelse med
km 66.000 ekstra spor i begge retninger

fastleegges pa et senere tidspunkt)

X.B km 66.000 til (Tarnby overdaekningen. Evt. behov
km 66.700 for udvidelse med ekstra spor i
begge retninger fastlaegges pa et
senere tidspunkt)

Det er ikke pa nuvaerende tidspunkt besluttet om der er behov for udvidelse
med et ekstra spor pa straekningerne mellem km 63.900 til 66.000 samt km
66.000 — 66.700 (Tarnby overdaekningen).

Udfgrelsen af deletape X.A vil veere udvidelse med et ekstra spor. Udfgres ved
udvidelse mod midterrabatten fgrst og efter fglgende mod ngdsporssiden.
Afsluttende udleegges slidlag p& nye og eksisterende kgrespor.

Trafikken afvikles i 3 kagrespor med et reduceret tveersnit (min. 10,5
tveerprofil pga. beredskabskrav) pa streekningerne mellem km 63.900 til
66.000 og trafikveern forbi vejarbejdet iht. Vejdirektoratets standard
trafikafviklingstegninger.

P& straekningerne km 66.000 — 66.700 (Tarnby overdaekningen) afvikles
trafikken i 2 kagrespor med et reduceret tveersnit (min. 7,5 tveerprofil pga.
beredskabskrav)

Deletape X.A forventes som udgangspunkt at kunne udfgres pa 6-9 maneder.
Slidlag bar evt. udfares 1 ar efter udfgrelsen som et afsluttende arbejde (1
maned).

Deletape X.B (Tarnby overdaekningen) indeholder kun udleegning af nyt
slidlag og ny kgrebaneafmeaerkning. Der kan veere enkelte tunnelelementer
som ogsa skal udfares (justering til eksisterende autovaern mv.). Arbejdet kan
udfgres uafheengig af andre Igsningsforslag, men kan evt. udfgres sammen
med udleegning af slidlag pa deletape IV.C i gstgdende retning og X.A i
vestgaende retning (safremt denne udfgres).

Deletape X.B forventes som udgangspunkt at kunne udfgres pa 1 maneder
som selvsteendigt arbejde, men skal indteenkes som tidligere naevnt i deletape
IV.C og X.A sa trafikafviklingen med reduceret tveersnit opstilles fgr indkarsel
til tunnellen.
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9.3.4

9.3.5

Deletape 111

Del Straekning Lgsningsforslag Beskrivelse

etape

11 Km 66.25 TSA 18 Atil C Andring af Englandsvej -
eksisterende signalanlseg med 2
svingbane fra syd og nord.
Helle/brolaegnings- og asfaltarbejder.

Deletape 11l indeholder ombygning af Englandsvej med 2 svingbane fra syd

og nord, ved aendring af heller, asfaltarealer og udfgrelser af 2 nye
signalanleeg (inkl. belysning).

Arbejdet vil skulle udfgres via flere forskellige trafikafviklingsfaser, som skal
planleegges neermere i den efterfglgende fase. Pga. af arbejdet skal udfares i
flere forskellige trin og sma arbejdsomrader ad gangen forventes dette

arbejde at tage 9-12 maneder at udfarer.

Arbejdet kan udfgres uafhaengig af de gvrige arbejder langs
@resundsmotorvejen Trafikafviklingen skal dog koordineres med udfgrelsen af
deletape IV.A-C og X.A-B.

Deletape 1V

Del
etape

Straekning

Lgsningsforslag

Beskrivelse

IV.A

km 66.700 til
km 68.400

TSA 18-17 A + @B

Andring af streekningen mellem TSA
18 og 17 i gstgaende retning med et
ekstra spor.

Udvidelse mod midterrabatten i
gstgaende retning

(Evt. behov for udvidelse med ekstra
spor i vestgdende retning fastleegges i
efterfglgende fase)

1IV.B

km 66.700 til
km 68.400

TSA 18-17 A + @B

Udvidelse mod ngdspor i gstgdende
retning inkl. udfgrelse af nyt ngdspor

(Evt. behov for udvidelse med ekstra
spor i vestgdende retning fastleegges i
efterfglgende fase)

1Iv.C

km 66.700 til
km 68.400

TSA 18-17 A + @B

Udlzegning af slidlag i gstgdende
retning inkl. eksisterende spor

(Evt. behov for udvidelse med ekstra
spor i vestgdende retning fastleegges i
efterfglgende fase)
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Udfgrelsen af deletape I1V.A-C vil veere udvidelse med et ekstra spor. Udfgres
ved udvidelse mod midterrabatten fagrst og efter fglgende mod ngdsporssiden.
Afsluttende udlaegges slidlag pa nye og eksisterende kagrespor.

Trafikken afvikles pa nuvaerende kgrebaner i 2 spor i gstgaende retning og
trafikveern forbi vejarbejdet iht. Vejdirektoratets standard
trafikafviklingstegninger. Rampe til/frakgrsel justeres i hver ende af denne
streekning tilpasses trafikafviklingen.

Arbejderne omfatter alle JVA-arbejder og lokale broarbejder
(skraningsbeskyttelse).

Der opseettes trafikveern langs arbejdsarealerne pa hele straekningen for at
opna maksimal beskyttelse.

Deletape 1V.A-C forventes som udgangspunkt at kunne udfares pa 5-6
maneder som selvstaendig etape. Slidlag begr evt. udfgres 1 ar efter udferelsen
som et afsluttende arbejde (1 maned).

Det er ikke pa nuvaerende tidspunkt besluttet om der er behov for udvidelse
med et ekstra spor pa straekningerne i vestgaende retning. Dette fastleegges
pa et senere tidspunkt.

9.3.6 Deletape 1V.X

Del Straekning Lgsningsforslag Beskrivelse

etape

IV.X km 66.900 til TSA 18-17 VA Udfagrelse af Vestvendte ramper fra
km 67.500 Amager Landevej.

Forventes fravalg pga. manglende pladsforhold, for kort afsted til TSA 18 og
minimal trafikal effekt. Er derfor ikke neermere beskrevet.
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9.3.7 Deletape V.A til VE

Del Straekning Lgsningsforslag Beskrivelse
etape

V.A 68.400 til km TSA 15/16 A til E Andring af eksisterende TSA med
70.412 forskellige varianter af tilslutninger og
nye ramper. Lgsningsforslag A som
udggr den stgrste sendring er
beskrevet. Udfgrelse af ny shunt fra
Amager Strandvej med direkte
tilslutning til motorvejen i vestgaende
retning, samt aendret frakgrsel i
begge retninger.

Udvidelse mod midterrabatten og
udfgrelse af midtesglje for ny bro

V.B 68.400 til km TSA 15/16 A til E Udvidelse mod ngdspor inkl. udfgrelse
70.412 af nye ramper inkl. stgttemure og
udfgrelse af ny bro

V.C 68.400 til km TSA 15/16 A til E Udfagrelse af ny shunt inkl. stgttemure
70.412 og udfgrelse af tilslutning til
eksisterende motorvej i vestgdende
retning, samt ny dilatationsfuge bro
G10320 — Bro 120

V.D 68.400 til km TSA 15/16 A til E Udfagrelse af nye rampetilslutninger
70.412 fra Sverige inkl. stgttemure

V.E 68.400 til km TSA 15/16 A til E Udleegning af slidlag inkl.
70.412 eksisterende spor

Trafikken afvikles pa nuveerende kgrebaner i to spor (min. 7,5 tvaerprofil pga.
beredskabskrav) og trafikveern forbi vejarbejdet iht. Vejdirektoratets standard
trafikafviklingstegninger.

Arbejderne omfatter alle JVA-arbejder inkl. udfgrelse af ny bro over
eksisterende motorvej, samt stgttemure langs nye ramper.

Der opseettes trafikvaern langs arbejdsarealerne pa hele straekningen for at
opna maksimal beskyttelse pga. at smalle tveersnit.

Arbejderne kraever at arbejdet udfares i flere trin og omlaegninger ved dels
arbejde i midterrabatten og yderrabatten. Pga. anlaegslogistikken forventes
det at arbejdet tager min. 24 maneder at udfgre, med mulighed for at
entreprengren evt. kan planleegge arbejdet til at kunne gennemfgres pa
kortere tid (afheengig af opstartstidspunkt i forhold til arstiden).

Slidlag bgr evt. udferes 1 ar efter udfgrelsen som et afsluttende arbejde (1-2
maned).
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9.3.8 Anlaegstidsplaner
Oplaeg til anleegstidsplan for de forskellige lgsningsforslag udarbejdes pa
grundlag af de ovenfor naevnte principper og malsesetning.
Forbedrende arbejder f.eks. udfagrelse af evt. ngdvendig interimsbelaegninger
seettes til henholdsvis farst i ar 1 (vest) og farst ar 2 (gst). Er forudsat udfert
for igangseettelse af de enkelte deletaper.
Reekkefglge af deletaperne (1-V) kan i princippet udfgres uafhaengig af
hinanden, og kan opdeles i arbejder udfgrt vest, midt og gst.
Da der pa nuveerende tidspunkt ikke er afklaret om der generelt skal udfares
en udvidelse med et ekstra spor for straeekninger som ikke er beskrevet under
de forskellige lgsningsforslag, skal opdelingen, laengde pa arbejder mv.
behandles mere detaljeret i den efterfglgende fase far der kan foreligge en et
endeligt oplaeg til en anlaegstidsplan.
Tid Ar1 Ar2 Ar3 Ar4
Aktivitet (mdr).J123456789101112/123456789101112/123456789101112/123456789 1011 12

Forberedende arbejder og 3

ledningsomlaegning - Vest

Forberedende arbejder (f.eks. nedrivning

af totaleksproprieret huse) og 3

ledningsomlasgning - @st

Etapeopdeling

Deletape LA (TSA20A + () 9

Deletape I.B (TSA20A + C) 9

Deletape I.C (TSA 20 A + C) 2

Deletape II.A (TSA 20-19 VA + VB) 4

Deletape I1.B (TSA 20-19 VA + VB) 1

Deletape X.A (km 63.9-66.0) 9

Deletape X.B (km 66.0-66.7) - Vest g !

Deletape X.B (km 66.0-66.7) - Vest 1

Deletape X.B (km 66.0-66.7) - @st a1

Deletape X.B (km 66.0-66.7) - @st i)

Deletape Ill (TSA 18 A-C, Englandsvej) 9

Deletape IV.A (TSA 18-17 @A + @B) 3

Deletape IV.B (TSA 18-17 @A + @B) 2

Deletape IV.C (TSA 18-17 @A + @B) 1

Deletape V.A (TSA 15/16 A-E) 6

Deletape V.B (TSA 15/16 A-E) 9

Deletape V.C (TSA 15/16 A-E) 6

Deletape V.D (TSA 15/16 A-E) 6

Deletape V.E (TSA 15/16 A-E) 2

JVA-arbejder - Vest
JVA-arbejder - Midt
JVA-arbejder - @st
Slidlagsarbejder

Figur 9.1. Forelgbig anleegstidsplan
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10

10.1

Anlaegsoverslag

Forudseetninger

10.1.1

10.1.2

Der er udtrukket maengder/fysik for de forskellige lgsningsforslag mv. til
beregning af anleegsoverslag for forundersggelsens lgsninger iht. NAB (fase
1). De opstillet anleegsoverslag omfatter:

e Fysikoverslag
e Basisoverslag = Fysikoverslag + korrektionstilleeg K1

Beregning af anlaegsoverslag

Tilleeg efter retningslinjer i Ny Anlaegsbudgettering (NAB)

| fase 1 projekter og i tidligere faser, tilleegges et korrektionstilleeg 1, K1.
Det skal finansiere alle usikkerheder, der kan forventes i efterfglgende faser:

e Maengdeaendringer

e Udefra kommende aendringer i normer og standarder efter anlaegslov

e /Endringer pa baggrund af krav fra myndigheder, som ligger indenfor
anleegslovens rammer

e Tekniske eller udfgrelsesmaessige risici, som ligger ud over det, som vi
ved er normalt forekommende i projekter (f.eks. geoteknik,
anleegslogistik, leverandgr kompetencer, ekstraordinzgert vejrlig)

e Priseendringer (markedsrisici) som ligger udover den almindelige
prisudformning

e Starre konsekvenser af eendringer i love mv.

Starrelsen af korrektionstilleeg (K1), er fastlagt i forhold til de gennemfarte
risikovurderinger af de forskellige Igsningsforslag.

Fysikoverslag

Fysikoverslaget bestar grundleeggende af 5 hovedelementer

e Veje

e Bygveerker og broer

e O@vrige anleegsudgifter

e Arealerhvervelse og ledningsomleegninger
e Projektering, tilsyn og administration (PTA)

Veje

Der er beregnet JVA maengder (jord, vej og afvanding) for de forskellige
lgsningsforslag og undersggte lgsninger. Der er medtaget overordnet
opbrydningsmaengder for asfalt, muldafremning, afgravningsmaengder og
pafyldningsmaengder, samt bundsikringsmateriale, stabilt grus og
asfaltmaengder i form af arealopggrelser/km vej
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Vejudstyr indgar som en erfaringsmaessige pr. km vejstraekning for det
aktuelle tveersnit. Belysning indgar dog iht. antal nye master eller antal der
flyttes.

Opleeg til trafikledelsessystem er medtages for den samlet vejstraekning.

Der leveres maengder for afvandingssystemet (ledninger og brgnde mv)
baseret pa typetveersnit og pr. km vejstraekning for det aktuelle tveersnit.

Der leveres mangder i form af antal nye bygveerker og andre
omkostningstunge afvandingskonstruktioner.

Bygveerker og broer

For nye broer leveres mangder i form af antal kvadratmeter brodaek. Areal
for brodeek fastleegges ved overslagsmaessige geometriberegninger.

For nye stgttemure opggres maengder i form af lgbende m og type.

For stgjskeermer opggres maengder i form af lsbende m og type (hgjde pa
stgjskeermene).

@gvrige anleegsudgifter

@vrige anleegsudgifter deekker over udgifter s som byggepladsforhold,
trafikafvikling, nedrivning af bygninger, miljgmaessige anleegsudgifter mv.

Maengder for trafikafvikling fastleegges skansmeaessigt ud fra varighed af
anleegsperiode, forventede etapeinddelinger samt relevante
erfaringsmaengder for tilsvarende arbejder baseret pa udgift pr. km.

Arealerhvervelse og ledningsomlaegninger

Omkostninger til arealerhvervelse og omlaeegning af fremmede ledninger er
vurderet i samarbejde med miljgfaggruppen og ved hjeelp af udtreek fra LER
mht. stgrre ledninger. Se ogsa afsnit 10.2.

Projektering, tilsyn og administration (PTA)

Udvidelsen af @resundsmotorvejen er en opgradering af kapaciteten pa en
eksisterende motorvej. Omkostninger til PTA fastsaettes som en procentsats
(18 %) baseret pa Vejdirektoratets erfaringer fra deres seneste afsluttede
udbygningsprojekter.

10.2 Arealerhvervelse og ledningsomlaegninger

I det folgende beskrives overordnede forhold for arealanvendelsen og
ledningsomlaegninger i forbindelse med de forskellige lgsningsforslag for
gresundsmotorvejen. De forskellige lgsningsforslag er beskrevet neermere i
kapitel 4.

10.2.1 Nuveerende arealanvendelse

Omradet omkring @resundsmotorvejen pa straekningens vestlige del, hvor
denne er sammenkoblet med Amagermotorvejen, er hovedsageligt
karakteriseret som grgnne og rekreative naturarealer.
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10.2.2

10.2.3

Bevaeger man sig videre mod gst kommer jernbanens traceé ind fra nord og
leegger sig op ad motorvejens nordlige side og forlgber herefter parallelt med
denne ud til lufthavnen. Hvor naturomradet stopper starter @restad som er
preeget af hgjt etagebyggeri til bade bolig og erhverv, og herefter skifter
omgivelserne igen og der dukker mere ét-plans bolig- og erhvervsbyggeri op.

Hvor dresundsmotorvejen kobler til dresundsbroen er Kastrup Lufthavn
beliggende pa motorvejens sydlige side, mens den nordlige side er domineret
af ét-plans boliger og bymaessig bebyggelse.

Arealerhvervelse til vejanlaeg

Erhvervelse af arealer og bygningsanlaeg, der er ngdvendige for at kunne
udbygge motorvejen, vil ske ved ekspropriation. Udover de arealer, der skal
afstas varigt til udbygningen, vil der ogsa blive eksproprieret arealer til
midlertidig brug i form af oplagringspladser og arbejdsveje til brug for
entreprengren i anleegsfasen.

Disse arbejdsarealer vil blive retableret og leveret tilbage til ejerne efter
anleegsarbejdets afslutning. Udover areal til selve vejanleegget, skal der ogsa
erhverves areal til udbygning af regnvandsbassiner og evt. indretning af den
tilstedende infrastruktur.

Endvidere skal der erhverves areal til etablering af erstatningsnatur i de
tilfeelde, hvor beskyttede naturomrader (hede, moser, overdrev, sger m.v.)
bergres af vejanlaegget, og som derfor skal erstattes, oftest med det dobbelte
areal. Der forventes ikke pavirkning af fredskov i projektet.

Lasningsforslagene er generelt udarbejdet saledes, at aendringer og
udvidelser i store dele af Igsningerne holdes inden for AS@’s egne arealer. Ved
tilslutningen til Amagermotorvejen, TSA 20, tages eksisterende vejarealer
tilhgrende denne i anvendelse ligesom der ved tilpasninger af eksisterende
kommuneveje, jernbane og @resundsbro anvendes arealer, som allerede i dag
er udlagt til infrastruktur.

Ved TSA 20 bergres de eksisterende naturomrader af aendringerne, i form af
en inddragelse af parallelt og neerliggende arealbreemmer. Dvs. arealer, som
allerede i dag, i nogen grad vil veere pavirket af motorvejens tilstedeveerelse.

Neer Kastrup Lufthavn, i forbindelse med TSA 15/16 lgsning A, bliver det, som
det eneste sted péa straekningen, ngdvendigt at erhverve arealer som
anvendes til beboelse, herunder bergres 6 beboelsesejendomme sa kraftigt,
at disse ma totaleksproprieres. Lgsningen er tilpasset med stottevaegge
séledes, at de ejendomme, der er mulige at skanes fra en totalekspropriation,
blot ma afsta mindre arealer.

Ledningsomlaegninger

Lasningsforslagenes pavirkning af stgrre ledningsanlaeg er blevet vurderet pa
et overordnet niveau ved TSA 15/16, TSA 19-20 og TSA 20.
Lasningsforslagene for gvrige lokationer pavirker alene arealer som allerede
er udlagt til eksisterende infrastruktur.
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10.2.4

| forbindelse med den efterfglgende fase, vil eventuelle ledningsforhold vedr.
disse Igsninger blive undersggt ligesom allerede identificerede forhold vedr.
ledninger, fra neerveerende fase, undersgges naermere i forhold til omfang og
betydning af disse med henblik pa, at vurdere mulige tekniske lgsninger.

Seerligt ved TSA 15/16 pavirkes nogle stgrre ledningsanlaeg, som er beskrevet
i afsnittet for hver enkelt lgsningsforslag.

Arealbehov og bergrte ejendomme

Tabel 10.1 viser det omtrentlige areal, der forventes at skulle erhverves for
hvert af Igsningsforslagene. Tabellen viser bade de varige og de midlertidige
arealerhvervelser.

Derudover er det vist, hvor mange ejendomme der skal afgive jord til
vejanleegget eller arbejdsarealer, og hvor mange af disse ejendomme, der
forventes totaleksproprieret.

Visse delarealer fra ejendomme som totaleksproprieres, ventes i et eller andet
omfang ogsa anvendt som midlertidige arbejdsarealer. Disse arealer teeller
dog alene med under den varige afstaelse, og er sdledes ikke medtaget under
midlertidig afstaelse. Endelig viser tabellen, hvor stor en del af det bergrte
areal, der er fredskov.

Da der er tale om et overordnet skitseprojekt til en forundersggelse, vil der
veere usikkerhed forbundet med de anfarte angivelser. | forbindelse med den
efterfglgende fase, vil der ske en mere praecis beregning af
arealkonsekvenserne.

Varig Midlertidig Antal ejendomme Antal ejendomme
Lasningsforslag arealafstielse  arealafstdelse  ger pergres varigt der forventes
Ha Ha eller midlertidigt totaleksproprieret
TSA 20 A 1 Ha 2,8 Ha 2 0
TSA 20 B 0,9 Ha 1,8 Ha 1 0
TSA 20 C 1 Ha 2,8 Ha 2 0
TSA 20-19 VA 0,7 Ha 0,6 Ha 1 0
TSA 20-19 VB 0,7 Ha 0,6 Ha 1 0
TSA 18 A 0 Ha 0 Ha 0 0
TSA 18 B 0 Ha 0 Ha 0 0
TSA 18 C 0 Ha 0 Ha 0 0
TSA 18-17 VA 0 Ha 0,9 Ha 4 0
TSA 18-17 GA 0 Ha 0,2 Ha 1 0
TSA 18-17 @B 0 Ha 0,2 Ha 1 0
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10.3

Varig Midlertidig Antal ejendomme Antal ejendomme

Lgsningsforslag arealafstaelse  arealafstdelse e pergres varigt der forventes
Ha Ha eller midlertidigt totaleksproprieret
TSA 15/16 A 0,7 Ha 0,1 Ha 11 6
TSA 15/16 B 0,1 Ha 0,1 Ha 3 0
TSA 15/16 C 0,2 Ha 0,1 Ha 5 2
TSA 15/16 D 0,1 Ha 0,1 Ha 3 0
TSA 15/16 E 0,1 Ha 0,1 Ha 3 0

Tabel 10.1 Overordnet bud pa behovet for midlertidig og varig arealerhvervelse opgjort pa hektar
(Ha) og antal bergrte ejendomme opgjort i Ha. 1 Ha svarer til 10.000 m?.

Anlaegsoverslag

10.3.1

P& baggrund heraf er der beregnet et basisoverslag, som omfatter udgifter til
etablering af anlaegget, arealanvendelse, projektering, tilsyn og
administration, eksklusive moms. Basisoverslaget tilleegges et tilleeg til
daekning af fremtidige aendringer, nye gnsker, krav og generelle
usikkerheder/ anlaegsprojektrisici.

Enhedspriserne er etableret baseret pa erfaringspriser for tilsvarende
anlaegsprojekter.

Udvidelse af @resundsmotorvejen med de mange forskellige Igsningsforslag
og heraf kombinationer er et stort projekt, med mange usikkerheder pa
nuveerende stadie, ligesom der er mange greenseflader til gvrige projekter,
som skal iagttages i det fremadrettede forlgb.

Der er afholdt et gransknings- og risikoworkshop i januar 2021 for
gennemgang af anleegsrisici som pa nuveerende tidspunkt er udpeget.
Efterfglgende er der blevet udregnet risikotilleeg for hvert lgsningsforslag.
Risikotilleegget er derefter tillagt hvert lgsningsforslag som korrektionstilleeg i
denne fase.

| forbindelse med efterfglgende fase foretages en ny risikovurdering.
Lgsningsforslag

Nedenfor er opstillet de samlede anleegsoverslag (basisoverslaget inkl.
korrektionstillzeg) for de enkelte lgsningsforslag og undersggte lgsninger.

Lgsningsforslag TSA 20 A TSA 20 C

Samlet anleegsoverslag | 112,6 mio. kr. 112,8 mio. kr.

(prisniveau 2021 og inkl. 38% korrektionstillaeg).

Lgsningsforslag TSA 20 B forventes fravalgt og er derfor ikke prissat.
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Lgsningsforslag TSA 20-19 VA TSA 20-19 VB

Samlet anleegsoverslag | 19,0 mio. kr. 34,7 mio. kr.
(prisniveau 2021 og inkl. 35% korrektionstilleeg).

Lgsningsforslag TSA 18 A TSA 18 B/C

Samlet anlaegsoverslag | 19,5 mio. kr. 9,2 mio. kr.

(prisniveau 2021 og inkl. korrektionstilleeg pa henholdsvis 44% og 38%0).

Lgsningsforslag TSA 18 B og TSA 18 C for Englandsvej er to varianter, hvor
forskellen ligger i placering af nye helle mv., hvor der pd nuvaerende
tidspunkt ikke vurderes seerlig stor forskel og er derfor prissat ens.

Lgsningsforslag

TSA 18-17 @A

TSA 18-17 @B

Samlet anlaegsoverslag

35,2 mio. kr.

11,2 mio. kr.

(prisniveau 2021 og inkl. korrektionstillaeg pa henholdsvis 36% og 34%).

Lgsningsforslag

TSA 18-17 VA

Samlet anlaegsoverslag

75,7 mio. kr.

(prisniveau 2021 og inkl. 38% korrektionstillaeg).

Lgsningsforslag TSA 18-17 VA (vestvendte ramper Amager Landevej)

forventes fravalgt.

Lgsningsforslag TSA 15/16 A TSA 15/16 B TSA 15/16 C
Samlet anleegsoverslag | 254,1 mio. kr. 125,6 mio. kr. | 210,4 mio. kr.
Lgsningsforslag TSA 15/16 D TSA 15/16 E
Samlet anlaegsoverslag | 177,2 mio. kr. 64,2 mio. kr.

(prisniveau 2021 og inkl. 42% korrektionstilleeg).
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10.3.2 @gvrige undersggte lgsninger

Nedenfor er opstillet de samlede anleegsoverslag (basisoverslaget inkl.
korrektionstillaeeg) for gvrige undersggte lgsninger.

Udfarelse af nyt slidlag (inkl. fladefraesning) pa eksisterende kgrespor

Straekning Nyt slidlag Note

Km 61.400 — 62.8 - Indgar i lgsningsforslag TSA 20
A/C

Km 62.8 — 63.9 6,7 mio. kr.

Km 63.9 — 66.0 12,0 mio. kr.

Km 66.0 — 66.7 5,6 mio. kr.

Km 66.7 — 68.4 5,6 mio. kr. Kun vestgaende retning da

gstgdende retning indgar i
lgsningsforslag TSA 18-17 GA/OB

Km 68.4 — 70.412 4,7 mio. kr. Indgar delvis i lgsningsforslag
TSA 15/16 A-E

Samlet anleegsoverslag | 34,6 mio. kr.

(prisniveau 2021 og inkl. 28% korrektionstilleeg).

Hvor der foretages anleegsarbejder ved udvidelse mod midterrabatten og
ngdsporet er udleegning af slidlag medtaget i de ovenstaende anleegsoverslag
for de forskellige lgsningsforslag.

Udvidelse med et ekstra spor

Straekning Ekstra spor Note

Km 61.400 — 62.8 - Indgar i lgsningsforslag TSA 20
A/C

Km 62.8 — 63.9 36,4 mio. kr. Kun gstgadende retning da

vestgaende retning indgar i
lgsningsforslag TSA 20-19 VA/VB

Km 63.9 — 66.0 69,8 mio. kr.

Km 66.0 — 66.7 - Der udfgres kun slidlag i Tarnby
Tunnelen

Km 66.7 — 68.4 48,2 mio. kr. | @stgdende retning indgar delvis i
lgsningsforslag TSA 18-17 GA/OB

Km 68.4 — 70.412 47,6 mio. kr. Indgar delvis i lgsningsforslag

TSA 15/16 A-E.

Samlet anlaegsoverslag | 202,1 mio. kr.

(prisniveau 2021 og inkl. 36% korrektionstillaeg).
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Trafikledelsessystem

L@sning

Trafikledelsessystem

Samlet
anleegsoverslag

61,3 mio. kr.

(prisniveau 2021 og inkl. 30% korrektionstillaeg).

Det anbefales, at de kombinerede hastigheds- og vognbanesignaler placeres

med en indbyrdes afstand péa typisk 500-600 m og de variable

informationstavler placeres pa ca. hver 3. portal, dvs. med en maksimal
afstand pa 1,5-1,8 km. | alt 36 portaler. Forudsat udfgrt sammen med de

gvrige arbejder.

Fremkommelighed til tekniske installationer

Lasning

Fremkommelighed

Samlet
anleegsoverslag

2,5 mio. kr.

(prisniveau 2021 og inkl. 40% korrektionstilleeg).

Der er medtaget anleegsgkonomi til forbedring af fremkommelighed til

tekniske installationer. Baseret pa forebring af 10 lokationer a 250.000, - kr.

Forudsat udfgrt sammen med gvrige de arbejder.

Udskiftning af dilatationsfuge bro G10320 Bro 120

Lgsning

Dilatationsfuge

Samlet
anleegsoverslag

13,5 mio. kr.

(prisniveau 2021 og inkl. 25% korrektionstillaeg).

Se naermere beskrivelse afsnit 5.5.1.
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10.3.3

Kombineret Igsningsforslag

Der er i forbindelse med de samfundsgkonomiske beregninger /3/ blevet lavet
en reekke lgsningskombinationer som falgende:

Kombinationslgsninger

Straekning Forslag Vejtype A|B|C|D|E|G
TSA20 TSA20C MV-Sammenfletning X | X| x| x| X
62.8-63.9 Ekstra spor MV-udvidelse X | x| x| X
62.8-63.9 Slidlag MV-eksisterende vej X | x| x| X
63.9-66.0 Ekstra spor MV-udvidelse X | x
63.9-66.0 Slidlag MV-eksisterende vej X | X
66.0-66.7 Slidlag MV-eksisterende vej X | X | x
66.7-68.4 TSA18-17 GA MV-udvidelse X | X | X
66.7-68.4 Ekstra spor MV-udvidelse X | X | X
66.7-68.4 Slidlag MV-eksisterende vej X | X | x
68.4-70.4 Slidlag MV-eksisterende vej X | X
TSA20-19 TSA 20-19 VB Nye parallelramper X | X | x
TSA18 TSA 18 A '(?;T;f’aenkgé’s:j) x
TSA15/16 |TSA 15/16 A zi‘rr;‘r‘]’oeh‘/‘éj?’)ds (Amager x| x

Fremkommeligh
61.4-70.4 ed til tekniske Arbejdsmiljgtiltag D&V X | X | X

installationer
68.6 Dilatationsfuge Dilatationsfuge X | x

Samlet anlaegsoverslag for ovenstdende kombinationslgsninger er derved som

falgende:
Lasning Anleegsoverslag
Kombinationslgsning KLA 112,8 mio. kr.
Kombinationslgsning KLB 155,9 mio. kr.
Kombinationslgsning KLC 287,7 mio. kr.
Kombinationslgsning KLD 387,7 mio. kr.
Kombinationslgsning KLE 661,3 mio. kr.
Kombinationslgsning KLG 254,1 mio. kr.

(prisniveau 2021 og inkl. korrektionstillaeQ).
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