Haringssvar til idéfase- opgradering af Refshalevej (Bilag ligger nederst i dokumentet)
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4/9-24

Borger
Kgbenhavn S

Den eksisterende Refshalevej skal prioriteres for blgd trafik ! Al gv-
rig trafik skal ske via en anden forbindelse til omradet. Indtil videre
kan man benytte den nyligt etablerede forbindelse til Lynetteholm
byggepladsen. Man skal se vejen som en del af et vigtigt grent om-
rade og kulturhistorisk veerdi for hele byen. Det hele er fredet og
skal forblive FREDET. Der sker desveerre en udhulning af fred-
ningsbegrebet i disse ar som vi har set pa bl. a Amager Feelled.
Derfor MA den ikke udvides ved inddragelse af hverken vold terrsen
er eller voldgrav, men der skal findes andre lgsninger. Lgsningen af
bil- og tung trafikforbindelse skal ses lgst med en feelles forbindelse
til bade Refshalegen og Lynetteholm.

15/9-24

Borger

Min starste bekymring knytter sig til fremgangsmaden, hvor man
kun fokuserer p& et kunstigt afgreenset omrade af Refshalevej uden
hensyntagen til det trafikflow der findes rundt om de 600 meter af
vejen, som der er sat fokus pa.

Min farste anbefaling vil derfor veere, at | i undersggelsen gar en
ekstra indsats for at teenke relaterede fremtidige trafikale forhold
sammen med jeres analyse. Det kan fx vaere muligheden for pa sigt
at flytte den tunge trafik fra Refshalevej til nye veje gst for Margre-
theholmen - evt. i sammenhaeng med etablering af metrolinjen M5.
Betydningen af den klapbro By og Havn har etableret til jordtrans-
port og muligheden for at kunne udvide anvendelsen heraf. Under-
sgg konsekvenser ved etablering af @stlig Ringvej, eller beslutning
om at denne ikke kommer. Byudvikling af Refshalegen og hvad det
betyder af anleegs trafik de naeste ar.

Ud fra den ramme | har faet til undersggelsen, har jeg seerligt fire
opmaerksomhedspunkter, som jeg har uddybet herunder:

1. Refshalevejs udtryk og gget fart pa den tunge trafik

2. Bekymring for stgjgener fra trafikken pa Margretheholms op-
holdsarealer

3. Fare for tab af biodiversitet

4. Farlig overgang ved busstoppested

Ad 1 Refshalevejs udtryk og @get fart pa den tunge trafik

I den kommende undersggelse skal der veere fokus pa at Refshale-
vej kommer til at fremstd som en meget bred og gold asfalteret vej,
der pd brutal vis skeerer sig igennem et tidligere historisk og




naturskent omrade. Zndringerne vil samtidig rumme stor risiko for,
at det lange lige forlgb pa vejen, som ryddes for blgde trafikanter,
far karetgijer til at seette farten betydeligt op — seerligt de store tunge
kgretgjer, som kan undga pudebumpene.

Ad 2 Bekymring for stgjgener fra trafikken pa Margretheholms op-
holdsarealer

Margretheholm er et teet beboelsesomrade med skgnne grenne op-
holdsarealer langs Refshalevej, som hver dag benyttes af de flere
tusinde beboere og geester i omradet. Med de forelagte trafikale
aendringer pa Refshalevej er jeg bekymret for, om det vil medfare
@gede stgjgener fra trafikken over de tilladte vaerdier pa vores
grenne opholdsarealer. Jeg vil derfor opfordre Sund og Beelt til at
prioritere en grundig undersggelse af hvilke stgjmaessige konse-
kvenser de planlagte trafikalesendringer vil kunne fa for Margrethe-
holmens opholdsarealer, terrasser og facader samt vurdere om det
er inden for de tilladte greenseveerdier.

Ad 3 Fare for tab af biodiversitet

Med Kgbenhavns Kommunes forslag til trafikforanstaltninger pa
Refshalevej har jeg en bekymring for, om det strider mod KK’s stra-
tegi for biodiversitet 2022-2025, herunder seerligt tema 1 i hand-
lingsplanen om at bevare og forbedre Kgbenhavns eksisterende
biodiversitet. Sgen Minebadsgraven har en hgj biodiversitetskvalitet
i kraft af bade plantearter, insekt- og fugleliv. Selv hvis genetable-
ring af habitatet implementeres i projektet, vil det tage mange ar for
habitatet at gro til og opnd samme niveau af biodiversitet som eksi-
sterende forhold. Forslagets synes yderligere at veere i strid med
tema 3 om at understgtte viden og uddannelse om natur og biodi-
versitet. Habitatet indgar i Margretheholmes hverdagslandskab; det
er synligt fra friarealer og indlejres pa den made i bevidstheden hos
alle beboere, herunder en stor andel bagrn i omradet, som pa den
made intuitivt tildrager sig en forstaelse af naturens vaerdi og vee-
sentlighed — at naturen harer til ikke bare "derude” pa landet men
ogsa herinde i vores by.

Ad 4 Farlig overgang ved busstoppestedet

Busstoppestedet pa den vestlige side af Refshalevej benyttes i dag
af et meget stort antal skolebgrn (pga. manglende sikker skolevej
for cyklister ind til Christianshavns skole). De fleste buspassagerer
fra Margretheholmen gar den lige vej til busstoppet, som indebeerer,
at de krydser Refshalevej ca. halvvejs mellem den historiske mur og
krydset Forlandet/Refshalevej. Det m& de formodes at blive ved




med, selv efter et evt. lyssignal etableres i krydset. Undersggelsen
skal veere opmaerksomme pa de potentielt meget farlige trafikale si-
tuationer der opstar her, seerligt i de marke morgentimer, nar skole-
barnene krydser vejen for at nd bussen, imens den tunge trafik
kommer buldrende pa en bredere Refshaleve;.

15/9-24

Borger

Som jeg foreslog pa det netop afholdte borgermade pa ARC i ons-
dags vil jeg gerne falge op pa dette fremsatte forslag.

Det blev ved denne lejlighed nzevnt pA madet, at Borgerrepraesen-
tationen allerede havde bevilget en lille million pa at undersgge en
kanalforbindelse mellem Kgbenhavns inderhavn og Margrethe-
holms havn.

Jeg er dags dato blevet bekendt med dette forslag, men som ikke

omhandler den af mig fremfarte ide.

Bevares, hvis dette forslag bliver en realitet vil jeg ikke protesterer,
da det set ud fra en sejler i mindre bad eller kajakroer pa en rigtig

god made vil kunne indfri de gnsker man matte have for pa sikker
vis at komme ud til Fresund inde fra Kgbenhavns havn.

Om dette forslag fra Kgbenhavns kommune alligevel ikke skulle
blive en realitet af en eller anden grund, vil jeg derfor igen frem-
haeve mit eget forslag.

Som det fremgar af vedhzeftet foto vil det kun veere en lille streek-
ning mellem Margretheholms havn og kanalen som omslutter vold-
graven for Quinti Lynette og som i gvrigt pt. mishandles pa veerste
made, fordi den ikke oprenses overhovedet.

Da Refshalevej alligevel skal haeves, fordi den alt for mange gange
star under vand under kraftig hgjvande og som i praksis betyder, at
man ikke kan kagre gennem denne selv meget korte streekning.

Som sejler har jeg selv veeret last inde pa den forkerte side og
matte kare tilbage til havnen for der at afvente, at vejen atter var far-
bar.

Med de mange geester der i dag bruger vejen, ligesom busser i fast
rutefart og om ngdvendigt ogsa med adgang for Beredskabsstyrel-
sens udrykningskegretgier, vil det veere en darlig historie om en ny

Bilag 1
Bilag 2




og opgraderet Refshalevej ikke har lgst et problem at vejen ogsa
skal veere farbar ved hgjvande.

Til information skal det oplyses, at hele landomradet vest for Mar-
gretheholms havn far i tiden var et vandomrade, men i 1978 blev
opfyldt af det daveerende Kgbenhavns Havnevaesen.

Foto vedhaeftet og som ogsa viser til jeres information, at vi mere
end

1000 sejlere selv byggede og betalte Margretheholms havn og
endda siden

1978 i snit arligt har betalt en million kroner for at leje det davae-
rende lavtvandsomrade, ogsa kaldt Margrethe bugten.

| gvrigt blev det pa mgdet foreslaet af en gaest Xxx Xxx, at under-
sgge muligheden for at flytte tung trafik fra Refshalevejen til den nu-
veerende adgangsvej (med klapbro) der ligger gst for vores havn.

Jeg vil her blot bemaerke, at det ville vaere en darlig l@sning, da
dette nuveerende vandomrade eget af By & Havn, netop som fore-
slaet af Sund & Beelt i jeres MKV-rapport for M5 vil arrangere nye
badpladser klods op af denne allerede nu bade stgjende og stg-
vende vejtransport og det alene af denne grund ikke vil veere en ri-
melig lgsning.

Juridisk set vil det ogsa veere en lang rejse, da denne adgangsve; i
forvejen er en afveergeforanstaltning i forbindelsen med Anlaegslo-
ven geeldende for Lynetteholmen.

Pt. ma denne adgangsvej IKKE anvendes til andet en jordtransport,
men det er da ogsa sa rigeligt, at vi som sejlere skal udseettes for
det.

Endelig vil jeg ogsa her przecisere og som jeg har gjort i mit hg-
ringssvar for M5, at Margretheholms havn IKKE ejes af By & Havn
som péastaet i MKR-rapporten, men ejes af Sejlklubben Lynetten,
som det ogsa fremgar af vores kontrakt med By & Havn.

23/9-24

Borger

1. Refshalevej udvides og derved ggres den mere attraktiv for bili-
ster at benytte, ved til dels at fijerne blgde trafikanter fra vejbanerne
og til dels med en udvidelse af selve vejbanerne.

Nar en vej gares mere attraktiv for bilister at benytte, vil det resul-
tere i en stgrre meengde karetgjer.

Bilag 3
Bilag 4




Der bgr undersgges maengden af den ggede trafik, og dens indvir-
ken p& omrédet Margreteholm og Quintus i driftsfasen. Ikke kun i
selve projektomradet, men ogsa ifht. de afledte konsekvenser for de
tilstadende veje og i seerdeleshed straekningen ved Forlandet.
Forlandet (se skitse) passerer ca. 7 m fra neermeste beboelse og en
gget maengde trafik som fglge af udvidelsen af Refshalevej, vil have
store konsekvenser her.

Her bgr det bemeerkes at der ikke langs straekningen ved Forlandet
findes egentlige afvaergeforanstaltninger itht. stgj.

Her bgr det ligeledes bemeerkes at Slots- & Kulturstyrelsen har un-
derkendt et opfert hegn som entrprengren havde bygget ved omra-
dets etablering som afveergeforanstaltning, og at der derved pa det
meste af straekningen ved Forlandet, kun findes et abent stakit, der
ikke deemper trafikstgj.

Det bgr derved undersgges om den fredningsdispensation som
kraeves ifht. at gennemfare projektet, ogsa kan omfatte fortidsmin-
debeskyttelseslinjen ved Margretheholm/Forlandet, s& hegnet kan
genopfares hvis det gnskes af Grundejerforeningen.

2. Idét jeg glaeder mig over at MKV’en har til formal at give politi-
kerne mulighed for at treeffe en beslutning pa et oplyst grundlag, be-
meerkede jeg med overraskelse pa borgermgdet d. 11. september,
at det ikke var til hensigt at inkludere fremtidige trafik-scenarier ifom.
den kommende byudvikling ved Refshalegen og Lynetteholm. Jeg
mener at udelukkelsen at et byudviklings-scenarie vil afholde polit-
kerne fra netop at kunne treeffe en beslutning pa et oplyst grundlag.
Jeg vil ogsa heevde at udvidelsen at Refshalevej har til formal at
stgtte op om, og muligggre opstarten af netop byudvikling, hvorfor
et fremtidigt byudviklings-scenarie som den starste selvfglge bar in-
kluderes i en MKV. Herved kan det ogsa be- eller afkraeftes hvorvidt
den udvidede Refshalevej vil veere brugbar til fremtidens byudvikling
herunder ogsa til tung transport af eks. byggematerialer mm. som
der ma forventes rigtig meget af i fremtiden.

Der findes i SMV’en for @sthavnen en klar beskrivelse af hvordan
trafikken vil udvikle sig i tilfelde af byudvikling pa Refshalegen og
Lynetteholm. Heri anskueligggres det at ca. 27.000 karetgjer pr.
hverdagsdagn i 2050 (se fig. 5.6.1), vil skulle benytte en lokal vejbe-
tjening forbi Margretheholm.

Da der lige nu kun findes Refshalevej til at afvikle den trafik, ma
dette scenarie veere basisscenariet for trafikken ved byudvikling,
med mindre at det klart beskrives i en MKV at der skal tilfgres




yderligere vejbetjening grundet den udvidede Refshalevejs util-
straekkelighed hertil.

Derved ma der ogsa kunne indgé en beregning af hvor mange kg-
retgjer man mener at Refshalevej med udvidelse, kan betjene i dgg-
net, med tilhgrende beskrivelse af pavirkinger af lokalmiljget herun-
der Margretheholm.

Hvis man som beskrevet i SMV’en leener sig op af at der minimum
skal tilfgres yderligere 2 spor, sa vejbetjeningen kommer til at besta
af 4 spor i alt, evt. fordelt p& 2 separate vej, hvoraf den ene vil vaere
Refshalevej, m& man formode at der kommer til at kare 13.500 ke-
retajer pr. hverdagsdggn pa Refshalevej, hvilket er en stigning pa
500 % ifht. i dag, hvis det fordeles ligeligt over de 2x2 vejbaner.

Det vil have steerkt negative konsekvenser for Margreteholm og
Quintus.

Jeg bemeerker ogsa at der i forbindelse med MKV for Metrolinje M5,
som den starste naturlighed inkluderes et byudviklings-scenarie
med Lynetteholm og Refshalegen. Denne inkludering gavner selv-
falgelig forstaelsen af behovet for netop metrolinje M5.

Sund & Beelt samt KK bgr forholde sig neutralt til om hvorvidt en in-
kludering af et fremtidig byudviklingsscenarie gavner eller heemmer
beslutningsprocessen omkring udvidelsen af Refshaleve;.

Det bar bade veere i politikernes og Kgbenhavnernes interesse at
der bliver truffet en beslutning pa et oplyst grundlag, der ikke eks-
kluderer elementer sasom et byudviklingsscenarie, der utvivisomt er
en central del for udvidelsen af Refshalevej, uagtet at den ikke har
til hovedhensigt at veere en del af vejbetjeningen hertil. For det bli-
ver den utvivisomt uanset hensigten.

3. Hele lokalplanen for Margretheholm er skabt i overensstemmelse
med fortidsminder og grenne omrader pa den ene side mod vest,
og infrastruktur / forsyningsvirksomhed pa den anden side af bygge-
riet Udsigten mod @st.

Udvidelsen af Refshalevej til en markant trafikare, vil permanent
lave om pa denne helhedsteenkning og aendre forudsaetningerne for
hele omradet.

Omradet er desuden preeget af skarpe restriktioner ifom. fortidsmin-
debeskyttelse, hvorfor der er strenge regler til opfarsel af afveerge-
foranstaltninger ifht. en forgget trafik pa Refshaleve;.

Det ber derfor i MKV’en inkluderes en undersggelse af behovet
samt muligheden for, at kunne opfgre afveergeforanstaltniger langs
projektomradet pa gstsiden af vejen mod Margretheholm.




Det bar ogséd undersgges om hvorvidt Refshalevej kan holdes i nu-
veaerende terreen for ikke at forveerre udsyn/indkig fra vej til beboel-
sesomraderne. En haevning af terreen og vejbaner vil bidrage mar-
kant til at gdelaegge helhedstanken som beskrevet i lokalplanen, og
vil have steerkt negative konsekvenser, isser hvis beplantning langs
vejen skal fiernes. Generelt bgr der indteenkes et stor hensyn til
Margretheholm, der ikke kommer til at hgste markante positive ele-
menter ved udvidelsen.

4. De kumulative pavirkninger af Margretheholm ifht. en evt. Metro-
linje M5 med et tilvalg af en hgjbane samt tilfgrelse af evt. yderligere
vejbetjening pa gstsiden af bebyggelsen Udsigten bgr inkluderes i
en MKYV. De manglende beslutninger omkring disse elementer bar
ikke udnyttes, da det ellers vil underbygge problematikken om at op-
dele projekterne Lynetteholm/Refshalegen i sma delelementer, der
hver iseer maske kan fremstd som mindre, men sammenlagt vil
have store kumulative konsekvenser for omradet.

5. Margretheholm og Quintus har en snaever busbetjening i form af
buslinje 2A som eneste mulighed for at benytte offentlig transport.
En fortsat drift af buslinje 2A bgr derfor prioriteres i anleegsfasen,
herunder betjeningen via Holmen til Christianshavn Torv. Netop
denne straekning benyttes i meget hgj grad af omradets skolebgrn,
hvorfor en omleegning af ruten via Klgvermarken til Christianshavns
Torv ikke er tilstraekkelig i anleegsfasen.

23/9-24

Borger
Margretheholmen
Kgbenhavn K

Jeg bor pa xxxgade Kbh sammen med min Kone og 2 bgrn. Jeg er desuden
medlem af DOGMs bestyrelse.

Vi og bagrnene i omradet bruger det grenne omrade rekreativt, vi bruger bus-
sen og vi cykler dagligt. Derudover bor vi med udsigt til Minebadsgraven og
er dermed direkte pavirket af de planer i har for vejen.

Lige nu ligger vejen langs Minebadsgraven ca. 1.5m under DOGMs omrade
niveau og der er en lille vold ud til gaden. Dvs. Volden og traeerne tager en
stor del af stgjen og bremsestgv fra trafikken. Derudover der der begraenset
fart, fordi der kun kan komme ét kgretgj adgangen. Defakto er hastigheden
omkring muren kun 25-30 km/t.

Jget stgj med nuveerende planer

Med de nuveerende planer bliver vejen haevet og udvidet i bredden, hvilke vil
gge trafikken, farten bliver gget og dermed stgjen. Derudover har i planlagt
at route tung trafik den vej grundet Lynetteholmen.

For nuveerende har vi meget begreenset trafik stgj og begreenset forurening.
Vi vil gerne laegge op til at i samtidig med at haeve vejen, ogsa indteenker at
haeve voldens hgjde og indtaenke begraensninger af stgj for omradet og lige-
ledes holde farten nede pa 25km/t.




23/9-24

Borger
Margretheholmen
Kgbenhavn K

Jeg vil hermed fremfgre en reekke veesentlige argumenter imod den foresla-
ede opgradering af Refshalevej, som vil have alvorlige og uoprettelige nega-
tive konsekvenser for bade kulturarv, biodiversitet og livskvaliteten for bebo-
erne i omradet.

1.

Skader pa Kulturarven: Opgraderingen vil pafere uoprettelig
skade pa Kgbenhavns kulturarv, seerligt de historiske feestnings-
anleeg, herunder Quintus Bastion og minebudsgraven. Disse kul-
turhistoriske elementer er uvurderlige dele af vores feelles arv, og
enhver pavirkning heraf vil veere en forsgmmelse af vores ansvar
for at bevare historien for fremtidige generationer.

Trussel mod Biodiversiteten: Den nuvaerende plan vil have seer-
deles negative konsekvenser for biodiversiteten i omradet og vil
forringe de fa grgnne omrader, der eksisterer. | stedet for at ud-
vide vejen til biltrafik bar vi overveje at omdanne omradet til en
central park. En sadan park vil kunne forbinde den kommende by-
del p& Refshalegen med Margretheholmen, Holmen, Christians-
havn og resten af Kgbenhavn. Dette er en gylden mulighed for at
skabe et rekreativt omrade, der vil ga tabt for evigt, hvis vi veaelger
at udvide vejen.

@get Trafik og Sundhedsrisici: En udvidelse af Refshalevej vil
uundgaeligt @ge trafikmaengden af biler, lastbiler og busser, hvil-
ket vil szenke livskvaliteten for bAde Margretheholms beboere og
dem, der bor pa Quintus Bastion. Den ggede trafik vil forveerre
luftforureningen og stajniveauet, hvilket kan have alvorlige nega-
tive konsekvenser for beboernes sundhed og trivsel.

Irrelevant Kapacitetsudvidelse: Det er seerdeles irrelevant at
overveje en kapacitetsudvidelse af Refshalevej, nar der allerede
er planer om at etablere en Dstlig Ringvej, som vil lede trafikken
bagom Amagervaerket. At forringe dansk kulturarv og pavirke be-
boernes livskvalitet samt biodiversiteten i omradet er ikke blot
uhensigtsmaessigt, men ogsa meningslgst. Vi forpasser en unik
mulighed for at udvikle vejarealet til en park, som kunne blive en
af byens mest attraktive grgnne oaser, med adgang til vandet fra
minebadsgraven og et smukt maritimt miljg ved Holmen. Samtidig
vil en park kunne handtere gennemkgrende trafik for cykler og ga-
ende, hvilket er i overensstemmelse med Kgbenhavns Kommunes
gnske om at fremme grgn transport!

| lyset af disse argumenter opfordrer jeg de ansvarlige myndigheder til at
genoverveje opgraderingen af Refshalevej. Vi skal prioritere bevaringen af
vores kulturarv og biodiversitet samt skabe et livskvalitetshaevende miljg for
vores beboere. Lad os fokusere p& en visionger planleegning, der kan give
Kgbenhavn en steerkere forbindelse til de begraensede grgnne og historiske

arealer.




25/9-24

Borger
Fristaden Christiania
Kgbenhavn K

| forbindelse med den planlagte opgradering af Refshalevej vil jeg
gerne have at Miljgkonsekvensvurderingen inkluderer de flagermus
og andre fuglearter, der lever pa bagsiden af den del af det ubebo-
ede voldanleeg, der ligger pa Christiania. Allerede idag med trans-
port til Lyntteholm-projektet er der en gget stgj- og lysforurening fra
Klgvermarksvej og omradet omkring. Jeg frygter at med ‘opgrade-
ringen’ og i det hele taget den foragede aktivitet der falger med, sa
gdeleegges en af de sidste relativt fredelige biotoper hvor sky fugle
(heriblandt isfuglen) kan opholde sig.

26/9-24

Bestyrelsen
EJERFORENINGEN QUIN-
TUS BASTION

E/F Quintus Bastion er beliggende pa Krudtlgbsvej og er grundejer
af matriklerne 601 og 622 Christianshavns Kvarter som vist herun-
der (markeret med lilla). Ejerforeningen bestar af 47 ejere. (bilag 5)
Trafikmeengder og byudvikling Der forberedes i gjeblikket pa flere
fronter til markant byudvikling p& Refshalegen og Lynetteholmen,
som vil tilfgje titusindvis af bade nye beboere og arbejdspladser i
omradet, samt millionvis af besggende om aret. Nar det pateenkes
at opgradere Refshalevej sa markant (og i et meget starre omfang
end tidligere projekteret), ma det ngdvendigvis haenge sammen
med forberedelsen til den kommende byudvikling. Derfor opfordrer
E/F Quintus Bastion steerkt til, at denne mangedobling af trafik til og
fra Refshalegen og Lynetteholmen bliver afspejlet i miljgkonse-
kvensvurderingen samt afveergeforanstaltninger ift. de medfglgende
gener. Opgraderingen af Refshalevej er givetvis forbundet med an-
dre infrastrukturprojekter, hvilket gger kompleksiteten. Vi beboere i
omradet savner en helhedsplan, der viser, hvordan det endelige,
overordnede resultat skal se ud, inklusive hvilke planlaegningsmees-
sige behov der skal imgdekommes, hvornar og i hvilket omfang. For
at tage hgjde for kompleksitet og usikkerhed ift. fx tidshorisont fore-
slar vi, at der arbejdes med de mest sandsynlige scenarier. Fravae-
ret af en helhedsplan skaber stor usikkerhed og utryghed blandt be-
boerne, fordi vi er tvunget til at forberede os pa det veerste - i dette
tilfeelde at Refshalevej bliver eneste store hovedvej til Refshalegen
og Lynetteholmen med voldsomme maengder tung anlaegstrafik,
hyppige trafikpropper, konstant trafikstgj og utrygge forhold for om-
radets beboere og ikke mindst bgrn. Beboerne her er netop flyttet
hertil p& grund af et gnske om en anden livskvalitet end man far ved
at bo pé en vej som Aboulevarden. Naturen og naturoplevelsen Na-
turen omkring Quintus Bastion og Margretheholmen er et keempe
aktiv for omradet, og mange beboere er flyttet hertil af netop den

Bilag 5
Bilag 6
Bilag 7
Bilag 8




grund - grgn og bla natur lige ved hjemmet, plads til familieliv i naer-
hed til byen samt charmen ved bade de fredede voldanlzeg og det
urbane/kulturelle milig i den nedlagte industri p& Refshalegen. Vi vil
opfordre kraftigt til at man i planlaegningen tager ngje hgjde for alle
de grenne omrader og den biodiversitet, som udger det aktiv, vi el-
sker. P& kortet nedenfor er indrammet szerligt tre grgnne omrader
(A, B og C), som vi gnsker os bliver bevaret/genoprettet i videst mu-
ligt omfang - eller endnu bedre maske endda styrket/udvidet, nu
hvor chancen er der. (bilag 6)

Seerligt vil vi opfordre til, at man for omréde B, som let kan overses,
tilstreeber at genoprette den eksisterende natur, biodiversitet og ud-
tryk - eller maske endda forsteerke det eksisterende. Det nuvae-
rende oplaeg gér p&, at den eksisterende natur (bade til lands og til
vands) inddrages til udvidelse af Refshalevej, og vi opfordrer derfor
til, at man ikke erstatter med “blotlaeggelse” i form af beton, board-
walks, eller lignende, som vil gdelaegge det unikke vildtvoksende
naturliv, der findes i dag og som har stor veerdi for beboerne. Dette
omrade spiller samtidig en stor rolle som en naturlig afskeermning
mellem beboelsesliv og trafik (inkl. som vaern mod trafikstgj), og
dette behov ma forventes kun at blive meget starre i fremtiden jf.
kommentarerne vedr. trafik og byudvikling. | omrade A vil vi desu-
den gnske, at man er ekstra opmaerksom i forhold til de stier, som
er skabt naturligt af folk fra Margretheholmen imod Refshalegen.
Mange (iseer bgrn) krydser dagligt Refshalevej to steder lige om-
kring voldens nordlige afslutning, hvilket skaber en yderst farlig trafi-
kal situation (se markering med person pa ovenstaende kort).
Mindskning af trafik-/stgjgener for de allernsermeste beboere Refs-
halevej er beliggende meget teet pa bolighebyggelsen i E/F Quintus
Bastion - helt ned til ca. 1 meter. Se kort herunder markeret med
rgdt. (bilag 7)

| dag afskeermes ejerforeningen fra vejen af et reekvaerk, men der
findes allerede i dag stgjgener, som dagligt pavirker beboerne -
iszer de hgjere boliger og iszer i hgjseesonen. Nar Refshalevej udvi-
des markant, forventer vi ogs4, at disse gener gges markant - dels
pga. gget trafikmaengde og dels pga. at boligerne vil fange en starre
del af lydbilledet (som illustreret herunder). (bilag 8)

Vi opfordrer derfor til, at der pa den anfarte streekning inkluderes en
opgradering af stgjvaernet mellem vejen og bebyggelsen. Det kunne
fx veere i form af et nyt “grgnt stegjvaern’/beplantning, forhgjning af
det eksisterende reekveerk eller lignende. | det omfang at




ejerforeningens deltagelse er ngdvendig, hilser vi selvfglgelig dialo-
gen velkommen. Kortsigtede tiltag indenfor eksisterende frednings-
rammer: Vi er opmaerksomme p4, at der tilteenkes "puder" som
bump for at imgdekomme busserne pa Refshalevej, men vi haber,
at man vil genoverveje dette og indteenke "almindelige" bump eller
alternative bump, s& den nye 30 km/t begraensning kan overholdes
pa vejen. Vi gnsker desuden mere gennemsigtighed i forhold til
kommende parkeringsmuligheder. Alternative scenarier Lige nu fin-
des en enestdende mulighed for at vaere fremsynet i byplanleegnin-
gen, nar Refshalegen og Lynetteholmen udvikles fra bunden. Hvor-
for ikke gribe den mulighed til at teenke langsigtet og skabe det by-
billede, vi drammer om? Selvom det ligger uden for oplaegget at
teenke i alternative scenarier, opfordrer vi alligevel til at ggre netop
det i lyset af den kommende byudvikling. Et alternativ er at bevare
Refshalevej i nogenlunde samme stgrrelse som i dag (eller maske
endda mindre) og omdanne den til en super cykelsti/gangsti. Det in-
debeerer ogsa flytning af biltrafikken til en mere passende feerdsels-
are - eksempelvis ved at opgradere anleegsveijen til Lynetteholmen.
| resten af byen bevaeger man sig i retning af bedre forhold for cykli-
ster og fodgaengere, mens biler flyttes vaek fra beboelse, sé hvorfor
ikke gare det samme her omkring Refshalevej i en tid hvor der
endnu er mulighed for at forme fremtidens by?




29/9-24

Borger
Margetheholmen
Kgbenhavn K

Bygge- og Teknikborgmesteren er cc pga. refleksioner i emailen,
som er henvendt til kommunen.

Pa kortudsnittet herunder (bilag 9) har vi Minebadsgraven til ven-
stre. Til hgjre for omtalte vej ligger dele af bebyggelsen pa Margre-
theholm. Her bor jeg - i et af de gré huse pa xxxgade.

Jeg og min familie - sammen med resten af familierne pa Margre-
theholmen er meget optaget af, at der passes ekstraordineert godt
pa de gamle smukke treeer, som star pa vores omrade ned til Refs-
halevej. De udgar en seerlig del af omradets identitet, og vi har et
meget steerkt gnske - og en forventning om, at de ikke lider overlast
i forbindelse med anleegget.

Derudover undrer jeg mig over, pa et lidt hgjere niveau, at man la-
ver en miljgkonsekvensvurdering af 600m vej. Hvorfor kan man ikke
teenke lidt leengere? Bare til den bid vej, der kommer, nar man dre-
jer til hgjre ad fortsaettelsen af Refshalevej ned forbi NOMA mod
Krudtlgbsvej og Kongebrosvej? Det er jo fint at trafiksikre Refshale-
vej fra krydset ved Forlandet og forbi Minebadsgraven, men det for-
bindende stykke i retning ad NOMA, som omtalt, er jo pga. vejens
snoede forlgb ogsa ret vanskeligt og bestemt ikke trafiksikkert.
Eller, for at tage gvelsen skridtet videre. Hvorfor ikke fa lavet en hel-
hedsplan for infrastrukturen til Refshalegen og Lynetteholmen med
det samme. Selvom det ikke ligger om hjarnet, er det uundgaeligt,
at Refshalegen skal byudvikles. Det kan man i hvertfald godt fore-
stille sig ifom. hgringen om M5 metrolinien. Der forudseetter man det
faktisk.

Jeg er med pa, at affredningen af omradet v Minebadsgraven er det,
man har kunnet forhandle med staten, og man derfor ma tage det
bid for bid - den naeste bid kunne sa veere Refshalevej forbi NOMA
mod Krudtlgbsvej. Men det forhindrer jo ikke, at kommunen godt
kunne have en samlet helhedsplan for infrastruktur i omradet, som
man kunne delagtiggere borgerne i. Om ikke andet, s& som en am-
bition, som kan laegges frem uagtet, at dens gennemfgrelse afhaen-
ger af staten.

Det er ikke et spgrgsmal til Sund&Beelt, men mere et til kommunen,
hvorfor jeg ogsa tillader mig at seette Line Barfoed cc - bare for at
artikulere den undren overfor den ansvarlige politiker. Det kunne
veere spendende at hgre, hvad borgmesteren teenker i den sam-
menhaeng.

Bilag 9
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30/9-24

Refshalegens Ejendomssel-
skab A/S

Refshalegens Ejendomsselskab A/S (RE) ejer og udvikler 52 hektar
byneert havneareal pa Refshalegen. Selskabet ejes af de fire pensi-
onskasser, Sampension, PKA, PenSam og PFA, med det formal at

videreudvikle omradet til et blandet og attraktivt byomrade i @sthav-
nen.

RE’s arealer var i mange ar hjemsted for Burmeister & Wain-skibs-
veerftet, og det har siden veerftets konkurs i 1996 veeret ejernes am-
bition, at stedet skal gennemga en byudvikling. Selskabet har siden
januar 2023 sammen med By & Havn gennemfgrt en offentligheds-
fase med det formal at indhente idéer til udvikling af selskabernes
samlede arealer pa Refshalegen.

Fra januar 2025 vil selskaberne sammen gennemfgre en struktur-
og masterplankonkurrence for omradets videre udvikling. For at un-
derstatte den udvikling har RE gennem en arreekke arbejdet malret-
tet med at tilfare omradet en social- og kulturel infrastruktur, fgr den
fysiske by etableres. Dette har skabt en ny og steerk stedsidentitet,
og stedets mange aktiviteter og arbejdspladser vurderes i dag at til-
treekke mere end 2 millioner arlige brugere, hvilket selvsagt genere-
rer en betydelig trafik til og fra omradet.

Refshalevej fungerer i dag som den eneste vejadgang til omradet,
hvilket med vejens nuveerende udformning indebeerer en reekke ud-
fordringer i forhold til kapacitet, darlige oversigtsforhold og mang-
lende separering af trafikformer.

RE bakker derfor op om gnsket om at opgradere Refshalevej ved
Minebadsgraven, sa der fastholdes vejspor til busser og biler i
begge retninger og ligeledes gives plads til cyklende og gdende
med adskilt cykelsti og fortov i begge retninger, hvilket svarer til et
samlet vejprofil pa i alt 18 meter.

Tiltaget vil for Refshalegen og dens mange aktiviteter medvirke til et
loft af tilgeengelighed og tryghed i forhold til savel de nuveerende ak-
tiviteter som den gnskede langsigtede udvikling af omradet. Uanset
at der endnu ikke foreligger en politisk beslutning om byudvikling af
omradet, er det afgerende, at der allerede nu sikres bedre og tryg-
gere adgangsforhold til omradet og dets mange aktiviteter.




RE gnsker i den forbindelse at rejse et saerligt opmeerksomheds-
punkt p& den eventuelt kommende anleegsfase for opgraderingen af
Refshalevej, hvor vejadgangen til omradet alt andet lige ma forven-
tes at blive begreenset.

Det er derfor RE"s opfordring, at der i denne fase af projektet sikres
supplerende vejadgang for kagrende trafik til og fra Refshalegen via
Jordmodtagevej, ligesom det bar sikres, at de blagde trafikanter fort-
sat kan anvende Refshalevej i anleegsfasen.

Det bar endvidere overvejes, om en del af de blgde trafikanter i an-
leegsfasen kan ledes ad Krudtlgbsvej, hvor der i s& fald ber gives
bedre adgang ved porten ved Refshalevej. Dette er efter RE"s op-
fattelse derfor ogsa forhold, der alle bgr indga i den kommende mil-
jokonsekvensvurdering af projektet.

Med gnsket om et godt samarbejde om den videre projektudvikling.
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30/9-24

Borger
Kabenhavn @

Det er med nogen undren at det er ngdvendigt at ulejlige Folketinget
med en anlaegslov for forbedring af en 600 meter kommunevej pa
en del af Refshalevej. Borgerrepraesentationen i Kgbenhavn har af-
sat 37 mio. kr. til alene miljgvurdering.

Baggrunden er at finde i Kgbenhavns Kommunes afdeling for den
overordnede planlaegning i @konomiforvaltningen under Overborg-
mesteren. Denne afdeling har abenbart ikke teenkt pa at sikret de
forngdne transportkorridorer til mulig fremtidig byudvikling pa Refs-
halegen mv. forud for lokalplanerne for bebyggelserne pa Margrete-
holm (med nu ca. 3.000 beboere)- mangel pa rettidig omhu = visio-
neer planleegning.

Pa borgermgdet om miljgvurdering 11. september gjorde @konomi-
forvaltningen ved afdelingen for mobilitet meget ud af at der kun var
tale om at lgse det aktuelle traengselsproblem pa en alt for smal vej
og at det ikke havde noget at ggre med en fremtidig byudvikling af
Refshalegen og Lynetteholm. Sund & Beelt naevnte i gvrigt heller
ikke noget om stormflodssikringen i omradet, som de ogsa er pro-
jektleder pa og som maske ogsa burde indteenkes i projektet med
de 600 meter kommunevej pa dette sted. Det understreger blot at
det plankaos der hersker omkring byudviklingen af @sthavnen med
90.000 beboere og ca. ligeséd mange arbejdspladser fortsaetter.

Nu er det jo en idefase sé jeg vil ikke tave med at foresla en raekke
alternativer som bgr undersgges i miljgvurdering, hvoraf et ligefrem




vil understatte den fremtidige byudvikling af den nordlige del af @st-
havnen. Forslagene skal sikre at fortidsminderne fra Kgbenhavns
befeestning ikke pavirkes af opgraderingen af kommunevejen eller
at pavirkningen minimeres.

Forslag 1:

Da det nu er Sund & Beelt der star for miljgvurderingen er det svaert
ikke at teenke pa en lgsning med broer og tunneler. En bro vil visuelt
0g stgjmaessigt veere en darlig ide, men en tunnel til biltrafikken un-
der Margreteholm bebyggelsen og Margreteholm havn er jo oplagt
ide. Den kan tilmed kombineres med metro M5 og den kan anleeg-
ges med to eller tre spor i hver retning sa der ogsa er den forngdne
kapacitet til en eventuel fremtidig byudvikling af den nordlige del af
@sthavnen. Vejens og metroens lseengdeprofiller vil sagtes kunne
kombineres, det er der plads nok til. Tilbage pa den nuveerende vej
bliver fodgaengere, cyklister og de nuveerende busser.

Beboerne pa Margreteholm og sejlerne i Margreteholm havn vil
blive rigtig glade for denne lgsning.

Forsalg 2:

En separering af trafikken pa Refshalevej i to dele sa fodgeengere
og cyklister ledes gst om Christiani Quinti Lynette og den lokale bil-
trafik bibeholdes pa den nuveaerende vej vest for Christiani Quinti Ly-
nette. Der vil veere plads nok mellem det oprindelige Christiani
Quinti Lynette med voldanleeg fgr den senere opfyldning til Mar-
greteholm og den naermeste bebyggelsen pa Margreteholm.
Beboerne pa Margreteholm og By & Havn vil nok ikke blive glade for
denne lgsning. By & Havn fordi det vil reducere det areal vest for
Margreteholm havn, der kan szelges til at bygge pa.

Forsalg 3:

En separering af trafikken pa Refshalevej i to dele sa biltrafikken le-
des gst om Christiani Quinti Lynette og fodgaengere, cyklister og
eventuelt busser bibeholdes pa den nuveerende vej vest for Christi-
ani Quinti Lynette. Der vil veere plads nok mellem det oprindelige
Christiani Quinti Lynette med voldanleeg fgr den senere opfyldning
til Margreteholm og den neermeste bebyggelsen pa Margreteholm.
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Fonden Fristaden Christiania
og Fristaden Christiania
Kgbenhavn K

Christiania gnsker at ggre Sund og Baelt opmaerksom pa fglgende
udfordringer ved en udvidelse af Refshalevej, og nogle af de konse-
kvenser dette kan fa.
1. Det sammenhaengende vilde naturomrade der sammen
med Christiania og den del af Christianias Vold som stgder




op til greensen til Syddyssen, og som ejes af Kgbenhavns
Kommune, huser omkring 140 fuglearter og bl.a. 4-5 radli-
stede fuglearter: Isfuglen, Lille Lappedykker, Spurvehgag,
Store Flagspaette og Skovsanger.
Ved en opgradering af Refshalevej bliver der langt mere stgj og uro
i omradet, idet voldanleeggets arkitektur virker som en stor hgres-
negl, der opfanger og forstaerker lydene fra et ganske stort omrade,
og fuglenes revir mindskes med fare for, at de forsvinder fra omra-
det. Vi har allerede erfaret det med Nattergalen og Vandrefalken, da
vildtkorridoren blev gdelagt af metro- og universitetsbyggeriet i slut
1990erne, pa den nordlige del af Amager Feelled samt i nyere tid, af
lysforureningen fra Amager Bakke og kunststoffodboldbanerne pa
Klgvermarkens idraets anlaeg, der begge ligger klods op ad det
gamle fredede voldanleeg. Vandudskiftningen i voldgravene pa Chri-
stianshavn, Christiania, Forgraven og Minebadsgraven vil blive for-
ringet yderligere i et vandudskiftnings system, som er hjemmehg-
rende i Minebadsgraven, og som i forvejen er underdimensioneret

2. Den smukke gamle og helt enestaende forsvarsmur for-
svinder helt, og et vigtigt fortidsminde kan ikke mere for-
teelle sin historie til de dagligt forbipasserende og kom-
mende generationer.

3. Stormflodsikringen.

Det vil veere omsonst at begynde at eendre pa noget fysisk i omréa-
det, fer der bliver lavet en stormflodssikring af omradet, idet det lig-
ger mellem 1 og 2 meter over havets overflade og ofte er oversvem-
met 1 til 3 gange arligt.

4. Det er vigtigt, at der laves en grundig redeggrelse for de
kulturhistoriske forhold omkring Refshalevej, s& som Mine-
badsgraven den nordligste del af voldanlaegget, der starter
ved Langebro. Her ligger Quinti Bastion og Quinti Lynette,
der frem til 1870 faktisk var den yderste spids af Kgben-
havn, anlagt som en forpost for Nyholm. Hvilken betydning
har denne i forhold Kgbenhavns historie og formidlingen af
den? Hvad er det vi mister? Hvilke naturinteresser berg-
res? Hvor mange treeer vil ryge? Hvilke konsekvenser vil
det have for naturen i tilknytning til Minebadsgraven og
Erdkehlgraven?
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Borger

Tak for et informativt dialogmgde vedrgrende planlagt udvidelse af
vejstreekningen Refshalevej / Forlandet. Hermed input til vejprojek-
tet, der vil have stor indvirkning pa bebyggelsen p& Margretheholm
og pa Kebenhavns fredede voldanlzeg / stadsgraven.

Pa det afholdte dialogmgde 11.09 2024 blev det bekrzeftet,
at den gnskede udvidelse af Refshalevej vil medfgre mere
trafik pa vejen. @get trafik giver ogsa gget trafikstgj, hvilket
kan blive en udfordring, da der ligger bolignsere opholds-
og udearealer pa Margretheholm langs den planlagte vej-
streekning. Det bgr undersgges i hvilket omfang boliger og
udearealer vil blive pavirket af stgj, samt hvordan stgjgener
kan undgas eller afveerges med respekt for fredningsbe-
stemmelserne pa udearealerne. Ifglge lovgivningen i Dan-
mark er en bolig stgjbelastet, hvis udearealet udseettes for
vejstgj over den vejledende graenseveerdi pa Lden 58 dB.

Den samlede bebyggelse pa Margretheholm er i trdd med
geeldende kommuneplan og lokalplan udformet, sa bebyg-
gelsen Udsigten kan fungere som stgjskeerm for en mulig,
fremtidig vejforbindelse mod gst fra Forlandet til Refshale-
gen. Alle boligers udearealer ligger derfor vest for Udsig-
ten, hvor der i dag ikke er stor trafik- eller stgjbelastning.
Det virker derfor uhensigtsmeessigt og modvirker den tidli-
gere fysiske planlaegning, at den primeere vejforbindelse til
Refshalegen nu skal fares pa Refshalevej langs de “blgde”
beboede omrader vest for Udsigten. Der bgr arbejdes med
den stgrre sammenhaeng og hierarki i vejsystemerne, her-
under gerne en primaer vejforbindelse gst for udsigten som
tidligere planlagt. Refshalevej bgr i hierarkiet udfgres som
sekundeer lokalvej.

Det virker kortsigtet at ville ophaeve fredningsbhestemmel-

ser af Kgbenhavns historiske voldanleeg og lave store an-
leegsmeessige indgreb i et omrade rig pa biodiversitet, nar
samme veerdier fremhaeves i Kommunens egen planleeg-
ning. Kunne man overveje en mere ngensom lgsning med
et smallere vejprofil, fartbegraensning, bus- og cykelgade

el. lign. for vejstreekningen?




Jeg haber, at | vil tage ovenstaende i betragtning i den videre plan-
leegning og udvikling.
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Christianshavns Lokaludvalg

J.nr. 2024-0328365

Christianshavns Lokaludvalg foresléar, at opgraderingen af Refshale-
vej og dermed Miljgkonsekvensvurderingen omfatter to vejbaner,
forbeholdt biler og lastbiler mv., med et tvaersnit pa i alt 7 meter (rgd
streg nedenfor). Lokaludvalget mener, at et vejtvaersnit pa 18 meter,
som bade indeholder vejbaner, fortov og cykelsti, er for bredt. Et sa
bredt vejtveersnit vil bade indskreenke granne omrader og bl omra-
der, og det vil ikke respektere de geeldende fredningsbestemmelser.
Vejtveersnittet kan alene forbeholdes biler og lastbiler mv., fordi fod-
gaengere og cyklister har andre muligheder. De kan enten bevaege
sig A) ad Krudtlgbsvej og derefter langs Quintus Bastion (bla streg
til venstre) eller gst om Quintus Lynette (bl& streg til hgjre). (bilag
10)

Derudover foreslar lokaludvalget, at miljgkonsekvensvurderingen
omfatter en kanal mellem Margretheholm Havn og Inderhavnen og
herunder en underfgring af kanalen under den del af Refshalevej,
som ligger lige syd for parkeringsarealet pa Refshalegen. Baggrun-
den for dette forslag er, at Kgbenhavns Kommune har afsat midler
til en forundersggelse af en kanal mellem Margretheholm Havn og
Inderhavnen.

Bilag 10
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1/10-24

Borger

Istedet for at have bade vej, cykelsti og fortov sammen sa
kunne man bibeholde vejen som den er for biler mv.

Man kunne sa lave en treebro ude i vandet til cykler og ga-
ende

Det ville have et lettere "look" og afskeerme de svage trafi-
kanter.

Se vedhaeftede billeder

Det kunne evt kombineres med lille kort tunnel under den vej
der gar til Noma. (Bilag 11)

Bilag 11
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Borger
Kgbenhavn K

Jeg er kabenhavner og cyklist, med interesse for aktiv mobilitet i by-
planleegningen, bynatur og byens historie. Jeg bor pa Christians-
havn, kommer ofte p& Refshalegen og forventer at blive direkte pa-
virket af den pataenkte vejomlaegning.

Bilag 12
Bilag 13
Bilag 14
Bilag 15




Hovedpunkter

1. Sund & Beelt bgr forholde sig til, om ikke hovedforméalet med jeres
projekt — at sikre en forsvarlig politisk handtering af gnsket om at
kreenke et fortidsminde — sikres bedst ved at udforme en separat
lov?

2. Der er tale om en vej fra Christianshavn og Holmen til det gamle
skibsveerftsomrade péa vestsiden af Refshalegen, ind mod havnen.
Refshalevej er ikke den primaere forbindelsesvej til det store byud-
viklingsprojekt, eller til @stre Ringvej. Dstre Ringvej er et Sund &
Beelt-projekt, og det er formentlig grunden til, at man har valgt jer til
at gennemfgre MKV. Men @stre Ringvej har ikke nogen direkte rela-
tion til omradet ved Minebadsgraven, hverken fysisk (trafikalt) eller
juridisk. Og jeres ekspertise ligger jo helt andre steder end fortids-
mindeforvaltning, militeerhistorie, bynatur og gran mobilitet. Jeg vil
anbefale en ydmyg tilgang til projektet.

3. Midlertidighed: Den planlagte udbygning pa Refshalegen, som
kommer fgr bade Ringvejen og Lynetteholm, er udskudt til efter
2036, og den er gjort betinget af en "supplerende” vej. Dvs. trafikken
pa den gamle vej kommer ikke til at eksplodere, sddan som visse
tidligere prognoser har ment. Og pa et tidspunkt kan den maske
speerres helt for biltrafik, eller gares til cykelzone. Dette taler for, at
man lader hensyn til historiske veerdier og bynatur mv. fa den veegt,
de fortjener, i stedet for at lade trafiksikkerhedshensyn snyde pa
vaegten. (Bemeerk, at "trafiksikkerhedshensyn” er en eufemisme for
hensynet til biltrafikken.) Altsd, at man overvejer et kompromis, der
kan holde et arti eller to.

Den positive vision En MKV undersgger den potentielle skadevirk-
ning af et projekt. Hvad er der at miste? Jeg tager her udgangspunkt
i en beskrivelse af en ideel sluttilstand omkring 2070:

¢ Refshalegen og Lynetteholm fuldt udbygget som en modelby for
cykelvenlig og menneskevenlig byplanlsegning

o biltrafik fra syd felger metroen gst om Margretheholm, og derfra
mod nordgst dvs. den "sjove”, gamle del af Refshalegen mod vest
er trafikalt fredeliggjort, med karakter af trafikg, helt pa linje med at
det meste af bygningsmassen gnskes bevaret

o set fra krydset ved deemningen, vest for Margretheholm: de to veje
mod Amager og Holmen er stadig bilveje. Daemningen har faet cy-
kelstier, og fodgaengerne har faet en nyanlagt separat gangsti pa




nordsiden af daemningen, pa paele eller evt. flydende, fx med karak-
ter af en badebro

e men herfra mod nord Igber en bred, "hollandsk” cykelsti med titu-
sinder af cyklister pa den gamle Refshalevej, med et ubrudt forlgb
over Refshalegen og Lynetteholm, med bro eller tunnel til @sterbro
og til Nordhavn og Hellerup: en "@stlig Ringvej” af en supercykelsti
e omradet ved Minebadsgraven er blevet til landsbyens gadekaer”
for de 50.000 beboere i den nye by, med siddeplatforme mellem si-
vene og gangsti hele vejen rundt - ogsa som et sted hvor cyklister
kan holde pause pa vej hjem, en overgangszone mellem den meget
gamle og den helt nye by - hvor bade det granne og de istandsatte
gamle voldanlaeg indrammer starten pa den perfekte cykelby: @st-
havn.

Byhistorie, bynatur, respekt for bydelens sserpraeg og masser af ef-
fektiv, aktiv mobilitet: fire kerneveerdier i Kgbenhavns Kommunes
planer og hensigtserkleeringer. For ikke at naevne turismevaerdierne
og samspillet med havnen. Kastellet, Kastrupfortet og Christiania-
omradet (og hele omradet omkring voldgraven ned til Torvegade)
kan tjene som inspiration. Dette er det potentiale, som vil blive spildt
ved en trafikal banalisering af omradet, en forstadsagtig modernitet
som fx kan iagttages pa nordsiden af Amager Boulevard lige ved
Langebro: her har bilismen faet lov til helt at gdelsegge den ydre
vold. Det er ikke et sted, hvor nogen opholder sig frivilligt. Det er en
af de miljgkonsekvenser, en MKV bar fokusere pa.

Historien om Forbindelsesvej kan tjene som skoleeksempel, skraem-
meeksempel: ” Jernbane og vej, der skar sig gennem Kastellet, er i
dag fiernet i forbindelse med en reetablering af Kastellet.”

Den forsvundne havn - Kgbenhavns Stadsarkiv (kbharkiv.dk) | dag
star resterne af Forbindelsesvej nord for Kastellet, og den besynder-
ligt meningslgse bro hen over den, som et ar efter den brutale priori-
tering af Frihavnens transportbehov. (Vejen kan ses pa fotoet fra
1954 i mit debatindlzeg.) Jeg tror man har skammet sig voldsomt pa
fortidens vegne, da man reetablerede Kastellet. Det skete vist nok
farsti 1980’erne. Den historie skulle helst ikke gentage sig ved Mi-
nebadsgraven. Sund&Beelt kunne evt. udforske og afdaekke den hi-
storie.

Omradets karakter

Omradet omkring Minebadsgraven er en del af en over 300 ar gam-
mel helhed, der har sit tyngdepunkt i Nyholm og Fladens Leje. Mine-
badsgraven dannes af deemningen (fra omkring 1870), men var




oprindeligt bare den nordlige ende af voldgraven. Den omkranses af
Quintus Bastion, der er spidsen af den indre faestningsring, og
Quintii Lynette, der er/var spidsen af den ydre vold og dermed det
yderste forsvar af den danske flade, et "udenvaerk” anlagt i 1691.
Og Nyholm er ogsa i disse ar ved at fa fastlagt sin ikke-militeere
fremtid, med gennemarbejdet respekt for fladehistorien og de rekre-
ative og turismemazessige kvaliteter. Omradet bgr bevares/udvikles
som en helhed, og en massiv udbygning af biltrafikken er et angreb
pa den helhed. Jeg har beskrevet problemet Refshalevej (jeres pro-
blem) i et bredere byplanperspektiv i denne artikel, der fremheever
omradets markante kontrast mellem et centralt historisk omréde
(hovedstadshavn og fladehavn, feestningsanlaeg, skibsveerftshisto-
rie) og de identitetslagse nyere opfyldningsomrader mod gst: Debat:
Lynetteholm behgver ikke belaste faestningsanlaeg. Der er et oplagt
alternativ - byrummonitor.dk

Omradet er temmelig misligholdt, i en grad s SLKS har markeret
over for Kgbenhavns Kommune, at man ikke overholder sin pligt til
at "soignere” omradet (det er det udtryk, der bliver brugt). (Bilag 12)
Man kunne (burde)

« fritlaegge den nordlige ende af Lynette-volden, sa den er synlig fra
vejen (lige bag de fire parkeringspladser langs vejen) (det er pa
grund af den vold, at vejen slar et stort sving)

e soignere Lynettens mur, altsa plantevaeksten i vandgraven

e soignere plantevaeksten pa gstsiden af vandgraven ved spidsen af
Lynetten (for at opnd, at man kan se fra Margretheholm-omradet, og
fra nordsiden, at man faktisk har et fredet og smukt gammelt militeert
anlaeg som nabo. | dag ligner det jo bare et vildtvoksende krat med
lidt vand i bunden)

 soignere den lille "strand” ved busstoppestedet, sa det bliver et
sted man far lyst til at sidde i sandet mens man venter pa bussen

o faelde i hvert fald en del af de selvgroede treeer teet ved krydset
(hvor man netop nu er ved at forberede anleeg af lysregulering) — sa
man fra Margretheholm kan se sgen, sivene og svanerne, og ikke
bare et krat.

Den nuveerende asfaltvej, som er udvidet i flere faser gennem tiden,
mere eller mindre hensynsfuldt — senest vist nok i forbindelse med
anlaegget af Margretheholm-byggeriet og med Eurovision — ggr det i
sig selv vanskeligt at se, at omradet er andet end omgivelser for en
bilvej. Bilisten kan ikke engang se, hvorfor vejen slar et sving mod




vest nord for sgen: fordi faestningsringens yderste vold ender lige
preecis der. Under et vildt krat, bag fire parkerede biler. Omradets
historiske karakter er altsa skadet af dels den nuveerende vej og tra-
fikken, og dels af den forsgmte vedligeholdelse. Dertil kommer ef-
fekten af privatiseringer i omradet. Det nyeste eksempel er en helt
ahistorisk hvid mur, der far et militaert veerkstedsomrade ved Krudt-
lzbsve;j til at fremstd som en patriciervilla i Rungsted. Og en lille hvid
bygning lige gst for bastionen, nord for sgen, der maske oprindeligt
er en garagebygning. Den er pafaldende udokumenteret pa nettet.
Er den overhovedet lovlig? Og endelig den store eksplosion, der er
baggrunden for de ligegyldige moderne byggerier ud mod Sgmi-
negraven og Nyholm (se nedenfor).Fire forskellige udfordringer, der
maske kan handteres. Isaer kan der gribes ind ift. biltrafik og vedli-
geholdelse/synliggarelse af fortidsmindet. Men mulighederne af-
heenger i hgj grad af, om man undlader det projekt der nu skal vur-
deres.

Bemeerk ogsé det banalt moderne "rekreative grenne omrade” mel-
lem Forlandet og den ydre voldgrav, lige syd for Margretheholm: her
star to borde-baenke-szet, greesset bliver slaet, og det ser jo psent og
indbydende ud. Der sidder bare aldrig nogen. (Jeg passerer stedet
ret ofte pa cykel. Der er ingen mennesker. Kontrasten mellem biltra-
fik og natur er for stor. Det er langt mere velholdt end fortidsmindet
— men det er ikke attraktivt.)

Den trafikale kontekst

Den ngdvendige vej: geeldende kommuneplanrammer siden ca.
2003 fastlaegger en trafikkorridor til en ny vej, der skal kunne trafik-
forsyne Refshalegen, Lynetteholm og @stlig Ringvej, som en for-
lzengelse af Forlandet mod nordgst. Sidst jeg s& den rammebestem-
melse, hed den R19.T.1.6. Vejen er forudsat i den kommuneplan,
der er pa vej (KP24): "Pa laengere sigt, hvis Refshalegen skal fuldt
udbygges, bliver der behov for en supplerende vejforbindelse bag
om Margretheholm bebyggelsen.” Bemeerk, at trafikkorridoren indgik
som preemis for den lokalplan, der muliggjorde anleeg af boligbygge-
riet Margretheholm i et omrade, der faktisk var udlagt til erhvervsfor-
mal. Her |4 der en &ldre plan om en havnetunnel fra Refshalegen til
Nordhavn, og derfor skulle der veaere plads til en stor vej. Den ide er
faktisk kendt fra i hvert fald 1968: (Bilag 13)

Og med de nye store planer om @sthavnen og Jstlig Ringvej er be-
hovet reaktualiseret, som det bl.a. er beskrevet i Strategisk Miljgvur-
dering af Lynetteholm (SMV). Havnetunnelen er flyttet laangere mod




@st, men blandt andet p& grund af det monstrgst fejlplacerede bolig-
omréde er Refshalevej og Minebadsgraven (og lystbadehavnen)
stadig orkanens gje i et meget stort puslespil.

Cykeltrafik: der er i alt fire cykelveje fra syd og vest, der mgdes ved
deemningen:

« vejen gennem Holmen, der ogsa er vejen fra Inderhavnsbroen og
dermed det meste af Kgbenhavn

« den sydlige del af Refshalevej, der pataenkes totalrenoveret med
de oprindelige brosten, trafikalt fredeliggjort som cykelgade med
ensretning for (lokale) biler, og dermed taenkt som skolevej for cyk-
lende barn — men ogsd som en mere historisk udseende vej, en
teenkning der burde kunne viderefgres ind i den aktuelt undersggte
straekning (jf. analysen fra RAW Mobility)

« den lille lokalvej pa gstsiden af voldgraven, et smukt eksempel pa
den balance mellem natur, feestningshistorie og blgd trafik, som jeg
mener Refshalevej bgr tilstraebe, men faktisk ogsa aben for en lille
smule biltrafik

¢ 0g endelig Forlandet, den eneste vej med cykelstier, som i fremti-
den ogsa er en vej til/fra voksende boligomrader (Klgverparken,
@stamager) og med status som supercykelsti @sterbro-Amager og
senere Nordhavn-Amager. Og med 50.000 beboere og 50.000 ar-
bejdspladser nord for "jeres” straekning ma cykeltrafikken i 2070,
inkl. elektriske ladcykler til varetransport, forventes at blive en af de
teetteste i Kgbenhavn. Bemeerk, at Kgbenhavns nye designguide for
cykeltrafik anbefaler 6 meters bredde til en dobbeltrettet cykelsti
uden fodgeengere. Bredden ved faestningsmuren er 7,5 meter. (Hvis
det tal er korrekt? Det ma | gerne kontrollere! Jeg tvivler.)

Altsa: "jeres” vej er kun lige bred nok til cykel- og fodgeengertrafik,
men til gengeeld virkelig velegnet. Den historiske kontekst Omradet
er som naevnt defineret af feestningsringen, og af skibsveerftets be-
hov for en vej, fra ca. 1870. Og senere af bilismens og bilkulturens
gradvise dominans. Se venligst artiklen fra byrummonitor, og be-
meerk illustrationerne. Og tal gerne med SLKS, KK og fx Christians-
havns Lokalarkiv og Lokaludvalg om fremtidsplaner for Nyholm, og
med Refshalegens Ejendomsselskab om fremtidsplaner og historisk
baggrund for skibsveerftsomradet. Kgbenhavns Museum har for-
mentlig ogsa gode muligheder for at belyse konteksten.

Ga selv op pa spidsen af Quinti og se jer omkring: (Bilag 14)

Her ma man have stdet med en militzer kikkert og set ud over begi-
venhederne i 1801 og 1807. (Om der var kanoner her pa det




tidspunkt, ved jeg faktisk ikke.) Bemaerk, at spidsen af Quinti s& sent
som i 1954 |& ude i @resund. Og, at omradet er ombygget flere
gange. Den rgde feestningsmur er det, der er tilbage af et starre
faestningsveerk. Og ga op pa Bastionen fra indersiden og bemaerk
den meget tydelige struktur i anleegget. (Laes evt. lidt om den store
eksplosion i 1951: den hvide bygning er oprindeligt en militeerbyg-
ning fra 1954. Det er pa grund af eksplosionen, at den militeere hi-
storie ikke er synlig.) Og se fra bastionen ned pa det privatiserede
militeeromréde nord for Krudtlgbsvej: denne privatisering er ogsa et
af overgrebene pa den historie, | kan bidrage til at redde.

Jeg oplever det fx som en kraenkelse af mig som kgbenhavner — og
et spild af muligheder for turistoplevelser — at udsigten til Nyholm og
havnen speerres af den neevnte hvide mur og et dumt plankeveerk.
Der er en enkelt dbning, hvor man kan se mod vest. Der burde veere
flere. Det vil mgde modstand — og den modstand er et resultat af
privatiseringen. Prgv evt. at undersgge, hvor meget Forsvaret tjente
pa det. Bemaerk, at det er beskyttelseszonen omkring Lynetten, der
definerer bolighyggeriets udformning: farst ubebygget omrade, sa
lave bygninger, og sa den store blok. Den struktur skal forstas fra
Quinti. Den ydre vold og voldgrav er stadig intakt fra Torvegade og
til den sydlige ende af Margretheholm. Den kan ses fra parkerings-
pladsen ved Norddyssen 88 (den yderste ende af Christiania). Jeg
kan ogsa anbefale, at man ser den fra kolonihavesiden: ga ind ad
Lindegang fra Klgvermarksvej og derfra ned ad en lille sti til venstre.
Herfra kan man ga langs den bedst bevarede del af den ydre vold-
grav hele vejen ned til cykelbroen og fa en god fornemmelse af,
hvordan der ogsa har set ud laeengere mod nord. Hvis man opsgger
starten af den ydre voldgrav ved Torvegade (Christmas Mgllers
Plads), kan man samtidig opleve en ny, preemieret siddeplatform
ude i voldgraven mellem siv, eender og svaner, med udsigt til Vor
Frelsers Kirke. Det er godt sted at forestille sig det rekreative poten-
tiale ved en mere soigneret udgave af Minebadsgraven, med udsigt
til Mastekranen, men ellers med de samme svaner. Rester af den
allerfgrste, lige vold (eller kystdeemning) kan i dag méaske findes ved
udgravning lige gst for Refshalevej, hvor der i dag vokser treeer.
Overgangen til 1900-tals opfyldning er i dag helt usynlig. Om det er
interessant, ved jeg ikke. Jeg har leest om tilsvarende undersggelser
bag Seminedepotet (Noma). En lgsning med langt mindre miljgkon-
sekvenser




Lad mig opsummere trafikproblemet: Det grundleeggende perspektiv
for projektet ma veere, at

1) det er begrundet af byudviklingsplanerne mod nordgst

2) der kommer en ny vej mod nordgst, og sandsynligvis ogsa en
metro

3) Den planlagte udbygning pa Refshalegen, som kommer far bade
Ringvejen og Lynetteholm, er udskudt til efter 2036 og betinget af
en ny vej. Dvs. trafikken pa den gamle vej kommer ikke til at eksplo-
dere, sadan som visse tidligere prognoser har ment. Og pa et tids-
punkt kan den maske spaerres helt for biltrafik, eller gares til cykel-
zone.

Bemeerk ogsa, at By&Havn er &bne for, at lastbiltrafik til byggeri p&
Refshalegen kan ledes over den nye jordtransportvej. Dette skal tra-
fikprognoser og modelberegninger ogsa tage hgjde for, ellers bliver
tallene ungdigt skreemmende. Der er altsa et midlertidigt trafiksik-
kerhedsproblem af en vis stgrrelse. Men der er ogsa en relativt en-
kel, billig og fredelig lgsning: Adskil trafikantgrupperne. Overlad as-
falten til bilerne. Udnyt det nye trafikregulerede kryds, der er pa vej,
og anleeg en cykel- og gangsti fra dette kryds langs gstsiden af tree-
reekken, pa kanten af Margretheholms omrade og @st om Quintii Ly-
nette. Der er allerede en uformel sti. (Bilag 15)

Nord for Lynetten bgr der tages hgjde for, at lystbadehavnen og om-
radet vest for den sandsynligvis vil blive helt omdannet ved anleeg af
en vej og/eller hgjbanemetro. Og der er samtidig planer om at an-
lzegge en lille kanal gst-vest gennem omradet, lige nord for Quinti,
dvs. der bliver brug for bade en lille vejbro (pa “jeres” straekning) og
en lille stibro lidt leengere mod gst. (Jeg ved, at man i Christians-
havns Lokaludvalg arbejder med en lignende ide om en sti gst om
Quintii Lynette. Jeg tror det er vigtigt at integrere lgsningen med det
nye lyskryds, s& det opleves som den indlysende rigtige vej at
veelge for cyklister. Det er ikke helt enkelt at indfgre forbud for cykler
og fodgaengere. Folk har vaner. Alternativet skal veere tydeligt.) P&
leengere sigt kan den sti, jeg foreslar her, fa karakter af en graense-
zone mellem fortidsmindet og fremtidens byudvikling, i den zone der
ikke kan bebygges med respekt for fortidsmindet, og den vil ligge
som en markering af den gamle ydre vold, greensen mellem den
gamle og den nye by. Eller maske vil stien blive helt overflgdig, hvis
den gamle asfaltvej gares til cykelsti.




Afrunding: Jeg er klar over, at mit svar her sammenblander beva-
ringsveerdier og fremtidige potentialer, der kan ga tabt ved en primi-
tiv vejudvidelse. Praecis hvordan man handterer det i en MKV, ved
jeg ikke. Men bade omradet og de bredere perspektiver er jo altsa
ret komplekst. God arbejdslyst. - Lad mig fremhaeve to anbefalel-
sesveerdige kilder, der er skrevet pa basis af dyb indsigt i omradets
kvaliteter:

1) SMV Lynetteholm (om natur og kultur, men ogsa om "supple-
rende vejbetjening”)

2) "Egenarten pa stedet er altsd sammensat af tre tydelige struktu-
rer: Feestningsvaerket, naturen og bebyggelsen, som har hver sin
steerke karakter. Der er en risiko for udvaskning af egenarten ved til-
fojelse af endnu en karakter (fx standard cykelsti og standard inven-
tar), mens der er et potentiale for at styrke egenarten, ved pa ud-
valgte steder at lade faestningsvaerket treede tydeligere frem.” Citat
fra Foranalyse af RAW Mobility og SLA for Kgbenhavns Kommune,
2021. De trafikale forslag blev ikke alle valgt, men analysen rummer
veesentlig inspiration og gode iagttagelser af hele omradet fra Prin-
sessegade til Refshalegen. Og dermed ogsa af de miljgveerdier, der
kan lide skade ved at lade biltrafikken dominere udviklingen
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MILJ@VURDERING AF PLAN FOR BYUDVIKLING OG INFRASTRUKTUR TIL @STHAVNEN, HERUNDER LYNETTEHOLM

Forskel mellem Projekt og Basis 2050
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Figur 5.6.1. Effekt af udvikling af @sthavnen, herunder @stlig Ringvej i 2050 (kgreto-

. Jjer pr. hverdagsdagn).
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Bilag 11: & dagensbyggeri.dk

DAGENS BYGGERI

CyKelSstl er aer skapt 14 Kiilometer

08.41 =@ sammenhaengende cykelsti mellem Ulbglle og

@ Qtraebro cykelsti Svendborg

A Fyns Amts Avis : X

Direkter Jens Holmboe fra Vejdirektoratet er glad
for, at arbejdet med cykelstien ndede i mal som
planlagt:

Sadan kommer milliondyr cykelsti
pa so til at se ud: - Noget af ...

Billederne kan veere underlagt ophavsret. Fa flere oplysninger

t Del 0 Gem

Vejen langs Malledaemningen ved Hvidkilde Gods er
for smal til, at cykelstien kunne blive anlagt langs
vejen. Foto: Vejdirektoratet

pare Ritzau m Fyns Amts Avis - Vi har balanceret mange hensyn i projektet,
Presseinvitation: Indviel... | dag abner cykelstien v... men vi har haft en rigtig fin dialog med

. lokalomrédet og Hvidkilde Gods, og resultatet er
blevet virkelig godt. Cykelstien star faerdig
akkurat som planlagt og lige inden sommerferien,

og det er jo fantastisk. Den nye cykelsti kan

Dagens Byggeri # TV2 Fyn
Tiltreengt cykelstibro hol... Ny cykelbro giver trafika... ‘@\ “abentlig treekke en masse cyklister ud i den
.
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Bilag 11- fortsat

Den nye cykelstibro der lgber over Hvidkilde
Sg, straekker sig kun over ca. 200 meter. Det
til trods vil den fa stor veerdi for cyklende og
gaende i omradet. Foto: Vejdirektoratet

\
‘9' n nye cykelstibro der lgber overttrickitte-So=straskker sig kun over ca. 200 meter.



Dette sted var engang spidsen af Kgbenhavn.
Billedet er taget i oktober, fra den synsvinkel hvor Lynetten er mest tydelig gennem bevoksningen.

Bilag 12: Det vil veere ret enkelt at tydeligggre det historiske anlaeg bedre end nu.



Sgringen og Godsbaneringen, 1968 (Politiken)
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Udsigt fra spidsen af Quintii Lynette mod vest, med faestningsmuren i baggrunden
Bilag 14:



Stien forbi Quintii Lynette, set fra nord. Bemaerk ”soigneringen”
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