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1 IKKE TEKNISK RESUME

Qresundsmotorvejen er den 6. mest belastede motorvej i Danmark for sa vidt angar forsinkelser,
og der er store udfordringer i myldretiden med trafikale sammenbrud primeert i den vestlige del og
pa tilslutningsanleegget i Kastrup. Formalet med udvidelsen af @resundsmotorvejen er at forbedre
fremkommeligheden pa de straekninger og tilslutningsanleeg, der er - eller vil blive - flaskehalse de
kommende 15 ar.

Udvidelsen af Qresundsmotorvejen vil hovedsageligt ske ved at udnytte den eksisterende
midterrabat og ved en meget lille, op til et par meter, udvidelse i hver side af det eksisterende
vejareal. Udvidelsen af motorvejen er derfor hovedsageligt placeret inden for det allerede
eksisterende vejareal, men med enkelte undtagelser. Det gaelder iseer ved tilslutningsanleegget ved
Amager Strandvej, hvor der foreslas en ny fly-over-rampe og nye tilkagrselsramper, der vil medfare
terreenaendringer. Ved samme tilkarselsanleeg er der ogsa foreslaet en ny stibro for at gge
kapaciteten for bilisterne pa Amager Strandvej, og for at separere lette trafikanter fra biltrafikken.

Anlaegsarbejderne vil blive opdelt i flere etaper, da de forskellige streekninger skal samordnes med
andre projekter. Arbejdernes varigheder i de enkelte etaper forventes gennemfart pa 2 — 4 ar og
alle planlaegges gennemfart i perioden ultimo 2024 til ultimo 2029.

I neervaerende miljgkonsekvensrapport, er de miligmaessige konsekvenser af at gennemfgre en
udvidelse af Q@resundsmotorvejen vurderet i forhold til O-alternativet (referencesituationen). |
undersggelsen indgar alle miljgpavirkninger, det vil sige de direkte, indirekte, afledte og kumulative
effekter under anlaeg og drift.

Det ikke-tekniske resumé opsummerer de vaesentligste miljgpavirkninger for projektet "Udvidelsen
af @resundsmotorvejen” og de forventede konsekvenser for omgivelserne.

Miljgkonsekvensvurderingen er gennemfgrt i overensstemmelse med ’'Lov om aendring af lov om
offentlige veje m.v., jernbaneloven og forskellige andre love’ (Implementering af VVM-direktivet for
statslige vej- og jernbaneprojekter samt havneprojekter)'. Vurderingerne af projektets eventuelle
virkninger omfatter falgende faktorer og samspillet mellem dem:

e Menneske, fauna og flora
e Jordbund, vand, luft, klima og landskab
o Materielle goder og kulturarv

Miljgvurderingerne er foretaget pa baggrund af en metodik, der sikrer, at vurdering af
miljgpavirkningerne er baseret p& specifikke termer for at gge gennemsigtigheden af de udfgrte
miljgvurderinger. Pavirkninger er vurderet som vaesentlige, moderate, mindre eller
ingen/ubetydelige:

Vaesentlig pavirkning: Projektet vil indebaere en vaesentlig pavirkning, som vurderes at fa betydelige
konsekvenser for det omgivende miljg. Muligheder for at aendre projektet og gennemfgre
afvaergetiltag vil blive indarbejdet i projektet.

Moderat pavirkning: Projektet vil en indebaere en moderat pavirkning, som vurderes at kunne fa
ikke uvaesentlige konsekvenser for det omgivende miljg. Afvaergetiltag vil blive indarbejdet i
projektet.

Mindre pavirkning: Projektet vil en indebaere en mindre pavirkning, som vurderes at kunne fa
begraensede konsekvenser for det omgivende miljg. Der vurderes ikke at vaere behov for
afveergetiltag.

'LOV nr. 658 af 08/06/2016: https://www.retsinformation.dk/eli/lta/2016/658
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Ingen/ubetydelig pavirkning: Projektet forventes ikke at have nogen pavirkning pa4 omgivelserne,
eller pavirkningerne anses sa sma, at der ikke skal tages hgjde for disse ved gennemfgrelse af
projektet.

VURDERING AF PAVIRKNINGER PA MILJQET

| nzerveerende afsnit, opsummeres miljgpavirkningerne under hvert enkelt fagemne.

Planforhold og fredninger

Projektet er beliggende i Kegbenhavns Kommune og Tarnby Kommune, bade inden for landzone,
byzone og kystneerhedszone, og er pa nuveerende tidspunkt omfattet af Kebenhavns
Kommuneplan 2019 og Tarnby Kommuneplan 2014-2026.

| Kebenhavns Kommune ligger undersggelseskorridoren inden for tre kommuneplanrammer og én
lokalplan. | Tarnby Kommune ligger undersaggelseskorridoren inden for seks kommuneplanrammer
og fem lokalplaner. Kommuneplanrammerne for begge kommuner spsender bredt over flere
anvendelsesformer sdsom tekniske anlaeg og trafikanleeg, boligomrade, rekreativt omrade med
mere, hvilket ogsa ger sig gaeldende inden for de bergarte lokalplaner.

Undersgagelseskorridoren ligger inden for to fredninger i henholdsvis Kebenhavns Kommune og
Tarnby Kommune: Kalvebodkilen og Kastrup Strandpark. @resundsmotorvejen lgber tvaers
gennem fredningen Kalvebodkilen, som hovedsageligt deekker det vestlige Amager, hvorimod
fredningen af Kastrup Strandpark er beliggende som en kile langs Amager Strandvej, hvor
undersggelseskorridoren ligger inden for den nordgstligste del.

Der vil nogle steder vaere behov for at ssge om landzonetilladelse til etablering af midlertidige
arbejdspladsarealer. Desuden er det vurderet, at der bar sgges vejledning hos fredningsnaevnet
for at afklare, hvordan processen med udvidelsen af Jresundsmotorvejen inden for fredningen af
Kalvebodkilen skal forega, og om det eventuelt vil veere nedvendigt at sege en dispensation.

Ud fra nuveerende vidensgrundlag vurderes det, at der i bade anleegs- og driftsfasen vil veere en
mindre pavirkning af planforhold og fredninger.

Natur, flora og fauna

De undersggte naturarealer ligger generelt spredt pa streekningen, men omkring Kalvebod Faelled
er der flere naturlokaliteter i samme omrade, dog uden seerlige naturvaerdier, men enkelte steder
med fredede planter.

| anleegsfasen vil der blive fiernet de nedre dele af skraningen nord for @resundsmotorvejen, hvilket
betyder, at de kortlagte kalkoverdrev (ej §3-beskyttede) ikke bliver pavirket, da det udelukkende er
de nedre motorvejsneere dele, som vil blive omfattet.

Der er ikke registreret egnede leve- og rastesteder for bilag IV-arter inden for
undersggelseskorridoren med undtagelse af arealer omkring tilslutningen til Amager Strandvej,
hvor der potentielt kan veaere egnede rastesteder for flagermus. Traeerne vil ikke blive pavirket af
projektet. Markfirben (Lacerta agilis) og stor vandsalamander ( Triturus cristatus) er eftersggt, men
ikke fundet. En skraent ved tilslutningen med Amagermotorvejen er vurderet som egnet levested
for markfirben (Lacerta agilis), men spredningsmulighederne er vurderet minimale grundet hgj
trafikteethed omkring arealet.

Det er vurderet, at der udelukkende vil vaere en ubetydelig pavirkning af bilag IV-arter og andre
arter i omradet, sé leenge der tages forbehold for, at der ikke feeldes flagermusegnede treeer eller
nedrives flagermusegnede bygninger uden forudgaende undersggelser og foranstaltninger. Det
vurderes, at vejudvidelsen ikke giver ophav til en ny barriereeffekt i et omfang, som pavirker den
nuveerende gkologiske funktionalitet for omradets fauna, herunder ogsa bilag 1V-arter.
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Blandt fugle er de starste forekomster inden for Natura 2000-omraderne pa de sydligere dele af
Amager samt i havet og pa Saltholm og Peberholm. Det er vurderet, at der vil vaere en ubetydelig
pavirkning pa fuglelivet.

Udbygning af motorvejen foregar i et omrade, hvor naturen allerede er forstyrret af den
eksisterende motorve;j.

Jresundsmotorvejen vil pa enkelte straekninger blive bredere, hvilket vil betyde at vejens
barrierevirkning e@ges. Vejen med den nuvaerende trafikteethed danner dog allerede en vaesentlig
barriere, hvorfor det vurderes, at den ggede barrierevirkning ikke sendrer vaesentligt pa arternes
bevaegelighed i omradet i forhold til den nuveerende situation. Det er pa baggrund heraf vurderet,
at pavirkningen pa omradets gkologiske funktionalitet for omradets arter er ubetydelig.

| forbindelse med gravearbejder sikres det, at der ikke sker en spredning af invasive arter. Nar
gravearbejdet er afsluttet, vil de blotlagte jorde blive tilsdet med danskproducerede frg af
hjemmehgrende og naturligt forekommende arter i lokalomradet. Dette bidrager dels til at hindre at
invasive arter spreder sig hertil, og dels til at biodiversiteten gges i omradet. De udsaede planter er
til gavn for insekternes livscyklus, og insekterne vil danne fgdekilde for blandt andet fugle og
flagermus.

Natura 2000-vaesentlighedsvurdering

Der er to Natura 2000-omrader: Natura 2000-omrade nr. 143 "Vestamager og havet syd for” og
Natura 2000-omrade nr. 142 "Saltholm og omliggende hav”, som ligger i en afstand fra udvidelsen
af Gresundsmotorvejen, at det har veeret relevant at vurdere om, og eventuelt hvor meget, de vil
blive pavirket af etablering og drift af udvidelsen af @resundsmotorvejen.

Da anleegsarbejdet foregar pa en eksisterende vejstreekning, vil det ggede stajniveau, ikke vaere
veesentligt i forhold til den allerede eksisterende trafikstaj pa straekningen. Det vil alene vaere en
mindre stigning af eksisterende stgj, og ikke en pludselig nyopstaet stgjkilde.

De midlertidige forstyrrelser, der vil veere i anlaegsfasen, har ikke konsekvenser for de arter og
naturtyper, der er pa udpegningsgrundlaget for de to Natura 2000-omrader, herunder fouragerende
fugle uden for omradet.

Udvidelsen af @resundsmotorvejen vil ikke medfgre en gget meengde kveelstof, da maengden af
NOx der udledes pa arlig basis, er vurderet til at falde markant grundet forventning om flere elbiler.

Steajen i forbindelse med projektforslaget er lavere i forhold til O-alternativet. Dette skyldes
nedsaettelsen af hastigheden pa straekningen til 90 km/t, hvilket mere end modsvarer effekten af
den ggede trafik som fglge af projektet.

Samlet set vurderes det, at projektet, Dresundsmotorvejens udvidelse, ikke vil pavirke naturtyper,
arter eller forringe integriteten for Natura 2000-omrade nr. 142 "Saltholm og omkringliggende hav”
og Natura 2000-omrade nr. 143 "Vestamager og havene syd for’, og dermed ikke pavirke
udpegningsgrundlaget i de to Natura 2000-omrader herunder fouragerende fugle uden for omradet.

Stoj og vibrationer

De stgjmaessige konsekvenser af projektgennemfarslen og den midlertidige staj, der vil forekomme
i forbindelse med anleegsarbejdet, er blevet vurderet. Driftsstajen er beregnet som
arsdggnmiddelveerdien (Lqen), det vil sige den gennemsnitsvaerdi af stajniveauet, man ville finde,
efter at have malt stajen i et helt & med gennemsnitligt forekommende vejr- og trafikforhold.
Beregningerne er udfart iht. retningslinjerne angivet i Vejdirektoratet rapport 434 -2013 "Handbog
Nord 2000 — Beregning af vejstgj i Danmark”.
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Anlaegsstoj

Stejende anleegsarbejder er planlagt udfert inden for normal arbejdstid (dagperiode).
Stejpavirkningen fra anlaegsarbejder i dagperioden vurderes ubetydelig pa nzer ved
tilslutningsanlaegget til Amager Strandvej, hvor arbejdet foregar meget teet pa boligerne. Det er
vurderet, at op til 5 boliger vil blive pavirket. Her vurderes pavirkningen fra bade vibrationer og stgj
at veere mindre.

Driftstoj

Projektstraekningen har i dag 2.970 boliger med en stgjbelastning pa over 58 dB og et samlet
stgjbelastningstal (SBT) pa 401. Stejbelastningstallet anvendes som udtryk for den samlede
stgjgene. Antallet af stagjbelastede boliger stiger til 5.606 med et SBT pa 795 i 0-alternativet, hvor
vejen bibeholdes usendret, men hvor trafikken udvikler sig som forventet i de seneste
trafikprognoser. Med udvidelsen af Dresundsmotorvejen reduceres antallet af stajbelastede boliger
til ca. 3.929 boliger og et stgjbelastningstal pa 589.

Motorvejen er bygget under niveau for bygninger og opholdsarealer. De forbedrede stgjforhold i
forhold til O-alternativet skyldes nedsaettelsen af hastigheden pa straekningen til 90 km/t, hvilket
mere end modsvarer effekten af den ggede trafik som falge afudvidelsen af @resundsmotorvejen
samt det stgjreducerende slidlag som bliver anvendt ved renovering.. | forhold til nuveerende
situation stiger stajen, pa grund af stigninger i trafikmaengden, op til 75 pct., der alt overvejende
skyldes avrige projekter som for eksempel udvidelsen af Amagermotorvejen.

Stajpavirkningen fra hele Gresundsmotorvejen inkl. udvidelse vurderes som veerende veesentlig,
da der fortsat i omradet vil vaere naesten 4.000 stgjbelastede boliger.

Luftkvalitet og emissioner
Anleegsfase

Stov og roggasser

| anleegsfasen vil omgivelserne blive pavirket af udstedningsgasser fra entreprengrmateriel og af
stov fra jordarbejde og kersel. Vurderingen af pavirkningen er foretaget pa basis af
emissionsfaktorer for entreprengrmaskiner. For bade udstedningsgasser og stev er det vurderet,
at der er tale om en mindre pavirkning, som er af begreenset varighed. Pavirkningen vurderes derfor
som ubetydelig, og der vil generelt ikke vaere behov for afvaergeforanstaltninger i anleegsfasen.
Enkelte huse og boligblokke, som er beliggende i en afstand af ca. 30-50 m fra den eksisterende
motorvej kan dog opleve starre gener fra for eksempel raggasserne, grundet den korte afstand.
Ved arbejde meget teet pa disse boliger kan det ikke udelukkes, at der i visse tilfeelde kan vaere
behov for lokale afvaergeforanstaltninger som vanding af byggeplads, jordbearbejdning, udlaegning
af kareplader og krav om overholdelse af reducerede karselshastigheder.

Driftsfasen

Luftkvalitet: NOx og partikler

For driftsfasen er der beregnet emissioner for let- og tung trafik. Vurderingen er foretaget pa basis
af de samlede emissioner baseret pa forureningsbidraget fra arsdegnstrafikken. De beregnede
emissioner fra trafikken i driftsfasen vurderes for projektforslag og 0-alternativet, at have en mindre
pavirkning pa luftkvaliteten for hele projektstraekningen; for NOx (nitrogenoxider) ses et fald i den
arlige emission i forhold til eksisterende forhold (2018). Der vurderes derfor ikke at veere nogen
vaesentlig pavirkning af mennesker og eventuelt falsomme naturomrader for eksempel i form af
kveelstofdeposition. Afveergeforanstaltninger vurderes ikke at veere ngdvendige.

For partikler er der for projektforslaget en stigning pa ca. 11pct. i forhold til 2021 mens der for 0-
alternativet ses et fald pa ca. 4 pct.. | en modelleret kortlaegning af luftkvaliteten langs statsvejnettet
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i hele Danmark, er de maksimalt beregnede koncentrationer af hhv. NO2, PM2.5 og PM10 alle
under de nuveaerende EU-graenseveerdier.

Da den nuveerende baggrundsforurening i projektomradet er pa et lavt til middel niveau, vurderes
det, at luftkvalitetskravene i praksis vil veere overholdt med fin margen og at pavirkningen af
udvidelsen af Jresundsmotorvejen vil vaere mindre.

CO:

Der er for driftsfasen foretaget en beregning af udledningen af klimagassen CO: baseret pa
arsdagnstrafikken pa @resundsmotorvejen. Trafikmaengden forventes at stige i savel 0-alternativet
og ved projektgennemfarslen. Da der forventes et skift i fordelingen af biltyper og deres primaere
energikilde (feerre benzin- og dieselbiler samt flere eldrevne biler), er den samlede udledning
faldende i begge scenarier.

Pavirkningen af udvidelsen vurderes derfor som ubetydelig, da CO2-udledningen fra trafikken i dag
er i samme stagrrelsesorden, som hvis @resundsmotorvejen ikke udbygges.

Klima

Klimapavirkningsberegningen for udvidelsen af @resundsmotorvejen er udfert i Vejdirektoratets
klimaberegningsveerktej InfraLCA. Af beregningen fremgar det, at udvidelsen af
Jresundsmotorvejen, over en analyseperiode pa 50 ar, vil bidrage med et klimaaftryk pa ca. 40.000
t CO2 aekvivalenter.

Omtrent 70 pct. af CO2 eekvivalenter stammer fra materialeproduktionen. Produktionen af
materialer til autovaernene, med en armeringsgrad pa 10 pct., er den primeere kilde til CO2-
emissioner efterfulgt af spuns i materialeproduktionsfasen. Transportfasen bidrager med ca. 20 pct.
af den samlede udledning. Karslen af grus og bundsikring er den primzere kilde til CO2-emissionen
i denne fase, efterfulgt af transport af metalelementer samt jordhdndteringen.
Materialeudskiftningen i forbindelse med vedligehold af motorvejen, bidrager med 6 af den
samlede udledning og stammer fra udskiftning af asfaltslidlaget hvert 16. &r. Det mindste bidrag (2-
3 pct) stammer fra anlaegsarbejdet, samt bortskaffelsen af materialer til affaldshandtering.
Potentialet for genbrug/genanvendelse for de inkluderede materialer er -4.500 t CO2-eq.

I Danmarks aftale om klimalov af d. 6. december 2019, er et delmal 70 pct reduktion af
drivhusgasudledningerne i 2030 i forhold til 1990. Det langsigtede mal er klimaneutralitet i senest
2050. Vejudvidelsen vil give anledning til en udledning pa ca. 0,3 pct. af den samlede forventede
udledning fra transportsektoren i 2030 pa 11,5 mio. t CO2. Udledningen er saledes ikke betydende,
men medfarer en gget CO2 udledning, som vil modarbejde de officielle CO2 mal. Klimapavirkningen
vurderes som mindre.

Landskab, visualisering og lys

Landskab og visualiseringer

Der er i undersggelseskorridoren foretaget en vurdering af de landskabelige og visuelle
pavirkninger, som udvidelsen af Qresundsmotorvejen vil medfgre. Undersggelseskorridoren
indeholder bade QJresundsmotorvejen og jernbanen, som er anlagt lavere end det omgivende
terreen, og som generelt er omgivet af jordvolde pa hver side. Voldene er teet beplantet med buske
og treeer og udger et markant visuelt landskabstraek langs hele straekningen. Derfor er der, de fleste
steder langs korridoren, i dag ikke nogen direkte visuel kontakt til selve @resundsmotorvejen og
jernbaneanlaeggene set fra omgivelserne.

Anleegsfasen vil generelt medfgre en midlertidig pavirkning pa bilister, cyklister og fodgaengeres
landskabsoplevelse i undersggelseskorridoren. Dette skyldes isaer byggeaktiviteterne, herunder
indsnaevring af karebaner, aendret afmaerkninger og karsel med entreprengrmaskiner. Da de fleste
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anleegsaktiviteter vil foregd i det eksisterende vejareal, vil den landskabelig pavirkning i
anleegsfasen primeert opleves af bilister, som kgrer pa @resundsmotorvejen. Fodgaengere og
cyklister vil primeert opleve anleegsaktiviteterne fra broerne som krydser @resundsmotorvejen. Det
vurderes derfor, at projektet vil have en mindre pavirkning pa landskabet og bymiljget i
anlaegsfasen.

Udvidelsen af Qresundsmotorvejen vil hovedsageligt ske ved at udnytte den eksisterende
midterrabat og ved en meget lille, op til et par meter, udvidelse i hver side af det eksisterende
vejareal. Udvidelsen af motorvejen er derfor hovedsageligt placeret inden for det allerede
eksisterende vejareal, men med enkelte undtagelser. Det geelder isaer ved tilslutningsanlaegget ved
Amager Strandvej, hvor der foreslas en ny fly-over-rampe og nye tilkarselsramper, der vil medfare
terreenaendringer. Ved samme tilkarselsanlaeg er der ogsa foreslaet en ny stibro for at @ge
kapaciteten for bilisterne pa Amager Strandvej, og for at separere lette trafikanter fra biltrafikken.
Der vil i forbindelse med tilkgrselsramperne endres i eksisterende stajskeerme og nye vil blive
bygget. Her vurderes det, at udvidelsen af @resundsmotorvejen, vil have den starste landskabelige
pavirkning pa landskabet og bymiljget.

Da det kun er fa steder langs @resundsmotorvejen, der vil blive pavirket af udvidelsen, vurderes
det, at projektet generelt vil have en mindre pavirkning pa det omgivende landskab.

Lys

Miljokonsekvensrapporten viser, at der i anlaegsfasen potentielt vil vaere lokal lyspavirkning, hvor
der er arbejdspladser. Ved tilslutningsanleeg 20 vil lyset veere mest markant, da det er i et omrade,
hvor der i dag ikke er belysning. Samme sted er der ikke adgang for mennesker. Der arbejdes
udelukkende i dagtimerne, nar der ses bort fra de korte perioder, hvor der skal fraeses. | de perioder
vil der veere lys pa arbejdspladsen om natten.

Spildlys vil kunne ses pa afstand. | driftsfasen vil den nye fly-over-rampe ved tilslutningsanleeg 15
og 16 medfare, at svinglys bliver synligt for omgivelserne, men fly-over-rampen kan konstrueres
sdledes, at svinglyset ikke kommer uden for rampen. Ved tilslutningsanlaeg 15 og 16 bliver der
ogsa etableret en ny cykel- og gangsti. Lys fra denne vil veere synlig fra motorvejen. Samlet set vil
der veere en mindre pavirkning af lys i anlaegsfasen og en mindre lyspavirkning i driftsfasen.

Kulturarv og arkaeologi

Inden for undersggelseskorridoren er der registreret 12 ikke fredede fortidsminder, én fredet
bygning ved Vestre Bygade 9, og 11 bevaringsvaerdige bygninger beliggende i omradet omkring
Tarnby Kirke.

| forbindelse med projektet er bade Kroppedal Museum og Kebenhavns Museum anmodet om
udarbejdelse af arkivalske kontroller. De arkivalske kontroller er inddraget ved vurderingen.

Eventuelle pavirkninger af arkaeologiske og kulturhistoriske interesser afgraenser sig primeert til
anlaegsfasen, hvorfor det vurderes ngdvendigt at foretage arkeeologiske forundersggelser i bade
Kabenhavns Kommune og Tarnby Kommune for at mindske pavirkningerne af ikke fredede
fortidsminder.

Det vurderes pa det nuvaerende vidensgrundlag forud for forundersggelserne, at projektet kan have
en mindre pdvirkning af arkeeologiske og kulturhistoriske interesser i anlaegsfasen. Desuden
vurderes det, at projektet vil have en ubetydelig pavirkning af arkaeologiske og kulturhistoriske
interesser i driftsfasen.
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1.1.9

1.1.10

Rekreative forhold, befolkning, sundhed og materielle goder

Rekreative forhold
Inden for undersggelseskorridoren ligger der flere rekreative omrader i form af Naturpark Amager,
Kalvebod Faelled, Tarnby Bypark samt Tarnby og Kastrup Kirkegard.

Desuden ligger der inden for undersggelseskorridoren flere fritidsomrader og faciliteter langs
Qresundsmotorvejen, sasom Royal Golf Center, Kgbenhavns Skyttecenter, Kgbenhavns
Flugtskytte Klub, Kalvebod Hundepark, flere kolonihaveforeninger, Tarnby Skatepark, Tarnby
Stadion, FDF Korsvejen samt korsvejsmarkedet, Kastrup Idraetsanlaeg og Kastrup Lystbadehavn.

Derudover er der registreret nationale stier og ruter som Amarminoen, den nationale cykelrute N6,
supercykelstien Qrestadsruten, Margueritruten samt flere gang- og cykelstier, som krydser
Jresundsmotorvejen. Disse fremgar af Kortbilag 16-01.

Eventuelle pavirkninger af rekreative omrader, fritidsomrader og faciliteter samt nationale stier og
ruter sker i anlaegsfasen dels pa grund af stevgener, som vil blive formindsket vaesentligt af
almindelige afveergeforanstaltninger, som vanding i tarre perioder. Og dels pa grund af en mindre
pavirkning af Kastrup Lystbadehavn i forbindelse med den midlertidige ekspropriation af Kastrup
Digevej. | driftsfasen vil der i forbindelse med lgsningsforslag A3s veere en mindre pavirkning af
Margueritruten, som krydser Gresundsmotorvejen ved Amager Strandvej, da de blgde trafikanter
skal benytte sig af stibroen.

| anleegsfasen vurderes projektet samlet set at have en mindre pavirkning af de rekreative forhold
langs Dresundsmotorvejen, da starstedelen af de rekreative forhold ikke pavirkes af projektet. |
driftsfasen vil der veere en stagjpavirkning for brugere af rekreative arealer. Da denne brug typisk er
af begreenset varighed, vurderes det, at der er ubetydelig pavirkning af de rekreative forhold af
projektet i driftsfasen.

Befolkning, sundhed og materielle goder
I miljgkonsekvensrapporten er der vurderet pa projektets pavirkning af befolkning, sundhed og
materielle goder.

| forhold til befolkningen er det vurderet, at der vil veere en ubetydelig pavirkning af trafiksikkerhed
og i forhold til luftkvalitet, lys og stev. | forhold til materielle goder vil pavirkningen ligeledes veere
ubetydelig.

Pavirkningen af stej stiger over perioden som falge af eget trafik. Stgj kan forarsage
helbredsmaessige konsekvenser sdsom stress og sgvnforstyrrelser, der kan have fglgevirkninger
som forhgjet blodtryk og hjertesygdomme. Det er derfor vurderet at pavirkning pa befolkningens
sundhed er veesentlig.

Overfladevand og spildevand

Udvidelsen af @resundsmotorvejen vil ikke medfare fysisk pavirkning af vandlgb eller hav. Der er
ingen aendringer i de nuveerende udledningspunkter, som fortsat vil veere til Kebenhavns Havn,
Nordre Landkanal og @resund ved Amager Strandvej i Kastrup. Der vil ogsa fortsat vaere en
udpumpning til Grablerenden pa Kalvebod Feelled i sommermanederne.

Det er vurderet, at kvaliteten af det udledte vand er sa god, at den efter 10 gange fortynding i
Kabenhavns Havn og Qresund vil overholde de gaeldende miljgkvalitetskrav. Det er ligeledes
vurderet, at miljgkvalitetskrav i @resund vil veere overholdt. Der vil derfor ikke veere en pavirkning
af den nuveerende tilstand eller muligheden for at opna god gkologisk og kemisk tilstand for
overfladevandsomrade Nordlige Qresund.
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1.1.12

Grundvand

| anleegsfasen vurderes der at blive behov for midlertidig grundvandssaenkning ved
tilslutningsanleegget til Amager Strandve;.

Ved tilslutningsanleegget til Amager Strandvej er der risiko for mobilisering af
forureningskomponenter fra nabomatriklerne. Det skal desuden vurderes, om der er risiko for
saetningsskader pa bygninger teet pa projektomradet.

For at sikre, at grundvandssaenkningen ikke gger mobiliteten af jord- og grundvandsforurening eller
saenker vandspejlet i den §3-beskyttede sg eller under ringe funderede bygninger, overvages
grundvandsspejlet  lokalt omkring  grundvandssaenkningen, og der iveerksaettes
afveergeforanstaltninger i form af for eksempel recirkulering af grundvandet, hvis der er behov for
det.

Der vil blive udfart geotekniske og hydrologiske forundersggelser de steder, hvor der skal udfares
midlertidig grundvandssaenkning for at vurdere de konkrete behov for afvaergeforanstaltninger i
forhold til grundvandet. Det forventes, at der kan blive behov for reinfiltration af det oppumpede
vand. De midlertidige grundvandsseenkninger udfares saledes, at der er mulighed for reinfiltration
af det oppumpede vand, sa grundvandssaenkningen ikke medfarer en uacceptabel pavirkning af
naturomrader, grundvandsressourcen, jord- og grundvandsforureninger eller ringe funderede
ejendomme.

Ud over den midlertidige grundvandsszenkning kan der pa hele streekningen blive behov for
laensning af overfladevand ved udgravning til nye karespor. Der forventes ikke behov for decideret
grundvandssaenkning i den forbindelse. Hvis der skulle blive behov for det, vil det dreje sig om
grundvandssaenkning i mindre sandlommer. Ved laensning pa eller neer forureningskortlagte
grunde med mobile forureningskomponenter kan der vaere behov for vandprgvetagning eller
rensning af vandet inden udledning eller tilslutning til kloak.

De steder, hvor vejen udvides, vil der blive lagt dreen under vejkassen i samme niveau som de
eksisterende dreen. De fleste steder vil dreenene blive lagt i moreeneler, og nogle steder star det
naturlige grundvand allerede under draenniveau. Den samlede ggede dreenmaengde vurderes
derfor at vaere ubetydelig.

Den ggede befaestelse vurderes ikke at pavirke grundvandsdannelsen betydeligt, da omradet
allerede er draenet.

Projektet vurderes ikke at hindre senere malopfyldelse eller forringe den nuvaerende kvalitet eller
kvantitet i omradets grundvandsforekomster.

Det vurderes, at pavirkningen i anlaegs- og driftsfasen vil vaere ubetydelig, nar arbejdet udferes
efter geeldende lovgivning og med de nedvendige afveergeforanstaltninger.

Jord, affald, rastoffer og terraenforhold

Inden anleegsarbejdet igangseettes, skal der udarbejdes en jordhandteringsplan. Inden
jordhandteringsplanen kan udarbejdes, skal der foretages jordforureningsundersaggelser pa
kortlagte ejendomme, omradeklassificerede arealer og i rabatjord. P& baggrund af
analyseresultaterne fra jordforureningsundersggelser, udarbejdes en jordhandteringsplan. Der
tages stilling til, hvor jorden skal bortskaffes til, om der skal foretages genindbygning og/eller
mellemdeponering, og i det hele taget, hvordan selve jordhandteringen skal udfgres efter
Jordforureningsloven, herunder Jordflytningsbekendtgerelsen. Desuden skal der, efter afklaring
med kommunen, ansgges om §8-tilladelse jf. Jordforureningsloven ved gravearbejder pa de
kortlagte arealer.

Der findes et V2-kortlagt areal ved Kabenhavns Flugtskytte Klub, hvor der i forbindelse med
udvidelsen af @resundsmotorvejen skal graves i det kortlagte areal. Desuden findes der et V2-
kortlagt areal ved tilslutningsanlaegget ved Amager Strandvej, som er en tidligere losseplads. Nar
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der skal udfgres anleegsarbejder pa kortlagte arealer, skal der i forbindelse med gravearbejder ske
afveergeforanstaltninger i forhold til §8-tilladelse.

Der udarbejdes en beredskabsplan, der skal sikre korrekt handtering af eventuelt spild, bade i
anlaegs- og driftsfasen.

Hvis der ved gravearbejder konstateres uforudsete mindre forureninger ved syn eller lugt, skal
forureningerne afgraenses horisontalt og vertikalt. Ved steorre uforudsete forureninger standses
arbejdet, og kommunen kontaktes for det videre forlgb.

Der skal s& vidt muligt anvendes genanvendelige materialer som substitut for nye rastoffer.

Affald, som opstar i anlaegsfasen i projektet, skal handteres efter kommunens affaldsregulativer.
Affald til bortskaffelse i forbindelse med anlaegsarbejder pa lossepladsen, skal handteres seerligt
efter tilladelse fra kommunens miljigmyndighed.

Ved tilladelse til terraenreguleringer og eventuelt dispensationer i forhold til servitutter mv., er det
kommunen der afger, hvilke tilladelser der skal seges om.

Der er pa hele den vestlige del af @resundsmotorvejen fundet planter, der er invasive arter. Nar
der skal ske gravearbejder i jorden, skal overskudsjorden handteres efter bekendtggarelsen om
invasive arter, og kommunen skal kontaktes for det videre forlgb.

Jorden handteres saerskilt inden for kortlagte omrader og beskrives i §8-ansggningen.

Det vurderes, at den samlede pavirkning i anleegs- og driftsfasen vil vaere ubetydelig, nar
handteringen sker efter gaeldende lovgivning samt beredskabsplan.

AFVERGEFORANSTALTNINGER

Det er vurderet, at der ikke er behov for afvaergeforanstaltninger for fagemnerne planforhold og
fredning, Natura 2000, trafikale forhold, klima, landskab, visualisering, lys, materielle goder samt
overfladevand og spildevand.

Der er ikke vurderet at veere vaesentlige miljgpavirkninger, og der er derfor ikke foreslaet
overvagning af pavirkninger.

Ved jordarbejder pa motorvejsskraninger skal de invasive arter, kaempe-bjgrneklo og sildig
gyldenris fijernes forsvarligt, og det skal sikres, at de ikke spredes med frg, jord eller rgdder i
forbindelse med anleegsarbejder.

Ved arbejde teet pa beboelser kan der opstd kortvarige gener i form af luftforurening fra
entreprengrmaskiner og stgv fra jordarbejde og transport. Der er i praksis lille sandsynlighed for,
at der vil veere veesentlige gener, som streekker sig over leengere tidsrum. Pavirkning vil kunne
mindskes ved krav om, at der anvendes nyere materiel med lavere emissionsveerdier eller ved at
tilrettelaegge arbejdet, sa det ikke udfgres pa de tidspunkter, hvor der er de mest ugunstige
vindretninger.

Stavgenerne kan undgas ved for eksempel vanding af karselsveje, jordbearbejdning, udlaegning af
kareplader og krav om overholdelse af reducerede karselshastigheder.

For anlaegsarbejdet igangseettes, vil der blive gennemfart arkaeologiske forundersggelser og
udgravninger, hvis ngdvendigt, for at sikre eventuelle ikke fredede fortidsminder under jorden.

Starre uheld og spildheaendelser skal registreres og rapporteres til miljgmyndighederne bade i
anlaegs- og driftsfasen.

Ved den midlertidige seenkning af grundvandsspejlet i forbindelse med etablering af A3s ved
Amager Strandvej kan der blive behov for rensning af grundvandet.

For at sikre, at grundvandssaenkningen ikke gger mobiliteten af jord- og grundvandsforurening eller
saenker vandspejlet under ringe funderede bygninger eller i sgen, overvages grundvandsspejlet
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lokalt omkring den midlertidige grundvandssaenkning, og der iveerksaettes afvaergeforanstaltninger
i form af recirkulering af grundvandet, hvis der er behov for det.

Forurening af grundvandsressourcen med olie under anleegsarbejdet sages undgéet ved falgende
foranstaltninger:

e  Skeerpede krav til indretning og tilsyn med arbejdspladser, der er placeret i omrader, hvor
grundvandsressourcen er sarbar;

e Braendstof- og kemikaliedepoter etableres pa centrale steder, som er spildsikrede med
spildbakke og overdaekning;

¢ Flytning af mobile entreprengrtanke bgr minimeres til det absolut ngdvendige;

o Der foretages regelmaessig vedligeholdelse af entreprengrmaskiner med henblik pa at
forebygge brud pa hydraulikslanger og vedvarende oliedryp;

e Der udarbejdes beredskabsplaner, jordhandteringsplaner og miljgledelsessystemer.

P4 kortlagte arealer skal der i forbindelse med gravearbejder ske afveergeforanstaltninger i forhold
til §8-tilladelsen.

Pa omradeklassificerede arealer skal der ske anmeldelse af jordflytningen, hvis den skal
bortskaffes uden for matriklen.

Nar der skal ske gravearbejder i jord med invasive arter, skal overskudsjorden handteres efter
bekendtgarelsen om invasive arter, og kommunen skal kontaktes for det videre forlgb. Dette gaelder
ogsa ved fremtidige gravearbejder.

Der udarbejdes en beredskabsplan, der skal sikre korrekt handtering af eventuelt spild bade i
anleegs- og driftsfasen.

Opgravning af bledbundsmaterialer handteres saledes, at udvaskning af jernforbindelser (okker)
minimeres. Det sikres, at overfladevand fra oplag af bledbundsmaterialer ikke udledes til vandigb
eller andre beskyttede naturomrader.

Hvis der konstateres uforudsete mindre forureninger ved syn eller lugt, skal forureningerne
afgreenses horisontalt og vertikalt. Ved stgrre uforudsete forureninger standses arbejdet, og
kommunen kontaktes for det videre forlgb.

Ved jordarbejder, hvor der er viden eller mistanke om forurening, skal arbejdet udfares under fuldt
miljgteknisk tilsyn. Tilsyn skal foretages af et kvalificeret firma.

Affald til bortskaffelse i forbindelse med anleegsarbejder pa lossepladser, skal handteres saerligt
efter tilladelse fra kommunens miljgmyndighed. Affald fra lossepladsen ma ikke genanvendes.

KUMULATIVE FORHOLD

I miligvurderingen indgér kumulative effekter. Kumulative effekter er effekter, som kan opsta, nar
flere projekter udfgres i samme omrade, eller pavirker samme omrade. Kumulative effekter kan
desuden vaere, nar emner akkumuleres gradvist over tid, og som derved virker forstaerkende. |
kumulative forhold vurderes der hvorvidt, at projektets potentielle miljgpavirkning, inden for hvert
fagemne, kan blive forstaerket af andre naerliggende projekters miljgpavirkning.

Falgende projekter er identificeret som potentielt bidragende med kumulativ effekt:

e Udbygning af Qrestaden

e Udvidelse af Amagermotorvej

o Ostlig Ringvej

¢ Ny Kgbenhavns Lufthavn Station

e Dobbelte svingbaner pa Englandsvej
o Plejeplan for Kalvebod Feelled
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e Lokalplan 143 fra Tarnby Kommune

e Naturpark Amager

e Vendespor ved Kgbenhavns Lufthavn Station
e Udvikling af Kegbenhavns Lufthavn, Kastrup

Inden for Natura 2000-omrade N142 ’“Vestamager og havet syd”, vil udvidelsen af
Jresundsmotorvejen ikke pavirke kortlagte habitatnaturtyper, arter eller fugle pa
udpegningsgrundlaget for omradet. Der vil derfor ikke veere kumulative forhold inden for Natura
2000-omradet i forhold til udvidelsen af Amagermotorvejen. Pavirkningen i Natura 2000-omradet
er vurderet neermere i veesentlighedsvurderingen.

Det er vurderet, at der ved anleegsarbejder pa Amagermotorvejen, Ny Kagbenhavns Lufthavn
Station og vendespor ved Kebenhavns Lufthavn Station samtidig med Jresundsmotorvejen kan
veere en kumulativ stejpavirkning. Da der ikke er en udferselsplan for de gvrige projekter, kan den
eventuelle kumulerede staj ikke beregnes pa nuveerende tidspunkt.

Det er vurderet, at alle de neevnte projekter vil medfare CO2 emission i anlaegsfasen i forbindelse
med produktion og transport af ramaterialer med mere. Omfanget af pavirkningen er ukendt, da de
gvrige projekter endnu ikke har opgjort klimapavirkningen. Den kumulative pavirkning er samlet
vurderet som mindre til moderat.

| anleegsfasen vil de landskabelige forhold blive pavirket i den vestlige del af @resundsmotorvejen,
hvor pavirkningen af landskabet kumulerer med udvidelse af Amagermotorvejen. | driftsfasen vil
den primeere pavirkning her veere en leengere streekning med stattemur i stedet for skraning.

Pa den gstlige del af @resundsmotorvejen vil de landskabelige forhold blive pavirket i mindre grad,
i forbindelse med Ny Kebenhavn Lufthavn Station og Vendespor ved Kabenhavn Lufthavn Station.
Da vendespor og station ligger lavt i landskabet, men i niveau med motorvejen, vil de sandsynligvis
ikke pavirke den overordnede landskabsoplevelse vaesentligt sammenlignet med pavirkningen fra
udvidelse af dresundsmotorvejen. P4 den gstlige del af dresundsmotorvejen vil de landskabelige
forhold ogsa kunne blive pavirket ved en mulig tilslutning af Dstlig Ringve;j til dresundsmotorvejen.
Det er uafklaret hvordan @stlig Ringvej tilsluttes.

Der kan forekomme mindre kumulative pavirkninger i anleegsfasen af gang og cykelsti ved
Englandsvej i forbindelse med ombygning af krydset, og i Tarnby Bypark i forbindelse med
ombygning af Tarnby Torv.

Flere af de gvrige projekter medfarer gget befeestet areal og dermed gget udledning af regnvand
til Oresund. Starrelsen af de nye arealer er endnu ikke kendt, men vurderes, med undtagelse af
Amagermotorvejen, at veere begraensede. Der er derfor vurderet kun at veere risiko for mindre til
moderat pavirkning.

Ved projekter pad Kgbenhavns Lufthavn Station kan der blive behov for grundvandssaenkning,
samtidig med grundvandsseenkning i forbindelse med anlaegsarbejder pa Gresundsmotorvejen.
Samtidig grundvandssaenkning pa to naerliggende projekter medfarer, at der samlet skal bortledes
mindre grundvand, for at opna den ngdvendige grundvandssaenkning. Den kumulative pavirkning
er derfor positiv for miljget.

Arbejdet med udvidelse af Kegbenhavns Lufthavn Station kan give et sammenfald i
anlaegsarbejderne ved tilslutningsanlaegget. Hvis der bliver behov for jordhandtering og
bortskaffelse i forbindelse med udvidelse af stationen, skal det koordineres med anleegsarbejdet
ved tilslutningsanlaegget, sa handteringen af jorden ikke pavirker projektet.

22 MILJGKONSEKVENSVURDERING FOR UDVIDELSEN AF @RESUNDSMOTORVEJEN



2 INDLEDNING

2.1

Dette kapitel indeholder baggrund for projektet og en laesevejledning.

BAGGRUND

Med aftale om Infrastrukturplan 2035 den 28. juni 2021 mellem den daveerende regering
(Socialdemokratiet) og evrige partier Venstre, Dansk Folkeparti, Socialistisk Folkeparti, Radikale
Venstre, Enhedslisten, Det Konservative Folkeparti, Nye Borgerlige (de er senere udtradt af
forliget), Liberal Alliance, Alternativet og Kristendemokraterne, er parterne enige om at gennemfare
nye investeringer og initiativer i en fuldt finansieret investeringsplan pa transportomradet for
perioden 2022-2035. Den del af aftalen, der omfatter fremtidens veje, star Enhedslisten og
Alternativet uden for.

Det fremgar af aftalen, at der afsaettes 632 mio. kr. til en udvidelse af Dresundsmotorvejen. Der er
derudover afsat 15 mio. kr. til gennemforelse af en miljgkonsekvensvurdering (MKV).

Jresundsmotorvejen er den 6. mest belastede motorvej i Danmark for sa vidt angar forsinkelser,
og der er store udfordringer i myldretiden med trafikale sammenbrud primeert i den vestlige del og
pa tilslutningsanleegget i Kastrup. Formalet med projektet er at forbedre fremkommeligheden pa
Jresundsmotorvejen ved udvidelser med mere pa de streekninger og tilslutningsanleeg, der er -
eller vil blive - flaskehalse de kommende 15 ar. Der er frem mod 2021 gennemfgrt en
forundersggelse af en udvidelse af Jresundsmotorvejen, der peger pa, at der er et behov for en
reekke aendringer i form af udvidelser og tilslutninger, som er ngdvendige for at opna en forbedret
trafikafvikling. Forundersggelsen blev opdelt i delstraekninger og delprojekter til et samlet
anleegsoverslag pa NAB fase 1 niveau pa i alt 632,3 mio. kr. Kort over projektstrackningen fremgar
af figur 2.1.

FIGUR 2.1 Kort over projektstraekningen samt undersggelseskorridoren

!

Signaturforklaring

Ny Parallelrampe
Udvidelse af @MV med ekstra spor
Tambytunellen (kun shidiag)
—— Ingen ekstra spor pa @MV
0 1 2 km —— Tilslutning til Amager Strandvej
o KM punkter
1773 Undersegelseskorridor (200m)

—— Sammenfietning med Amagermotorvejen
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2.2 DISPOSITION OG LASEVEJLEDNING

Neerveerende miljgkonsekvensrapport indledes med et ikke-teknisk resume efterfulgt af kapitel 2,
der indeholder en kort introduktion til baggrunden for projektet samt laesevejledning. Herefter falger,
i kapitel 3, en kort beskrivelse af miljgvurderingsprocessen iht. den geeldende lovgivning. Metoden
for den gennemfarte miljgvurdering er beskrevet i kapitel 4.

| kapitel 5 praesenteres projektet, opdelt i 4 delstreekninger, (sammenfletningen med
Amagermotorvejen, ny parallelrampe, udvidelser af Jresundsmotorvejen med et spor i hver retning
fra Vestamager til Lufthavn V inkl. slidlag og tilslutning til Amager Strandvej) samt 0-alternativet. |
kapitel 6 gennemgas lovgivnings- og myndighedsforhold i en miljgkonsekvensvurdering (VVM). |
kapitel 7 preesenteres to fredninger og relevante geeldende planforhold, som projektet er i beraring
med.

| kapitlerne 8 - 19 beskrives og vurderes projektets miljgpavirkninger under de enkelte fagomrader,
se nedenfor.

e Natur, flora og fauna (kapitel 8), herunder Natura 2000 vaesentlighedsvurdering (kapitel
9)

o Trafikale forhold (kapitel 10)

e Stogj og vibrationer (kapitel 11)

o Luftkvalitet og emissioner (kapitel 12)

o Klima (kapitel 13)

e Landskab, visuel pavirkning og lys (kapitel 14)

e Kulturarv og arkeeologi (kapitel 15)

o Rekreative forhold, befolkning, sundhed og materielle goder (kapitel 16)

e Overfladevand og spildevand (kapitel 17)

e Grundvand (kapitel 18)

e Jord, affald, rastoffer og terraenforhold (kapitel 19).

For hvert miligemne/kapitel i miljgkonsekvensrapporten er anvendt falgende disposition:

e Metode og datagrundlag

o Eksisterende forhold

e Vurdering af pavirkninger fra projektet i anleegsfasen
e Vurdering af pavirkninger fra projektet i driftsfasen

e  Kumulative virkninger

e Opsamling

| kapitlerne 20 - 22 sammenstilles miljgkonsekvensvurderingens konklusioner vedrgrende
afvaergeforanstaltninger, kumulative effekter og eventuelle mangler i vidensgrundlag for
vurderingerne.

| kapitel 20 samles afvaergeforanstaltninger og overvagning under ét. Kapitel 21 praesenterer de
muligt kumulative forhold med andre projekter under ét, og eventuelle mangler og usikkerheder i
datagrundlaget fremgar af en oversigt i kapitel 22.

Referencer anvendt i teksten fremgar af referencelisten i slutningen af dokumentet.

Til miljgkonsekvensrapporten hgrer en raekke bilag, figurer og tabeller. En oversigt over tabellerne
og figurerne i rapporten er desuden samlet under kapitel 24: Oversigt over figurer og tabeller.

Bilag til miljokonsekvensrapporten er:
Bilag 1: Afgreensningsnotat
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Bilag 2: GIS temakort er samlet i Bilag 2. En oversigt over Kortbilag i Bilag 2 ses i tabel 2.1. Hvert
Kortbilag bestar af 5 kort. Et oversigtskort samt et for hver af de 4 straekninger (A: Udvidelser af
sammenfletningen med Amagermotorvejen, B: Ny parallelrampe ved Qrestad, C: Udvidelser af
gresundsmotorvej med et spor i hver retning fra Vestamager til lufthavn vest og D:
Tilslutningsanleegget til Amager strandvej).

Bilag 3: Trafikafvikling og Anleegslogistik

Bilag 4: Oversigt over lovgrundlag (ny efter forslag fra Sund og Beelt)
Bilag 5: Naturbesigtigelser Flagermustraeer

Bilag 6: Natura 2000 vaesentlighedsvurdering

Bilag 7: Trafiknotat (MV-UDV-6.0211-001)

Bilag 8: Arkivalsk kontrol

Bilag 9: Kortlagte grunde inden for undersggelseskorridoren

Bilag 10: CO2-opgarelse

Bilag 11: Visualiseringer
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TABEL 2.1 Oversigt over kortbilag

2. Indledning 02-01 Oversigtskort med undersegelseskorridor

Zoneinddeling i by- og landzone,

erhvervsomrader, kystnarhedszone

07-02 Kommuneplanrammer

07-03 Lokalplaner

07-04 Fredninger

08.01 §3-beskyttet natur, ﬁkﬂiuginske forbindelser,

8. Matur, flora og fauna fredskov, skovbyggelinjer, abeskyttelseslinjer
08-02 Besigtiget natur

07-01
7. Planforhold og
fredninger

i Natur.a L ; 09-01 Matura 2000-omrader
vasentlighedsvurdering
11-01 Basis. Stejkonturkort ar 2021

11. Staj og vibrationer ; a
10} 0g 11-02  Stzjkonturkort r 2035

1,4' La.lnds:kab, 14-01 Elsisterende lysforhold
visualisering og lys
15. Kulturarv og 15-01 Ikke-fredede fortidsminder
arka=clogi 15-02 Fredede bygninger
16. Rekreative forhold, T Rekreative faciliteter, kolonthaver
befolkning og sundhed stiforbindelser m.fl.
17. Overfladevand og 1701 & 3-beskyttede vandleb, abeskyttelseslinjer og
spildevand reriagte vandleb

15-01 GEUS jordartskort

Kvantitativ tilstand:

18-02 Terraennare grundvandsforekomster,
18. Grundvand Samlet kemisk tilstand:

18-03 Terraennaere grundvandsforekomster.

18:04 Potentialelinjer primasre magasin (kalken),
indvindingsbeoringer, drikkevandsinteresser

19. Jord, affald,

rastoffer og 19-01

terrsanforhold

Omradeklassificerede omrader, V1 og V2
kortlagte omrader
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3

3.1

3.2

MILJOVURDERINGSPROCES

LOVGIVNING OG MYNDIGHEDSFORHOLD

Sund & Beelt varetager opgaverne vedrgrende miljgkonsekvensvurdering af projektet med
udvidelse af Qresundsmotorvejen i medfgr af transportministeriets bemyndigelse fastsat i
bekendtgarelse nr. 45 af 17. januar 2023 om delegation af kompetencen i kapitel 2 a i lov om
offentlige veje mv. til Sund & Beelt Holding A/S (delegationsbekendtgarelsen).

Med delegationsbekendtgarelsens § 2 er det fastsat, at Trafikstyrelsen varetager de ngdvendige
myndighedsopgaver for miljgkonsekvensvurderingen af projektet.

Projektets miljgkonsekvensvurdering skal opfylde kravene til miljgkonsekvensvurderinger af
statslige vejanlaeg, som er fastsat i kapitel 2 a i vejloven.

Vejlovens kapitel 2 a udger gennemferelsen af EU’s direktiv 2011/92/EU om vurdering af visse
offentlige og private projekters indvirkning pa miljget, som sndret ved direktiv 2014/52/EU (VVM-
direktivet) for miljgkonsekvensvurderinger af statslige vejanleeg. Reglerne om miljgvurdering har til
formal at sikre et hgjt beskyttelsesniveau og at bidrage til integrationen af miljghensyn under
udarbejdelsen og vedtagelsen af planer og programmer og ved tilladelse til projekter.

Den samlede proces for miljgkonsekvensvurderingen bliver beskrevet neermere nedenfor.

BESKRIVELSE AF SAMLET MILUOKONSEKVENSVURDERINGSPROCES

Sund & Belt har anmodet Trafikstyrelsen om, at projektet skal undergd en
miljgkonsekvensvurdering uden screeningsafggrelse (en sakaldt frivillig
miljgkonsekvensvurdering) efter vejlovens § 17 b, stk. 3.

Sund & Beelt har forud for udarbejdelsen af nserveerende miljgkonsekvensvurdering anmodet
Trafikstyrelsen om at afgive en udtalelse om, hvor omfattende og detaljerede de oplysninger, som
skal fremlaegges i rapporten, skal vaere. Afgreensningsudtalelsen tager hensyn til de oplysninger,
som Sund & Belt har fremlagt i et udarbejdet afgraensningsnotat om blandt andet
projektaendringens seerlige karakteristika, herunder placering og teknisk kapacitet, og dets
forventede indvirkning pa miljoet.

Som led i Trafikstyrelsens afgreensningsudtalelse har styrelsen i overensstemmelse med vejlovens
§ 17 h, stk. 4, foretaget en haring af berarte myndigheder. Myndighedshgringen blev afholdt i
perioden den 1. august til 16. august 2022.

Trafikstyrelsen afgav efter hgringens afslutning supplerende bemaerkninger til afgraensningsnotatet
den 30. august 2022. Materialet forbundet med afgreensningsudtalelse kan findes pa
Trafikstyrelsens hjemmeside her.

Trafikstyrelsens bemzerkninger sammen med afgraensningen er ligesom vejlovens krav til
miljgvurdering rammesaettende for miljgkonsekvensrapportens indhold.

I miljgkonsekvensrapporten beskrives projektet og de forventede miljgmaessige konsekvenser af
at udvide kapaciteten af @resundsmotorvejen. | undersggelsen indgar de direkte, indirekte, afledte
og kumulative effekter under bade anlaeg og drift.

Gennemfarelse af projektet kraever, at Folketinget vedtager en anlaegslov, jf. Vejlovens § 17 j, stk.
3.

Forlgbet med miljgkonsekvensrapporten er skitseret i figur 3.1 og uddybet naermere under de
efterfalgende afsnit.
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FIGUR 3.1 Forlgbet med miljgkonsekvensrapporten

Miljokonsekvensrapport Offentlig haring
udarbejdes (8 uger)
ultimo 2022 - 13. oktober -
medio 2023 8. december 2023

Idé- og
forslagsfasehgring
5. maj - 7. juni 2022

Politisk behandling

Folketingssamling
2023/2024

3.2.1 Indledende idé- og forslagsfasehoring

Processen for miljgkonsekvensrapporten blev indledt med en offentlig idé- og forslagsfase i
perioden 5. maj — 7. juni 2022. Her fik borgere, trafikanter, myndigheder, virksomheder og
interesseorganisationer mulighed for at komme med idéer, forslag og synspunkter, der kunne indga
i det videre arbejde. Til det formal udarbejdede Sund & Beelt en informationspjece, som kan leeses
her.

Der blev, som led i idé- og forslagsfasen, ligeledes afholdt et borgermede i Kastrup den 19. maj
2022, hvor Sund & Belt orienterede om miljgkonsekvensrapporten og lyttede til forslag og
bemzerkninger fra de mere end 200 deltagere. Borgermadet blev optaget og kan ses pa
Borgermgde del 1 0g Borgermgde del 2. Praesentationsmaterialet fra borgermadet kan i gvrigt ses
her.

Der indkom i alt 44 skriftige bemaerkninger i idé- og forslagsfasen, som kan laeses her. Sund &
Beelt har samlet op pa og besvaret disse bemaerkninger i et haringsnotat, som kan laeses her.

3.2.2 Seerligt vedrorende forslag om overdaekning af Oresundsmotorvejen

| forbindelse med idé- og forslagsfasen modtog Sund & Beelt en reekke forslag og spgrgsmal, som
omhandlede overdeekning af @resundsmotorvejen. Overdaekning af Qresundsmotorvejen
behandles overordnet nedenfor og vil ikke blive behandlet yderligere i rapporten.

Indledning

COWI forestar en foranalyse af mulighederne for en overdaekning af @resundsmotorvejen for
Kabenhavns Kommune, fra sammenfletning med Amagermotorvejen til kommunegraensen mellem
Kebenhavns Kommune og Tarnby Kommune. Samlet er det en straekning pa omkring 2,5 km. Nar
der i nedenstadende omtales overdaekning af @resundsmotorvejen er det denne analysestraekning
der henvises til og ikke hele Gresundsmotorvejen.

Overdaekning af @resundsmotorvejen — Hvorfor?

Stoj

| dag er der bebyggelser omkring @resundsmotorvejen der er stgjbelastede som felge af stgj fra
veje. En bolig betragtes som stajbelastet, nar den har et stgjniveau, som er hgjere end
Miljgstyrelsens vejledende stajgreenseveerdi pa 58 dB og steerkt stajbelastet, hvis stgjniveauet er
hajere end 68 dB. En overdaekning af Jresundsmotorvejen i Kgbenhavn Kommune vil delvist
kunne fjerne trafikstajen fra @resundsmotorvejen. For at fijerne stajen helt pa streekningen vil det
kreeve at Tarnby Kommune samtidig overdaekker straekningen fra kommunegreensen og indtil
Tarnbyoverdaekningen starter.

Det skal bemaerkes, at der med anlaeg af en overdaekning af Jresundsmotorvejen fortsat vaere
vejstgj fra lokalveje i omradet.

Sammenhaeng i omradet
Jresundsmotorvejen skeerer sig i dag igennem Kalvebod Feelled, Orestaden og
beboelsesomraderne, og deler omradet i to. QDresundsforbindelsen virker som en barriere i
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bybilledet og i Orestaden forsteerkes barrieren af terraen- og skalaforskellene. En overdaekning vil
kunne styrke sammenhaengene i bydelene, skabe byrum med nye muligheder og bidrage til
arealudvikling. Afhaengig af udformning af overdaekning vil der kunne skabes sammenhaeng i
omradet.

En overdaekning vil kunne medvirke til at Grestaden bindes bedre sammen, og de eksisterende
broer i et vist omfang kan integreres i en overdaekningslgsning. Afhaengigt af hvilkke omrader af
motorvejsstraekningen, der overdaekkes vil en overdaekning kunne skabe en bedre forbindelse i en
gst-vestgdende retning. Fra Kabenhavns kommunegraense er der ca. 300 m til den eksisterende
Tarnbyoverdaekning. Hvis en overdaekning af @resundsforbindelsen inkluderer straekket
herimellem vil der kunne skabes en sammenhaeng i byen fra Qrestaden til Tarnby.

Potentiel udvikling
Med en overdaekning skabes der mere areal, hvor forskellige rekreative funktioner, aktiviteter og
lgsninger kan integreres.

| Orestaden er der flere tilstadende arealer langs @resundsforbindelsen, der har
udviklingspotentiale. P4 de ubebyggede sidearealer, hvoraf nogle allerede er ved at blive planlagte,
vil der kunne opfores andet og muligvis mere byggeri som falge af en overdaekning. En
overdeekning vil eksempelvis kunne skabe mulighed for boligbebyggelser pa de tilstadende arealer
under forudseetning af, at overdaekningslgsningen reducerer stgjen tilstraekkeligt for overholdelse
af de geeldende graenseveaerdier.

Omfang af overdaekning

Jresundsmotorvejen lgber i dag igennem Qrestad, Tarnby og Kastrup. Forundersggelsen for
Kegbenhavns Kommune omfatter udelukkende undersggelse af muligheder for overdaekninger af
Jresundsmotorvejen i Kebenhavns Kommune.

FIGUR 3.2 Foranalysen for Kebenhavhs Kommune har udelukkende undersogt mulighederne i
Kebenhavns Kommune i delomraderne 1, 27 3,4, 5, 6 og 7 som vist pa kortet

e

| foranalysen er der arbejdet med scenarier i form af mulighedsstudier, der afprgver forskellige
lzsningsmuligheder. Det har veeret formalet at finde ud af hvad tre forskellige lgsningstyper kan og
ikke kan i forhold til en overdeekning af Jresundsforbindelsen pa de forskellige delstraek og i en
helhed for det samlede streek og for byen.

De tre lgsningstyper, der er undersggt er henholdsvis:

1. ”"Tung overdeekning”, er betegnelsen for en type overdaekning, der udover naturlaster kan
tale en belastning i form af jordopfyld, landskab, byrumsaptering, feerdsel af karetgjer,
mennesker mv. En tung overdeekning vil ogsa kunne dimensioneres til at beere byggeri,
men dette er ikke forudsat i foranalysen (smabygninger som skure, kolonihaver og lign.
undtaget).

2. ’Let overdaekning”, er karakteriseret ved, at overdeekningen alene er dimensioneret til at
kunne bzere egenvaegt, naturlaster og eventuel adgang for drift og vedligehold.
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3. "Hamborgskaerme”, er betegnelsen for en nyere type stajskeerm hvor den gverste del er
udkraget ind over karebanerne. Skeermen er udviklet i forbindelse med planleegningen af
det store overdaekningsprojekt for A7 i Hamborg.

Lasningsforslag
Principielt er der derfor to typer overdaekninger, én hvor man kan faerdes over, og en hvor der
etableres en let lasning som man ikke kan feerdes pa.

Der bliver i foranalysen for en overdaekning af resundsmotorvejen i Kebenhavns Kommune set
pa, hvor p& streekningen de forskellige typer giver mening at etablere.

| foranalysen er scenarier brugt som metodik, hvor der er taget udgangspunkt i; delomradernes
stedspecifikke forhold, de forskellige lgsningstyper samt de intentioner, der gnskes afdeekket.

De fire scenarier, der er belyst i foranalysen er:

e Scenarie 1 - Priseffektiv stajreduktion

e  Scenarie 2 - Integreret energiproduktion

e  Scenarie 3 - Sammenhaenge og bykvalitet
e  Scenarie 4 - Drestaden

Sammenholdt viser de fire scenarier, at jo laengere overdeekningsstraekket er desto starre er den
stajdeempende effekt. Forundersggelsens scenarie 4 viser, at der ikke opnas en betydelig
reducering af stgjbelastede boliger ved alene at overdaekke igennem QOrestaden.

Permanente trafikale konsekvenser

Foranalysen forudseetter uaendrede trafikale forhold i forhold til vejbaner, ramper mv. Dog
forudsaettes det at hastigheden pa straekningen vil blive reduceret til omkring 90 km/t eller mindre
ved etablering af overdaekningslasninger.

Motorvejsudvidelsens konsekvenser for en overdaekning

P& analysestraekningen sker der alene en fysisk udvidelse af vejbaner ind i midterrabatten.
Udvidelsen efterlader et ca. 1 m bredt midterareal hvor der vil kunne placeres sgijler til at beere en
overdaekning. Dette vurderes tilstrackkeligt til at der kan etableres enhver type af overdaekning og i
foranalysen er forudsat sgjler med en diameter pa omkring 0,7 m. Et detailprojekt kan vise et andet
behov og udvidelsen saetter en altsa den naevnte begraensning for tykkelsen af sgjler pa omkring 1
m.

| yderrabat er der generelt rigeligt med plads til etablering af sgjler, dog med undtagelse af i
delomrade 3, hvor ramper begraenser muligheden. Det forventes saledes, at ngdsporet i delomrade
3 vil skulle inddrages for etablering af en tung overdaekning.

Trafikafvikling i anlaegsfasen
Ved udfgrelsen af en overdeekning samt ved etablering af Hamborgskaerme vil der vaere store
trafikale konsekvenser i anleegsfasen.

Trafikarealet vil skulle indskreenkes langs arbejdsomradet med mindst 5 m, og der ma forventes
starre gener for trafikanter i udfgrelsesperioden. Seerligt arbejdet i midterrabatten er tidskreevende,
forstyrrende og vil kraeve mange nat- og weekendspezerringer af et eller flere karespor.

Saijler og peele forventes udfart samtidig med at der er trafik pa motorvejen, men trafikken vil blive
sideflyttet for at skabe plads til udferelsen. | forbindelse med udfarelse af midtersgjler skal sporene
naermest midterrabat spaerres og i forbindelse med montage af praefabrikerede overliggere over
vognbaner mé trafikken forlaegges til den ene kareretning. For eksempel med to spor i hver retning
i weekender.

30 MILJGKONSEKVENSVURDERING FOR UDVIDELSEN AF @RESUNDSMOTORVEJEN



Samtidig udforelse af overdaekning og udvidelse

Der skal sikres acceptabel fremkommelighed for trafikken pa @resundsmotorvejen under anleeg.
Det kan formodes at en samtidig udfarelse af en udvidelse og overdaekning vil kunne reducere den
samlede anlaegstid. Det kan dertil forventes at der vil skulle foretages yderligere tiltag for at
opretholde en acceptabel fremkommelighed for trafikken.

For at begreense generne i anlaegsfasen ved etablering af en overdaekning pa hele eller dele af
streekningen kan man med fordel udvide motorvejen mod midten. Hermed vil man i noget omfang
kunne kompensere for de kapacitetsmaessige begraensninger et overdaekningsprojekt vil medfare
i anleegsfasen. Det betyder, at en udvidelse far en overdaekning ikke vurderes at vaere en hindring
for en overdaekning — tveertimod. Det vil dog veere forbundet med veesentligt storre trafikale
omkostninger, hvis overdeekningen ikke igangsaettes hurtigst muligt efter udvidelsesprojektet, da
den ledige trafikkapacitet bliver optaget af den forventede trafikudvikling. Det optimale vil veere at
planlaegge de to projekter samlet, for dermed bedst at kunne begreense gener i anleegsfasen.

Tunnelsikkerhed

Overdaekning af motorveje vil i de fleste tilfeelde vaere omfattet af "tunneldirektivet” — EU-direktiv
2004/54/EF af 29. april 2004. Direktivet har til formal at hgjne sikkerheden i tunneller og er
efterfalgende implementeret ved dansk lov ved Bekendtgarelse om minimumsikkerhedskrav for
tunneler i det transeuropaeiske vejnet, BEK nr. 726 af 03/07/2008.

Af bekendtgarelsen fremgar: § 2.:

"Vejdirektoratet er administrativ myndighed for tunneler i det transeuropaeiske vejnet, jf. direktivets
artikel 4, stk. 1. Dog er A/S Dresundsforbindelsen administrativ myndighed for Tarnby-tunnelen og
Qresundsbro Konsortiet I/S administrativ myndighed for Drogden-tunnelen. Stk. 2. Vejdirektoratet
udover i gvrigt de befgjelser, der i direktivet er tillagt medlemsstaterne.”

Det er saledes Vejdirektoratet, der er overordnet ansvarlig for, at tunneldirektivet overholdes pa
statsvejene i Danmark og varetager Transportministeriets kontakt til EU. For @resundsmotorvejen
vil det dog veere Sund & Beelt, der vil vaere ansvarlig for overholdelse af direktivet.

Tunneldirektivet rummer overordnet to dele - krav til design, installationer, trafik og drift samt
relevante risikoanalyser for alle fire emner.

Tunneldirektivet geelder formelt set for tunneller leengere end 500 m, men Vejdirektoratet anvender
direktivets krav og anbefalinger i forbindelse med planlaegning og udfgrelse af tunneller uanset
leengde. En overdaekning af kortere lzengde end 200 m karakteriseres ikke som en tunnel og er
dermed ikke omfattet.

Tunneldirektivets bestemmelser og krav er dikteret af trafikmaengder og lzengde af tunnel. | forhold
til trafikmaengder vil en motorvej i alle tilfeelde veere underlagt de skeerpede krav. | forhold til
laengder kan direktivets krav inddeles som henholdsvis 500 - 1.000 m, 1.000 - 1.500 m og >3.000
m.

Tunneldirektivet har mange forskellige krav og ift. denne tidlige planlaegningsfase er det isaer krav
til tunnellens design, der er veerd at bemaerke — for eksempel krav til afstand imellem ngdudgange,
rggventilation, mulighed for tveerforbindelse min. hver 1.500 m ved laengere tunneller, og at der
skal veere samme antal regulaere vognbaner i og udenfor tunnelen — det vil sige nedspor undtaget.

| en eventuelt senere teknisk analyse skal tunnelsikkerheden belyses nsermere for specifikke
lgsninger.

gkonomi

| foranalysen er udfgrt estimater for de fire scenarier som har en estimeret samlet omkostning pa
mellem 1,3 — 3,6 mia. DKK. @konomien i et overdeekningsprojekt er behaeftet med stor usikkerhed
og vil skulle afklares neermere i et eventuelt efterfalgende analysearbejde.
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3.2.3

3.24

Sund & Beaelts bemaerkninger til overdeekning af Oresundsmotorvejen

Sund & Beelt har haft et konstruktivt samarbejde med Kabenhavnhs Kommune om foranalysen af
mulighederne for en overdaekning af @resundsmotorvejen, og Sund & Beelt stiller fortsat sin viden
og anleegsdokumentation til radighed for kommunen.

En overdeekning af @resundsmotorvejen ligger uden for rammerne af neerveerende
udvidelsesprojekt. Udvidelsen vurderes ikke at veere til hinder for en fremtidig overdaekning.
Derudover vurderes det, at udvidelsen af motorvejen vil lette trafikafviklingen i en efterfalgende
anleegsfase for en eventuel overdaekning.

Offentlig haring

Nar den fulde miljgkonsekvensrapport er udarbejdet, vil projektets anden offentlige haring blive
afholdt i sommeren 2023. Denne offentlige hgring vil kare over minimum 8 uger. Sund & Beelt vil
ogsa i forbindelse med denne haring afholde et borgermgde i Kastrup, hvor resultaterne af
miljgkonsekvensrapporten preesenteres.

Nar den offentlige haring er afsluttet, vil indkomne skriftlige hgringssvar, som er modtaget i
horingsperioden, blive behandlet og vurderet. Trafikstyrelsen vil i den forbindelse udarbejde et
haringsnotat, som vil blive offentliggjort pa Trafikstyrelsens hjemmeside som led i styrelsens
myndighedsbehandling. Notatet vil ligeledes blive offentliggjort p4 Sund & Beelts hjemmeside.

Politisk behandling

Projektet om udvidelse af @resundsmotorvejen opnar endelig tilladelse ved Folketingets
vedtagelse af en anleegslov for projektet. Nar projektets anden offentlige haring er gennemfart, vil
Sund & Beelt fremsende den samlede endelige rapport og indkomne hgringssvar til Folketinget som
behandles sammen med et udkast til anleegslov, der udarbejdes i Transportministeriet. Det er
forventningen, at Folketinget tager stilling til projektet i folketingsaret 2023/2024.

Transportministeriet varetager myndighedsprocesserne forbundet med folketingsbehandlingen.

Valget af det endelige lgsningsforslag traeffes farst, nar miljgkonsekvensrapporten er feerdiggjort.
Med udgangspunkt i det valgte projektlasningsforslag, bliver der foretaget en detailprojektering, og
projektet bliver sat i udbud. Efterfalgende vil anleegsarbejdet blive igangsat. Anlaegsarbejdet
forventes at blive pabegyndt i 2024.
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4

4.1

4.2

METODE

Dette kapitel indeholder en beskrivelse af de overordnede principper og metoder, som er benyttet
i udarbejdelsen af miljgkonsekvensrapporten. Kapitlet indledes med en kort indledning til
miljgvurdering og dette arbejdes opdeling i tre faser. Efterfalgende er miljgvurderingens
afgraensning praesenteret skematisk saledes, at det er muligt at danne sig et overblik over, hvad
der er medtaget og udeladt af miljgvurderingen. Derngest praesenteres kort arbejdet med
kortlaegning af eksisterende forhold og under overskriften metode beskrives kategoriseringen af
mulige pavirkninger. Kapitlet afsluttes med at naevne, at der ogsa vurderes pa kumulative forhold
og at afveergeforanstaltninger, overvagning og kumulative forhold opsamles pa tveers af
fagomrader i afsluttende kapitler.

FORMAL MED MILJQVURDERING

Miljgvurdering af projektet afrapporteres i denne miljgkonsekvensrapport. Indholdet dsekker
kravene i 'Lov om eendring af lov om offentlige veje m.v., jernbaneloven og forskellige andre love’
(Implementering af VVM-direktivet for statslige vej- og jernbaneprojekter samt havneprojekter).

Formalet med miljgvurderingen er at:

e Undersgge de mulige miligpavirkninger, inden projektet fastleegges endeligt

e Tilpasse projektet eller indarbejde afveergeforanstaltninger, sa miljgpavirkninger undgas,
afhjeelpes eller mindskes.

e Sammenligne alternativer

e Inddrage borgerne i beslutningsprocessen.

Miljgvurderingen er udfert i 3 faser:

e Afgraensning af miljgvurdering
o Kortlaegning af eksisterende forhold

e Vurdering af projektets miljgpavirkning

AFGRANSNING AF MILUOVURDERINGEN

Afgraensningen af miljgvurderingen omhandler afgraensningen af undersggelsesomradet samt de
miligpemner, som skal kortleegges og vurderes som del af miljgvurderingen. Afgraensningen er
beskrevet neermere i projektets afgreensningsnotat der er vedlagt som Bilag 1.

Miljgvurderingen er afgreenset geografisk til undersggelseskorridoren, som fremgar af figur 2.1.
Korridoren er udlagt omkring vejstreekningen med en afstand pa 200 m til centerlinjen af den
eksisterende vej. Undersggelseskorridoren er udvidet ved tilslutningsanleeg for Amagermotorvejen
og Amager Strandvej. Undersggelseskorridoren inkluderer en kort straekning ud for Lufthavnen,
hvor der ikke udfares anlaegsarbejder, hvor der alene vil veere en mulig pavirkning ved den ggede
trafik og deraf afledte effekter i driftsfasen.

Nogle miljgemner, som for eksempel stgj, er kortlagt inden for et starre geografisk omrade. Hvor
dette er tilfeeldet, vil det fremgd af metodebeskrivelsen for det specifikke miljgemne.

For projektet er der foretaget en afgreensning af, hvor de starste pavirkninger pa miljget kan ske.
Pa denne baggrund er det vurderet, at miljgvurderingen skal omfatte de miljgemner og mulige
pavirkninger, der er opsummeret i tabel 4.1.
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TABEL 4.1 Vaesentlige miljgemner og potentielle pavirkninger

Miljsemner Potentielle pavirkninger/miljsemner

Planforhold og Mulig inddragelse af omrdder omfattet af kommuneplanrammer eller lokalplaner, sdsom tekniske anl=g,

fredninger erhvervs- og boligomrider mv., samt mulig inddragelse af arealer beskyttet af en fredning.

Matur, flora og Pavirkning af §3-beskyttet natur med szerligt fokus pa levesteder for padder, flagermus og andre arter

fauna " beskyttet p3 habitatdirektivets Bilag IV. PAvirkning af landskabets gkologiske funktionalitet.

Natura 2000 veesentlighedsvurdering af Natura 2000 omr3derne Fuglebeskyttelsesomradet og
MNatura 2000 Habitatomradet 'Saltholm og omliggende hav' samt Fuglebeskyttalsesomradat og Habitatomradet
‘Vestamager og havet syd for’.
Der vil forekomme pdvirkninger i anlagsfasen oq driftsfasen af de trafikale forhold inden- og uden for
projektomradet, Projektet er en
kapacitetsudvidelse, og det forventes derfor at medfore oget trafik.

Trafikale forhold

y . Pﬁvlrkning fra stoj og vibrationer under anl=gsarbejdet. Vejopgraderingens negative p%virkning af
Stoj og vibrationar
trafikstojen ved en evt. eget trafikbelastning og den positive pvirkning fra evt. stojreducerende tiltag.

i i Pavirkning af luftkvaliteten langs strazkningen i form af bl.a, de samlede 3rlige emissioner af luftforurenende
uft og klima
9 stoffer og CO;. Vurdering af luftforurening i nasromrddet, samt CO; aftryk.

Landskab og Sterre tilslutningsanlazg, som et resultat af projektet, kan potentielt skabe visuelle pavirkninger af de

visualisering neermeste beboere.
Arkzologi og . . . .
Pavirkning af ikke fredede fortidsminder,
kulturary
Lysforurening fra motorvejen kan resultere i forringede muligheder for cbservationer af nattehimlen samt
Lys
g farstyrre dyrearter og okosystemer,
Friluftsliv og Pavirkninger fra foroget stojbelastning i rekreative omrader og evt, omlaegninger af stier og barrierevirkning

rekreative forhold under anlzegsarbejdet.

Mennesker,
"dh d ’ Positive pavirkninger i form af bl.a. forbedret fremkommelighed, sterre trafiksikkerhed og mindre stejgener i
sundhed og

byerne langs straskningen. Negative pavirkninger fra stojgener og sendringer i areal- og adgangsforhold mv.
materielle goder Y 9 g g P 9 g g g g adgang

Overfladevand og vandleb vurderes i forhold til den =endrede udledning af vejvand, evt, med forsinkelse |
Overfladevand og X
i o bassiner, i forhold til miljamal for overfladevand, som er beskrevet i det nyaste forslag til Vandplan for
spildevan a
omradet.

Pavirkning af grundvandet med saerlig vaegt pa drikkevandsressourcerne i forbindelse med bl.a. hdndtering

Grundvand
af vejvand, uheld under anlzegsarbejdet og evt. grundvandsssenkninger.

Forurenet jord og

jordhdndtering

R3stoffer,

pavirkning fra generel hindtering af forurenet jord ved anl=gsarbejder pd mulige forurenede lokaliteter

langs projektstrazkningen.

En generering af affald/restprodukter vil vaere uundgdelig, og det samme vil behovet for at tilfore rdstoffer

ressourcer og affald pd hele streekningen. Pavirkning i form af forbrug samt h3ndtering af overskudsjord og affald.

4.3 KORTLAGNING AF EKSISTERENDE FORHOLD

Som baggrund for miljgvurderingen er der i 2020 samt 2022 udfart kortlaegning af eksisterende
plan-, miljg- og naturforhold. Kortlaegningen af miljgforhold omfatter en besigtigelse af
landskabsforholdene og seerlige landskabsveerdier pd streekningen, samt en kortleegning af
naturforholdene. Kortlaegningen af naturforholdene omfattede besigtigelse og vurdering af vandlgb
og udpegede feltlokaliteter pa strackningen. Feltlokaliteterne er udpeget pa baggrund af fglgende
kriterier: §3-natur, gkologiske forbindelser, mulig forekomst af Bilag IV-arter (blandt andet padder,
flagermus), og en vurdering af om lokaliteten péavirkes af projektet. Derudover indeholder
kortlaegningen en indsamling af eksisterende datamateriale med informationer om de miljgemner,
som er omfattet af miljgvurderingen.
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4.4

4.5

Screeningsbesigtigelser blev gennemfart i september 2020. | foraret/sommerhalvaret 2022 er
udfarlige besigtigelser gennemfart med kortlaegning af blandt andet flora og fauna samt potentielle
paddelokaliteter.

De gvrige metoder og data anvendt ved kortlaegningen er opsummeret under de enkelte fagkapitler.
GIS temakort med de kortlagte forhold fremgar af Bilag 2.

VURDERING AF PROJEKTETS PAVIRKNING

Grundlaget for miljgvurderingen af projektets pavirkninger er miljgkortlaegningen af eksisterende
forhold, anleegsfasen, samt den forventede trafik som falge af udbygningsforslaget. | neerveerende
miljgkonsekvensrapport vurderes miljgpavirkningerne for de 4 delstraekninger beskrevet i kapitel 5
i forhold til de naevnte miljgemner i kapitel 2.

For hvert miljgemne er der foretaget en kvantitativ og/eller kvalitativ vurdering af den potentielle
pavirkning pa miljgemnerne. Vurderingerne er foretaget for perioden under anleegsarbejdet
(anlaegsfasen), og efter at vejen er sat i drift (driftsfasen).

For anlaegsfasen er de potentielle pavirkninger holdt op imod 0-alternativet, hvor vejen bibeholdes
ueendret. For driftsfasen er de potentielle pavirkninger ligeledes holdt op imod 0-alternativet, hvor
vejen bibeholdes usendret, men hvor trafikken udvikler sig som forventet i de seneste
trafikprognoser.

Pavirkningen af projektet, bade inden for de enkelte fagemner og det samlede projekt, vil blive
omtalt som veerende enten: ingen/ubetydelig, mindre, moderat eller vaesentlig:

Ingen/ubetydelig pavirkning: VVM-projektet forventes ikke at have nogen pavirkning af
miljoet, eller pavirkningerne anses som sé& sma, at der ikke skal tages hgjde for disse
ved gennemfgrelse af projektet.

Mindre pavirkning: VVM-projektet vil indebaere en mindre pavirkning, som kan fa
begraensede konsekvenser for det omgivende miljg. Der vurderes ikke behov for
afveergetiltag.

Moderat pavirkning: VVM-projektet vil indebaere en moderat pavirkning, som kan fa
ikke uvaesentlige konsekvenser for det omgivende miljg. Afveergetiltag vil blive
indarbejdet i projektet.

Vaesentlig pavirkning: VVM-projektet vil indebaere en vaesentlig pavirkning, som
vurderes at fa betydelige konsekvenser for det omgivende miljg. Muligheder for at eendre
projektet og gennemfgre afveergetiltag vil blive indarbejdet i projektet.

KUMULATIVE EFFEKTER

I miljgvurderingen indgar kumulative effekter. Kumulative effekter er effekter, som kan opsta, nar
flere projekter udfgres i samme omrade, eller pavirker samme omrade. Kumulative effekter kan
desuden veere, nar emner akkumuleres gradvist over tid, og som erved virker forsteerkende.

Kumulative forhold er beskrevet neermere under hvert miljgemne og opsummeres i kapitel 21.
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5 PROJEKTBESKRIVELSE, AREALER OG
ANLAGSBESKRIVELSE

Dette kapitel indeholder en oversigtlig gennemgang af, hvad der bliver etableret for at age
kapaciteten af @resundsmotorvejen. Gennemgangen indeholder dels en opsamling pa de konkrete
udvidelser i af vejbaner efterfulgt af afsnit 5.2, med fokus pa forskellige tekniske aspekter som
afvanding og vejtekniske aspekter. Dette fglges i afsnit 5.4 med en oversigt over ngdvendige
permanente og midlertidige arealerhvervelser. Dernaest redegeres der i afsnit 5.5 for stgj i
anleegsfasen og udfgrelsen af anlaegsarbejdet, hvis fokus er pa etapeopdeling og
anleegsaktiviteter.

Jresundsmotorvejen, mellem Qresundstunnellen og Amagermotorvejen, er en ca. 9 km lang
motorvej med henholdsvis tre spor mellem Amagermotorvejen og Qrestad og to spor mellem
Qrestad og Kastrup.

Der er etableret tilslutningsanleeg ved Qrestad (TSA 19 og 20), Tarnby (TSA 18) og lufthavnen
(TSA 17, TSA 16 og TSA 15). Pa Vestamager har dresundsmotorvejen forbindelse til Kebenhavn
via Centrumforbindelsen og Sjeellandsbroen, og forbindelse til det gvrige motorvejsnet mod vest ad
E20 (Amagermotorvejen).

Motorvejen er anlagt som firesporet motorvej med to spor og ngdspor i hver retning. Pa
straekningen fra Vestamager til Tarnby er ramperne til Kebenhavn (TSA 20), Qrestad (TSA 19) og
Tarnby (TSA 18) af sikkerhedsmaessige grunde udbygget til sammenhaengende rampespor.

Motorvejen er anlagt, sa der er mulighed for en eventuel senere udbygning til tre spor i hver retning.

Jresundsmotorvejen er en af Danmarks mest benyttede motorveje med en hverdagsdggnstrafik
pa 88.000 biler pr. dggn i 2018.

Trafikmaengden betyder, at bilister oplever stigende rejsetider og for at afhjelpe disse
fremkommelighedsudfordringer udbygges @resundsmotorvejen og de tilhgrende tilslutningsanlaeg

Der er frem mod 2021 gennemfart en forundersaggelse af udvidelse af dresundsmotorvejen, der
peger pa, at der er behov for en raekke aendringer for at opna en forbedret trafikafvikling.
AEndringerne er markeret med farve pa figur 5.1 og bestar af:

e Sammenfletning med Amagermotorvejen

e Parallelrampe ved Qrestad

e Udvidelser af dresundsmotorvej med et spor i hver retning fra Vestamager til Lufthavn
Vest

e Tilslutningsanleegget til Amager Strandvej
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FIGUR 5.1 Oversigtsplan for projektet
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Signaturforklaring

—— Sammenfietning med Amagermotorvejen

~—— Ny Parzllelrampe
Udvidelse af @MV med ekstra spor
Tambytunelien (kun slidlag)

—— Ingen ekstra spor pa @MV

—— Tilslutning til Amager Strandvej (A3)

o KM punkter

5.1 BESKRIVELSE AF PROJEKTET

| falgende afsnit gennemgas det samlede projekt under overskrifterne:

Overblik over motorvejen og dens sendringer kan ses pa figur 5.2.

Sammenfletning med Amagermotorvejen, TSA 20

Ny parallelrampe ved Qrestad — fra TSA 20 til TSA 19

Udvidelser af @resundsmotorvej med et spor i hver retning fra Vestamager
(sammenfletningen med Amagermotorvejen til Lufthavn Vest (TSA 17)

Tilslutningsanleegget til Amager Strandvej, TSA 15/16
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FIGUR 5.2 Oversigtsplan over vejeendringer som del af udvidelsen af @resundmotorvejen
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Som en del projektet og opfalgende i driften efterfalgende bekeempes gyldenris (Solidago sp.) og
andre invasive arter. Dette sker ved opgravning og/eller maskinel slaning samt genopdyrkning med
hjemmehgrende arter, som naturligt forekommer i nzeromrddet. Frgene som udsas, er
danskproducerede, og bestdende af arter som naturligt forekommer i lokalomradet samt
hovedsageligt af flerarige arter (DLF Vildteng blomster, 1 kg (danishagroshoppen.dk)).

5.1.1 Sammenflething med Amagermotorvejen, TSA 20

Jresundsmotorvejen udvides med et spor i hver retning fra TSA 20.

Udbygningen omfatter i forhold til motorvejstraceet falgende elementer:

e Ved sammenfletningen med Amagermotorvejen udvides @resundsmotorvejen med et
spor i hver retning fra de eksisterende to spor til tre spor. Sammenfletning med
Amagermotorvejen er beliggende péa den vestlige del af @resundsmotorvejen.

e | den vestgaende retning pa4 motorvejen vil tre spor fra @resundsmotorvejen flette
sammen med to spor fra Kgbenhavn Centrum og derefter fortsaette som fire spor pa
Amagermotorvejen. Fra Kebenhavn Centrum vil det tunge spor fortszette i sportillaegget
efter sammenfletningen og det hurtige spor flette sammen med det tunge spor fra
@resundsmotorvejen.

¢ Ved sammenfletning med Amagermotorvej skabes der plads til det ekstra spor ved, at
midterrabatten reduceres fra 6 m til 2 m og ved at karebanen udvides med 1,45 m pa
hver side af motorvejen.
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FIGUR 5.3 lllustration af streekningen for ”Sammenfletning med Amagermotorvejen”
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5.1.2 Ny parallelrampe ved QOrestad — fra TSA 20 til TSA 19

Udbygningen omfatter i forhold til motorvejstraceet falgende elementer:

e Ved QJrestad udvides @resundsmotorvejen med en parallelrampe i den vestgadende
retning. Dette betyder, at motorvejen pa denne straekning gar fra tre spor til fire spor.

e Parallelrampen Igber fra tilslutningsanlaeg 20 mod tilslutningsanlaeg 19. Den nordlige
skraning som graenser op til Kebenhavns Flugtskytte Klub og dennes parkeringsareal
forventes at skulle reguleres for at kunne gere plads til det ekstra vejareal. For at
begraense udgravning etableres der en stattevaeg.

e Parallelrampen ved Qrestad udfgres med en adskillelse mellem motorvejen og
parallelrampe udformet som en asfalteret rabat. Eksisterende nadspor ved motorvejen
&ndres til rabat, for at reducere arealbehovet. Parallelrampen udformes som en lukket
rampe bestdende af et karespor pa 3,5 m og et ngdspor pa 2,5 m samt en rabat pa 1 m.
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FIGUR 5.4 lllustration af streekningen for "Parallelrampe ved @restad” samt ekstra spor

Kgbenhavn C

RO> Ny parallelrampe mellem TSA 19 og 20
i vestgaende retning

Qas
Drestad

Vejudvidelse fra 3 spor til 4 spor
i hver retning

Eksisterende motorvej/ramper - slidlagsarbejder
Vejudvidelse med ekstra spor

- Nye ramper/anlaeg/tilpasning eksisterende

5.1.3 Udvidelse af Oresundsmotorvej med et spor i hver retning fra Vestamager (TSA 20)
(sammenfletningen med Amagermotorvejen til Lufthavn Vest (TSA 17))

Udvidelsen sker pa 3 forskellige mader og er derfor opdelt i tre delstreekninger:

e Sammenfletning med Amagermotorvejen
e Mellem Qrestad og den gstlige side af Tarnbytunnellen
e Mellem gstlige side af Tarnbytunnellen og Lufthavn V, TSA 17

Ved Sammenfletningen med Amagermotorvejen
Qresundsmotorvejen udvides med et spor i hver retning fra TSA 20, Vestamager til Lufthavn Vest
(TSA 17).

e  Straekningen udvides fra tre spor il fire spor i hver retning.

e | den vestgaende retning vil udvidelsen til fire spor vaere inden for den eksisterende
yderkant med eksisterende betonvaern. Streekningen udvides ved at der inddrages 2 m
ind mod midterrabatten fra begge sider.

e | den gstgaende retning udvides motorvejen desuden med ca. 1,5 m ud mod
yderrabatten.

e De steder, hvor udvidelsen af streekningen er begraenset af eksisterende konstruktioner,
vil der blive etableret reduceret ngdspor for at skabe plads til udvidelsen.

Mellem Qrestad og den gstlige side af Tarnbytunnellen
e  Straekning udvides med et spor i hver retning. Streekningen er beliggende i midten af
Jresundsmotorvejen.
e Straekningen fra Orestad St. til Englandsvej udvides med et ekstra spor fra tre spor til fire
spor i hver retning.
e Ved streekningen udvides motorvejen ved, at midterrabatten reduceres til 2 m. Nadsporet
pa straekningen reduceres.
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e Ved Englandsvej vil udvidelsen besta af tre spor i hver retning, hvor det fjerde spor er et
rampespor, som gar til og fra Englandsvej.

e Ved den del af streekningen, der gar igennem Tarnbytunnellen, sker eendringerne
udelukkende ved udleegning af nyt slidlag og aendring i afmeerkningen af vejen. Det vil
sige konstruktionerne aendres ikke. Afmaerkningerne igennem Tarnbytunnellen vil veere
tre spor i hver retning.

FIGUR 5.5 lllustration af straeekningen for ”Udvidelse af @resundsmotorvejen” med et ekstra spor
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Straekningen mellem gstlige side af Tarnbytunnellen og tilslutningsanleeg 17
e Straekningen fra den gstlige side af Tarnbytunnellen til tilslutningsanlaeg 17 udvides med
et ekstra spor fra to til tre spor i hver retning.
e Udvidelsen fra to til tre spor sker ved, at midterrabatten reduceres fra 6 m til 2 m.
e  Straekningen omkring tilslutningsanlaeg 17 udvides fra to spor til tre spor samt tilpasning
af rampespor omkring tilslutningsanleeg 17 mod Lufthavn Vest.

FIGUR 5.6 lllustration af streekningen for "Udvidelse af @resundsmotorvejen” med et ekstra spor
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5.14

FIGUR 5.7 lllustration af straeekningen for ”Udvidelse af @resundsmotorvejen” med et ekstra spor

Eksisterende ramper tilpasses

68 Sepanant®

Q47> Lufhavn V

Eksisterende ramper tilpasses

Eksisterende motorvej/ramper - slidlagsarbejder
Vejudvidelse med ekstra spor

I e ramper/aniaghilpasning eksisterende

Vejudvidelse fra 2 spor til 3 spor
i hver retning

Fra tilslutningsanlaeg 17, hvor jernbanen feres under motorvejen, og til tilslutningsanleeg 16
Lufthavn @st udvides motorvejen ikke. Her bibeholdes de to spor i hver retning som eksisterende
forhold.

Tilslutningsanlaegget til Amager Strandvej

Tilslutningsanlaegget, TSA 15/16 er beliggende i den gstlige del af Jresundsmotorvejen (se figur
5.2). Der vil ikke ske en aendring af antal karespor pa selve motorvejen. /ndringerne vil vaere:

e Udvidelsen af motorvejen vil ske i ydersiderne for at skabe plads til etablering af nye
ramper til og fra tilslutningsanlaeg 15/16.

e Lasningsforslag A3s indeholder en ny vestvendt rampe, der vil gare det muligt at kare
direkte pa Qresundsmotorvejen fra Amager Strandvej i vestgdende retning.

e Der vil blive udfart nye stgttemure langs eksisterende og nye ramper og en fly-over-
rampe. Konstruktionen af fly-over-rampe udfgres med en understatning/sgjle i

motorvejsmidten.

e Fly-over-rampen skal lede den venstresvingende trafik fra den vestlig frakarselsrampe
hen over motorvejen til den gstlige side. Med fly-over-rampen vil bilister kobles pa den
frakarselsrampe, der ligger pa den gstlige side og have mulighed for at bruge en
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hajresvingsshunt: i det nordlige kryds p4 Amager Strandvej. P4 den méade vil antallet af
venstresving minimeres.

e Der etableres en cykel- og gang-stibro tveers over Jresundsmotorvejen, som forbinder
Amager Strandvej, nord for broen, direkte med cykel- og gangtunnelen, syd for broen.
Denne stibro erstatter den eksisterende cykel- og gangforbindelse over
Jresundsmotorvejen. Dette areal vil dermed udnyttes til get fremkommelighed for
bilisterne, som krydser Jresundsmotorvejen.

e Stien er ca. 410 m lang fra tilslutning ved Amager Strandvej pa nordsiden til tilslutning
ved stitunnel pa sydsiden, heraf de 260 m pa stibro.

o Bekeempelse af gyldenris (Solidago sp.) sker ved opgravning og/eller maskinel slaning
samt genopdyrkning med hjemmehgrende arter, som naturligt forekommer i
neeromradet. Frgene som udsas, er danskproducerede, og bestadende af arter som
naturligt forekommer i lokalomradet samt hovedsageligt af flerarige arter (DLF Vildteng
blomster, 1 kg (danishagroshoppen.dk))

e De blotlagte jorde vil blive tilsdet med danskproducerede frg (dansk vildeng), som
naturligt forekommer i omradet, for at hindre at arealerne ikke bliver spiringsbed for
invasive arter samt for at gge biodiversiteten i lokalomradet.

FIGUR 5.8 lllustration af lesningsforslaget A3s (stibro fremgar ikke) for ”Udvidelse af

@resundsmotorvejen” ved tilslutningsanlagget til Amager Strandvej

Eksisterende
LUfhavn ramper tilpasses
Losningsforslag A3 —— == ~N
Ny rampe fra Ama?er Strandvej <1 5> N
il motorvejen 7 0 s

Eksisterende ramper tilpasses
Ny bro/rampe fra motorvejen
til Amager Strandvej

Eksisterende ramper tilpasses

@A7> Lufhavn v Lufhavn @ |

Eksisterende ramper tilpasses

Eksisterende motorvej/ramper - slidlagsarbejder

Vejudvidelse med ekstra spor

e fra 2 spor til 3 spor _ Nye ramper/anlag/tiipasning eksisterende

2 Med en shunt menes en rampe eller et vejstykke som aflaster trafikken ved at lede trafikanter udenom eksempelvis
et kryds eller rundkersel i eget spor.
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FIGUR 5.9 Lasning A3s. Stibro over Oresundsmotorvejen samt frakerselsrampe mellem Amager
Strandvej og @resundsmotorvejen i vestgaende retning
<o " e L iy N A

5.2 TEKNIK

| falgende afsnit er fokus en naermere beskrivelse af forskellige tekniske aspekter ved udvidelse af
Qresundsmotorvejen. Afsnittet er opdelt i Arkitektur og design, Vejtekniske aspekter, Afvanding og
Konstruktioner, der omhandler konstruktioner der bergres af Udvidelsen af @resundsmotorvejen.

5.2.1 Arkitektur og design

Jresundsmotorvejen og jernbanen er anlagt lavere end det omkringliggende terreen og med
jordvolde pa hver side. Voldene er anlagt med en kronehgjde pa ca. 3 m over det omgivende terreen
0g ca. 6 m over vejniveau. Voldene er teet beplantet med buske og treeer. Nogle steder er voldene
desuden suppleret med stgjskaerme, som med tiden er groet til. Der er de fleste steder langs
korridoren ikke nogen direkte visuel kontakt til selve vej- og jernbaneanleeggene, set fra
omgivelserne.
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FIGUR 5.10 Tveerprofil af @resundsmotorvejen og jernbanen pa Amager fra Qrestad til Lufthavn

Vest

Stojskaerm Stojskaerm

Jernbane Motorvej ‘

Stejvold Stejvold

Jresundsmotorvejen er anlagt fra Drestad og frem til Kastrup i et feelles tracé pa 100 meters
bredde. Da anlaeggets hgjde pa de fleste straekninger ikke overstiger de eksisterende boligomrader
langs med linjefgringen, vil anlaegget opleves som en teet beplantet jordvold eller skaerm. Ved
Englandsvej i Tarnby er bane og motorvej overdeekket pa en straekning pa 700 m.

Pa figur 5.11 ses QOresundsmotorvejen mod vest fra overfaringen af Amager Strandvej.

FIGUR 5.11 @resundsmotorvejen set mod vest fra overforingen af Amager Strandvej

5.2.2 Vejtekniske aspekter

| vejtekniske aspekter praesenteres hastighedsbegraensning pa motorvejen, belaegningen,
autoveern, tavler, og belysning planlagt for projektet.
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5.2.3

Hastighedsbegransning
P& straekningen fra tilslutningen til Amagermotorvejen igennem tilslutningsanleeg 20 forudseettes
den tilladte maksimale hastighed pa motorvejen fortsat at veere 90 km/t.

For @resundsmotorvejen, hele straekningen, vil den nye hastighedsgreense vaere 90 km/t. Den
lavere hastighed reducerer den samlede stgj fra motorvejen pa dens omgivelser.

Belaegning

Nar anlaegsarbejdet er udfert, udleegges nyt slidlag. Der vil blive anvendt en stgjreducerende asfalt
som slidlag i forbindelse med udbygningen. Det eksisterende slidlag freeses af, og der udleegges
et nyt slidlag pa det eksisterende anlaeg og de nye udfarte vejarealer.

Autoveern

Autoveern har til formal at begreense risikoen for uheld. Langs @resundsmotorvejens ydersider
opseettes af trafiksikkerhedsmaessige arsager enkeltsidet fleksibelt autovaern ved skraninger.
Derudover opsaettes der delvist autoveern langs ramper og de skeerende veje.

P& streekningen fra sammenfletningen med Amagermotorvejen i vest og tilslutningsanleeg 17
Lufthavn Vest opseettes betonautoveern i midterrabatten. Samlet bredde pa midterrabatten inkl.
betonautovaern vil veere 2 m. For straekningen fra tilslutningsanleeg 17 og mod gst vil der ikke ske
en aendring af den eksisterende midterrabat.

Tavler og evrigt vejudstyr
P& streekninger, der udvides med et ekstra spor i hver retning, vil det primeert veere aktuelt at
opdatere tavler med det ekstra spor, men beholde eksisterende vejvisning.

Der endres ikke pa frakerselsramper i tilslutningsanleeg 17, tilslutningsanleeg 18 og
tilslutningsanleeg 19, hvormed der ikke er behov for eendring i frakerselstavler.

Der opfares nye motorvejsramper ved tilslutningsanlaegget tilslutningsanleeg 15/16, hvilket kraever
en opdatering af frakarselstavler pa Jresundsmotorvejen og tilkerselstavlier p4 Amager Strandve;j.
Ved tilslutningsanlaeg 15/16 vil en ny fly-over-rampe og stibro give behov for nye frakerselstavler.
Eksisterende frakarselstavle viser mod frakersel 16 til Lufthavn @st og Kastrup. Fremtidigt skal der
vises mod frakgrsel 16 Lufthavn Ost og frakersel 15 Kastrup.

Belysning
Der er i dag ikke belysning pa vejstraekningen fra sammenfletning med Amagermotorvejen til ca.
500 m far Tarnbytunnellen, bortset fra de eksisterende ramper. Dette vil veere usendret.

Straekningen gst for tilslutningsanlaeg 15/16 er i dag belyst, og det vil den ogsd vaere efter
vejudvidelsen. Ved de nye ramper, som laves i forbindelse med andring af tilslutningsanleeg
15/16, opseettes belysning pa selve ramperne af trafiksikkerhedsmaessige arsager.

Afvanding

Der er foretaget en kortleegning og vurdering af det eksisterende afvandingssystem. Motorvejen
afvandes ved, at vandet bliver opsamlet i kanten af motorvejen og fares til nedlgbsbrande langs
nodsporet, samt ved midterrabat. Nedlgbsbrandene har afleb, som ledes til i alt 7
regnvandsbassiner med udledning til recipienter via pumpestationer. De 7 bassiner er med hver
sin pumpestation. Pumpestationer F2, F4, G1 og H1 er hovedsageligt til sekundavand, da
motorvejen pa oplandet til disse pumpestationer ligger under kote 0.

Der er foretaget en kapacitetsanalyse for at sikre, at afvandingssystemet kan opretholde
dimensioneringskriteriet, og at det farst er ved en 25-ars regnhaendelse, der findes vand pa terraen.
Der er tidligere ligeledes lavet en skybrudsanalyse for motorvejen. Kapacitets- og
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skybrudsanalysen viser, at visse hovedledninger skal have en forggelse i kapacitet, for at systemet
kan opretholde dimensioneringskriteriet.

Oplandene er vurderet pa baggrund af, hvilket bassin vandet lgber til. Der er et samlet opland pa
110,4 ha, der leder til motorvejsbassinerne pa straskningen.

FIGUR 5.12 Placering af de 7 bassiner pa motorvejsstraekningen
!

_H4

F4 1:1(431 c.r”
_F2 o=
«E1 E3 -

£ =

Signaturforklaring
[ Regnvandsbassin

Af de 7 bassiner er der tale om 4 abne og 3 lukkede bassiner. De abne bassiner er placeret
henholdsvis i yderste vestlige (E1) samt gstlige (H4) ende af @resundmotorvejen. De lukkede
bassiner er placeret mellem motorvejen og jernbanen og udleder til Nordre landkanal eller Jresund
via bassin H4.

Bassinerne fra motorvejen leder til tre starre recipienter; Kabenhavns Havn, Nordre Landkanal og
Qresund. Som en del af et naturforbedringsprojekt er der desuden mulighed for at lede op til 190
I’'s til Kalvebod Felleds groftesystem i sommermanederne, fra bassinet placeret ved
tilslutningsanleeg 20 (bassin E1).

Qresundsmotorvejen  skal generelt handtere bade overfladevand og vand fra
grundvandsseenkning, og i den gstlige del (Tarnby Kommune) er der tillige et sekundavandsanleeg,
der kan sende det oppumpede grundvand til ekstern modtager.

Overfladevandet opsamles generelt via kantopsamling med enkelte steder, hvor det er suppleret
med linjedreen. Fordi @resundsmotorvejen pa visse streekninger ligger under kote O er der
permanent grundvandssaenkning i forbindelse med anlaegget via langsgéende draenledninger. Der
benyttes korrugerede plastdreenrgr til grundvandssaenkning. De er placeret i midterrabatten samt
siderabatter, samt pa hver side af banetracéet. Overflade- og dreenvand opsamles i feelles lukkede
betonrar og fares til bassiner og pumpes derfra videre til recipienten.

Idet vandet fra motorvejen opsamles i et lukket system via opsamling af vand langs kanten af
motorvejen, er der ikke risiko for en pavirkning af grundvandet, og der skal ikke foretages nogen

MILJOGKONSEKVENSVURDERING FOR UDVIDELSEN AF @RESUNDSMOTORVEJEN 47



5.24

seerlige foranstaltninger i forhold til grundvandsbeskyttelse i OSD- og nitratfalsomme omrader, for
vejafvandingen.

Den eksisterende motorvej har i dag en greesrabat i midten af motorvejen. Midterrabatten vil delvist
blive til nyt vejareal med en tilbagevaerende rabatbredde pa 2 m med betonvaern. Derfor er der en
ekstra udvidelse af motorvejen. Derudover udfares der en parallelrampe mellem tilslutningsanlaeg
19 og tilslutningsanlaeg 20. Der forventes derved en samlet udvidelse af det afvandede opland pa
14,0 ha, i alt 124,4 ha. Det storre befaestet areal medfgrer et starre behov for afvanding. Lasningen
er at etablere et nyt regnvandsbassin.

FIGUR 5.13 Placering af nyt bassin modsat eksisterende bassin E1

Signaturforklaring
[ Regnvandsbassin

Da det eksisterende bassin E3 er for lille til at handtere det nye vejareal, anleegges et nyt
regnvandsbassin nord for bassin E1.

Konstruktioner

P& projektstraekningen findes der flere broer og andre bygveerker. Storstedelen af disse
konstruktioner bergres ikke af projektet. Projektet medfgrer fglgende konstruktionsmaessige
&ndringer:

e Sammenfletning med Amagermotorvejen
Der skal ikke foretages aendringer pa eksisterende broer og konstruktioner pa straeekningen.
Der foretages en mindre terreenregulering ved rampe over @resundsmotorvejen pa grund af
vejudvidelsen

e Parallelrampe ved Qrestad
Ved parallelrampen mellem tilslutningsanlaeg 19 og tilslutningsanlaeg 20 i vestgédende retning
udvides med et ekstra spor som en parallelrampe pa ydersiden af den udvidede motorve;j.
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5.3

5.3.1

Ved stibro pa Kanonvej, der ligger ved tilslutningsanlaeg 19, skal der udfares en sendring i
eksisterende skraningsbeskyttelse under broen ved tilfgjelse af en mindre stottevaeg.
Stattevaeggen forsaetter langs parallelrampen mod vest for at minimere udgravningen i
eksisterende skraningsanlaeg;

o Udvidelse af @resundsmotorvej med et spor i hver retning fra Vestamager til Lufthavn Vest.
Der skal ikke foretages aendringer pa eksisterende broer og konstruktioner i forbindelse med
udvidelsen af motorvejen péa streekningen mellem tilslutningsanleeg 20 og tilslutningsanleeg
17 Lufthavn Vest (inkl. Tarnbytunnellen);

e Tilslutningsanleegget til Amager Strandvej
Pa straekningen fra tilslutningsanlaeg 17 og frem til tilslutningsanlaeg 15/16 ved Amager
Strandvej foretages der ikke aendringer pa eksisterende broer og konstruktioner;

e For A3s etableres en ny fly-over-rampe med dertil harende nye ramper og stetteveegs
konstruktioner ved tillslutningsanlaegget 15/16. Der etableres ligeledes en ny bro over
eksisterende pumpestation beliggende i selve rampearealet;

e Ved udfgrelse af nye ramper og konstruktioner ved tilslutningen til Amager Strandvej udfares
der nye ramper pa motorvejens nordside. Hvor der éendres i den eksisterende stajskaerm pa
grund af pladsudvidelser, udfgres nye tilsvarende stgjskaerme som erstatning.

PERMANENTE OG MIDLERTIDIGE AREALERHVERVELSER

| dette afsnit vises hvilke arealer, der er ngdvendige at erhverve permanent og hvilke, der er
ngdvendige at erhverve midlertidigt.

Permanente arealerhvervelser

Udbygningen af Q@resundsmotorvejen kan for store dele af arbejdet gennemfgres inden for
motorvejens tracé og arbejdet vil foregd pa og fra motorvejen. Der bliver i forbindelse med
anlaegsarbejderne arbejdsarealer parallelt med den eksisterende motorve;j til dels ved inddragelse
af karespor/ngdspor. Derudover vil der ogsé veere midlertidig brug for arealer til oplagringspladser
og arbejdsveje til brug for entreprengren i anlaegsfasen. Ogsa midlertidige arbejdspladser sgges
placeret inden for egne arealer (se afsnit 5.3.2). Arealplanerne, det viser det forventede aftryk pa
arealer, omhandler alene de arealer som ikke tilhgrer Sund & Beelt, og hvor der er andre ejere af
arealerne.

Ved tilslutningsanlaegger ved Amager Strandvej er der valgt en lasning med en fly-over-rampe til
bilerne og en cykel- gangsti til cyklister og fodgaengere.

| afrundede tal er der i projektet brug for permanente arealer i en starrelsesorden af 500 m2.
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Midlertidigt og permanent areal vest for tilslutningsanlag 19. Arealplanerne
omhandler alene arealer som ikke tilhorer Sund & Beelt

- i e -

'~

o

Signaturer:

I Al der eksproprieres permanent
I Areal, der eksproprieres midlertidigt
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FIGUR 5.15 Midlertidig og permanent areal ved Amager Strandvej. Arealplanerne omhandler
alene arealer som ikke tilhorer Sund & Bzelt

Signaturer:

_ Areal, der eksproprieres permanent
4
g - Ejerlavsgraense

Eksisterende skel
Nyt projekteret anlaeg

5.3.2 Midlertidige arealer

Der vil i hgj grad, blive anvendt Sund & Belts egne arealer til blandt andet arbejds- og
oplagspladser. Tilstodende arealer, der ikke tilhgrer af Sund & Beelt, som kun skal benyttes
midlertidigt under anleegsfasen, er sggt begraenset til sa f& arealer som muligt. Disse
arbejdsarealer, som er erhvervet fra naboejendomme, vil blive retableret efter aftale og leveret
tilbage til ejerne efter anleegsarbejdets afslutning. Der er taget pladsbesparende lgsninger i spil og
blandt andet tages arealet oven pa Tarnbytunnelen i anvendelse for at undga at genere
nabolodsejere i neeromradet ved at anvende deres arealer.

| afrundede tal er der i projektet brug for midlertidige arealer i en starrelsesorden af 8.500 mz.
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FIGUR 5.16 Midlertidigt areal ved Lufthavn Vest. Arealplanerne omhandler alene arealer som ikke
tilhorer Sund & Beelt

(;, Signaturer:

| I  Areal, der eksproprieres permanent
P Areal, der eksproprieres midlertidigt

\
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FIGUR 5.17 Midlertidigt areal ved tilslutningsanleeg 17. Arealplanerne omhandler alene arealer
som ikke tilhgrer Sund & Beelt

J Signaturer:

I A cal, der eksproprieres permanent
P Areal, der eksproprieres midlertidigt
T > p - R~

5.4 ANLAEGSFASEN

| falgende afsnit bliver anlaegsfasen praesenteret inklusiv det forventet meengdeforbrug til projektet.

Af hensyn til fremkommelighed og trafiksikkerhed samt totalomkostninger planleegges udbygning
af motorvejen generelt i en raekke deletaper.

Principper for anleegslogistik og trafikafvikling planleegges efter falgende malsaetning:
Fokus pa feerrest mulige gener for trafikanter, naboer og tilstedende byomrader;

1. Anleegsarbejderne skal i videst muligt omfang udfares inden for normale
arbejdstidsregler;

2. Anlaegsarbejder skal udbydes og udfares efter geeldende lovbestemmelser herfor;

3. Anlaegsarbejder skal udfares i entreprisestarrelser, der kan udbydes med reel
konkurrence i aktuelle marked.
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5.4.1

Normale arbejdstider er i Tarnby Kommune hverdage (mandag til fredag) mellem kl. 7.00 og kl.
18.00°. Normale arbejdstider er i Kebenhavns Kommune hverdage (mandag til fredag) mellem kl.
7.00 og kl. 19.00 samt Igrdage fra kl. 8.00 - 17.00; dog ma seerligt stajende arbejde, sdsom
nedramning af spuns, kun forega mandag til fredag-.

Arbejderne planleegges til udfgrelse i arbejdsomrader, hvor trafik afvikles ved en skiltet hastighed
pa 80 km/t i uzendret antal vognbaner pa hverdage hvor muligt. Hastigheden vil dog skulle skiltes
til 50 km/t ved ind-/udkarsler pa motorvejen, samt ngdholdepladser.

Antallet af trafikomlaegninger forsages begreenset ved at tilretteleegge placering af trafikken, sa
omlaegningen kan benyttes for flere arbejdsomrader og i en leengere periode. Krydsende
lokalveje/stier holdes dbne under hele udfarelsesperioden.

For alle anleegsfaser etableres den afsluttende stribeudleegning, samt montage af tavleportaler som
natarbejde. | den forbindelse vil der veere behov for kortvarig lukning af motorvejen med hjeelp fra
Politiet eller overledning i modsatte karespor mens nye tavleportaler hejses ind og monteres med
kranudstyr.

Forventet udfgrelsesperiode er 36 maneder eksklusiv eventuelt forberedende arbejder og
efterfalgende slidlagsarbejder. Et oplaeg til hvordan en anleegstidsplan kan sammensaettes fremgar
i Bilag 3 afsnit 5.9.

Forventet meengdeforbrug til udvidelsen af Oresundsmotorvejen

Kvantiteten af de primaere materialer, som er ngdvendige for en gennemfgrt udvidelse af
Jresundsmotorvejen fremgar af tabel 5.2. Maengderne er blandt andet estimeret pa baggrund af et
gennemfart skitseprojekt, som er udarbejdet i forbindelse med miljg-konsekvensvurderingen.
Meengderne handteret i forbindelse med jordarbejde fremgar af tabel 5.1.

TABEL 5.1 Estimerede jordmangder, som handteres ved udvidelsen af @resundsmotorvejen

Jordarbejde Mangde Enhed
Muldafremning 155.000 m?2
Jord, afgravning og indbygning 42.800 m?
Jord, afgravning og bortskaffelse klasse 0/1 178.500 m?
Bledbundsudskiftning (tidl. Bassiner) 3.500 m?3
Forurenet jord klasse 2/3 12.500 t
Forurenet jord klasse 4 17.500 t

3 Tarnby Kommune: Regulativ for vejarbejder, 2019

4 Bygge- og Anlaegsforskrift i Kabenhavn, december 2016
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TABEL 5.2 Estimeret ressourceforbrug som anvendes ved udvidelsen af @resundsmotorvejen

Ressourcer Maengde Enhed
Vejarealer

Asfaltslidlag 3500 m?
Asfalt ABB 5000 m?
Asfalt GAB II 16500 m?
Stabilt grus 24.630 m?
Bundsikringsgrus 50.300 m?3
Tilslutningsanlaeg til Amager Strandvej

Armeringsjern 3750 ton
Beton (herunder betonpzsle) 4250 m?
Autoveern

Meengde af beton 7500 m?
Mzengde af metal 6500 tons
Stojskaerme

Ny stgjskeerm, 4 m hgj 200 m
Ny stgjskaerm, 5 m hoj 350 m
Generelt

Stalspunsveegge 3200 ton
Afvanding

@300 mm plastledning 1000 m
@400 mm plastledning 4500 m
@500 mm betonledning 3000 m
@600 mm betonledning 2000 m
@700 mm betonledning 2000 m
@800 mm betonledning 1200 m
#1000 mm betonledning 3000 m
#1200 mm betonledning 1200 m
@1400 mm betonledning 2100 m
Affaldshandtering

Affraest asfaltslidlag, kantskeeringer mv. 350 m?
Eksisterende autovaern vejmidte fjernes 14000 m

5.4.2 Malsaetninger for anlaegsarbejde og trafikafvikling

Af hensyn til fremkommelighed og trafiksikkerhed samt totalomkostninger planleegges udbygning
af motorvejen generelt i en raekke deletaper som opstillet i det efterfglgende afsnit. Arbejderne
planlaegges til udfgrelse i arbejdsomrader langs motorvejen efter falgende retningslinjer:

o Trafik afvikles ved en skiltet hastighed pa 80 km/t i ueendret antal vognbaner pa
hverdage.
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Hastighedsbegraensningen ved ind-/udkersler pa motorvejen, samt ngdholdepladser
styres enten via dynamisk ITS eller klaptavler, sdledes at hastigheden kan vaere 80 km/t
pa laengst mulige straekninger

Hastighedsbegraensningen ved ombygning af kryds og bygvaerker seettes til 50 km/t.

Bredden af vejbaner skal som min. opfylde falgende minimums krav. Langsomtgaende
hajre spor skal min. veere 3,5 m. Det yderste venstre karespor til hurtiggdende trafik skal
min. veere 2,75 m. @vrige kaorespor skal min. vaere 3 m. Alle bredder er angivet uden
nedvendig bredde af keresporsafmeerkning.

Antallet af trafikomlaegninger begraenses ved at tilretteleegge placering af trafikken, sa
omleegningen kan benyttes for flere arbejdsomrader og i en leengere periode.

Anlaegsarbejder vil vare i leengere perioder, hvor karebanearealet indskraenkes i den ene
eller anden side af motorvejen. Derfor planlsegges der efter en typisk lasning med
trafikvaern, som har en lille arbejdsbredde. Hvilket betyder, at behovet for reserveret
tvaersnitsbredde til trafikvaern inkl. arbejdsbredde er mindre end 0,6 m. Dette princip
benyttes for at @ge bredden af tilgeengeligt arbejdsomrade, samt opretholdelse af
gnskede antal karespor til trafikafvikling.

Krydsende lokalveje/stier via overfgringer med stitrafik holdes aben for stitrafik

For alle trafikafviklingsfaser vedrarende vejanlaegsarbejder etableres den afsluttende
slidlagsarbejder (gverst lag af asfalt) og stribeudlaegning, samt montage af tavleportaler
som natarbejde. Forberedende arbejder som asfalt fraesning mv. foretages inden for
normal arbejdstid.

| den forbindelse vil der vaere behov for kortvarig lukning (15-30 minutter) af motorvejen
med hjeelpe Politiet eller overledning i modsatte karespor mens nye tavleportaler hejses
ind og monteres med kranudstyr

Der er pa nuveerende tidspunkt i projektet ikke identificeret eksisterende ledninger, som
kreever en separat trafikafviklingsfase for omlaegning/nyetablering.

Det er som udgangspunkt, at jernbanen langs med motorvejen, kan opretholdes i normal
drift mens arbejderne pagar pa motorvejen. | efterfalgende projektfaser, vil streekningen
skulle detailscreenes

Faseplaner og trafikafviklingsplaner udarbejdes i starre detaljeringsgrad i efterfglgende
projekt fase.

5.4.3 Byggepladsarealer og -aktiviteter

| anlaegsfasen forventes der etableret en reekke anstillings-/byggepladser til anleegsarbejdet.
Byggepladserne placeres primzert pa arealer som er ejet af Sund & Beelt, hvor der er gode
tilkkerselsmuligheder i forbindelse med de starre anlaegsarbejder. Der er udpeget 5 mulige arealer
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til byggepladser: ved tilslutningsanleeg 20, pa Tarnbytunnelen, ved en parkeringsplads i
Kegbenhavns lufthavn, neer tilslutningsanlaeg 15 og ved Kystvejen (kun materialeplads).

Kun én af byggepladserne, Byggepladsen ved TSA 20, vil have oplag af materialer, mindre
mellemdeponi og byggepladsbelysning. Dertil kommer en mindre plads ved Kystvejen, der alene
vil veere materialeplads.

FIGUR 5.18 Midlertidige arbejdsarealer og placering af arbejdspladsareal ved tilslutningsanlzeg

20

Kgbenhavn C

e Ny parallelrampe mellem TSA 19 og 20
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64
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lh\j/er retning \ Orestad
/ \— VeJudvidelse fra 3 spor til 4 spor
20> Kﬂbenhavn C ih\]mr ratnina " a

Ved tilslutningsanlzeg 20, etableres et byggepladsareal pa op til ca. 12.000 m2. Pladsen forventes
at blive anvendt i en 2,5-arige periode, der straekker fra tidligt i anlaegsprojektet til begyndelsen af
tredje ar.

Arbejdspladsen vil have falgende funktioner:

e Mandskabsvogn (toilet, omkleedning, frokost, mgde mv.);

e Materialecontainer (veerktgj, smat materiale mv.);

e Maskiner og braendstof;

e Materiale (brende, ledninger, skilte og vejudstyr, armeringsstal mv.);
e Mindre mellemdepot for rajord, grus mv.;

e Byggepladsbelysning (anvendes kun inden for normal arbejdstid);

e Stgj og stav kan forekomme og handteres inden for gaeldende regler.

Byggepladsen vil blive tilgiet via de eksisterende motorvejsramper. En adgangsvej vil blive
etableret til resundsmotorvejen i vestgédende retning.

Arealet ejes af Sund & Beelt og er del af eksisterende vejanlaeg.
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FIGUR 5.19 Placering
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FIGUR 5.20 Placering af arbejdspladsareal ved Englandsvej/oven pa Tarnbytunnelen

Eksisterende ramper tilpasses

e e -

Tarnb

Oven pa Tarnbytunnelen etableres et byggepladsareal pa ca. 3.000 m2. Pladsen forventes at blive
anvendt i en 2,5-arig periode, fra slutningen af det forste anleegsar til begyndelsen af det tredje
anleegsar.

Arbejdspladsen vil have falgende funktioner:

Mandskabsvogn (toilet, omklaedning, frokost, mgde mv.);
Materiealecontainer (veerktgj, smat materiale mv.);

Ingen maskiner/breendstof;

Ingen mellemdeponi for rajord, grus eller lignende.

Adgangslys opstilles;
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e Ingen stov;
Der vil veere adgang til pladsen via Tarnby Torv (kun adgangs- og materialekarsel). Arbejdskarslen
til motorvejen vil ske via de eksisterende ramper (offentlig vej) til arbejdsarealer langs motorvejen.

Arealet ejes af Sund & Beelt og er en del af det eksisterende vejanlaeg.

FIGUR 5.21 Placering og adgangsforhold til byggepladsarealet over Tarnbytunnelen

TR i

FIGUR 5.22 Midlertidige arbejdsarealer og placering af arbejdspladsareal ved eksisterende
parkeringsplads Kebenhavns Lufthavn

sterende ramper tilpasses

Pa parkeringsomradet ved Kgbenhavns Lufthavn, vil byggepladsarealet veaere ca. 2.500 m2.
Pladsen forventes at blive anvendt i alt 1,5 &r opdelt pa to perioder af hver 9 maneders varighed i
henholdsvis det farste og det tredje anleegsar.

Trafikafviklingen/faseopdelingen skal koordineres med tidsplanen for det tilstedende anleegsprojekt
"Vendespor ved Kgbenhavns Lufthavns Station”. Projektet omfatter anleeg af vendespor vest for
Kgbenhavns Lufthavn Station, som gar det muligt for eksempel at vende forsinkede tog fra Sverige,
sdledes at forsinkelserne ikke breder sig til andre togforbindelser. For yderligere beskrivelse
henvises der til afsnit 21.1.9.
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Arbejdspladsen vil have fglgende funktioner:

e Mandskabsvogn (toilet, omkleedning, frokost, mgde mv.);
e Materiealecontainer (vaerktgj, sméat materiale mv.);

e Ingen maskiner/braendstof;

e Ingen mellemdeponi for rajord, grus eller lignende.

e Adgangslys opstilles;

e Ingen stov (eksisterende areal er asfalt belagt).

Der vil veere adgang til pladsen via motorvejen (arbejdskersel) samt Indenrigsvej (ikke
arbejdskarsel).

Arealet ejes af Kabenhavns Lufthavne og anvendes i dag til parkering ved lufthavnen.

FIGUR 5.23 Placering og adgangsforhold ved byggepladsarealet ved eksisterende

parkeringsareal Kebenhavns Lufthavn
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FIGUR 5.24 Midlertidige arbejdsarealer og placering af arbejdspladsareal ved tilslutningsanlzeg
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Ved tilslutningsanlaeg 15, etableres der et byggepladsareal med et forventet areal pa ca. 3.000 m2.
Byggepladsen forventes anvendt i 2 ar, forventeligt fra 2. anlaegsar.

Arbejdspladsen vil have fglgende funktioner:

e Mandskabsvogn (toilet, omklaedning, frokost, mgde mv.);

e Materialecontainer (veerktej, smat materiale mv.);

e Maskiner og braendstof;

e Materiale (brende, ledninger, skilte og vejudstyr, armeringsstal mv.);

e Mindre mellemdepot for rajord, grus mv.;
e Byggepladsbelysning (anvendes kun inden for normal arbejdstid);
e Stgj og stav kan forekomme og handteres inden for gaeldende regler.

Der vil veere adgang til byggepladsen via de eksisterende motorvejsramper. Derudover vil der blive
etableret en adgangsvej til @resundsmotorvejen i vestgdende retning.

Arealet ejes af Sund & Beelt og er del af eksisterende vejudleeg.
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FIGUR 5.25 Midlertidige arbejdsarealer og placering af arbejdspladsarealer ved tilsluthingsanlaeg

FIGUR 5.26 Placering af materialeplads ved Kystvejen (red cirkel)

Eksisterende
ramper tilpasses

Ny bro/rampe fra motorvejen
til Amager Strandvej

—— Eksisterende ramper tilpasses

_.ufhavn @

Ved Kystvejen vil der blive etableret en materialeplads pa ca. 1.250 m2. Pladsen forventes at blive
anvendt i hele anleegsperioden (i alt 3 ar) og er en eksisterende grusplads.

Arbejdspladsen vil have fglgende funktioner:

e Materiale (brgnde, ledninger, skilte og vejudstyr, armeringsstal mv.);
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Der vil veere adgang til pladsen via den eksisterende indkarsel pa Kystvejen.

Arealet ejes af Sund & Beelt og er del af eksisterende jernbaneudleeg.

FIGUR 5.27 Placering af materialeplads Kystvejen
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5.4.4 Stojianleegsfasen

Byggeaktivitet og aendret trafikudvikling i anlaegsfasen resulterer i andret stgjbillede end i dag. Stoj
i anleegsfasen er naermere behandlet og afrapporteret i miljgkonsekvensvurderingens rapport i
sammenhzeng med dokumentation af stgj generelt.

Stajen i anleegsfasen er vurderet med udgangspunkt i de arbejdsprocesser, som vurderes at veere
mest stajende i de enkelte stadier og i forhold til neermeste boligbebyggelse.

Der vil i anleegsperioden forekomme stgj fra entreprengrmateriel sdsom gravemaskiner, lastbiler,
komprimeringsmaskiner, asfaltudleeggere med mere, samt fra saerligt stojende aktiviteter som
nedramning af spuns.

Anlaegsarbejderne opdeles i arbejder pa vej (straekningsarbejder) og arbejder ved bygvaerker.
Streekningsarbejder omfatter vejudvidelse, som vil medfere stej langs hele den straekning, der
udbygges.

Seerlig stojende aktiviteter ved vejarbejder:

e Fraesning af eksisterende asfalt, skal udfares pa hele strackningen i forbindelse med
udlaegning af afsluttende asfalt slidlag (averste lag af asfalt). Freesning udfares som
forberedelse til asfaltudlaegningen inden for normal arbejdstid. Freesningen og
slidlagsudlaegning vil foregé over en tidsperiode pa 2 - 4 maneder i anlaegsperiodens ar
4

e Opstilling og eendring af trafikafviklingsmateriale udfares som kortvarigt natarbejde (tager
1 nat imellem hver fase/straekning)

e Opseetning af portaler tavler hen over motorvej (tager normal 1 - 2 timer inkl.
forberedelsen, hvorefter hele motorvejen lukkes af politiet i 15 - 30 min.)

Bygveerker er broer og stettemure. Her vil der oftest veere de samme aktiviteter som ved
straekningsarbejder, men der kan ogsa forekomme fglgende seerligt stajende aktiviteter:
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Stebearbejde

Etablering af spuns og lignende (stalprofiler der rammes eller vibreres i jorden)
Kranarbejde

Opstilling af stillads for udfarelse af nye broer (fly-over-rampe og cykelsti ved TSA
15/16/Amager Strandvej). Forberedende arbejder foretages inden for normal arbejdstid,
hvorefter man lukker hele motorvejen om natten i kort tid. Selve arbejdet med udfgrelsen
af broer er inden for normal arbejdstid

Det vurderes, at boliger teet p4 motorvejen kan blive pavirket af stgj over greenseveerdien pa 70
dB(A) i dagperioden.

Med henblik p& at minimere stgjgenerne i omgivelserne vil anlaegsarbejdet blive gennemfgrt inden
for normal arbejdstid, saledes at naboerne generes mindst muligt under udfgrelsen af
anlaegsarbejdet. Enkelte steder vil der foregd arbejde udover dagsperioden af hensyn il
arbejdsprocesser, der skal forega i et streek, og af hensyn til trafikafviklingen pa motorvejen og
jernbanen.

Anlzegsarbejderne vil blive planlagt sa geeldende greenser for anleegsstaj (Kebenhavn og Tarnby
Kommunes stgjgraenser) overholdes.

Der forventes udfart spunsarbejder i form af stattemure ved den nye parallelrampe og ved de nye
ramper ved TSA 15/16. Spunsarbejderne forventes at tage 1-2 maneder pr. lokation. Se lokation
pa kortene nedenfor.

FIGUR 5.28 Spunsarbejde langs ny parallelrampe (rede linjer)

v Kgbenhavn C
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FIGUR 5.29 Spunsarbejde ved TSA 15/16 (rede linjer)
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5.5 ETAPEOPDELING

Etapeopdelingen og opleeg til anlaegstidsplan for de forskellige lgsningsforslag udarbejdes pa
grundlag af de ovenfor naevnte principper og malsaetning.

Forberedende arbejde, for eksempel, udfarelse af eventuelt nedvendige omrader til arbejdsplads,
ledningsomlaegninger mv, planleegges til henholdsvis farst i &r 1 (vest) og farst i ar 2 (gst). Disse
arbejder er forudsat udfert for igangseettelse af de enkelte deletaper beskrevet i nedenstdende.

Straekningen anbefales udbygget i deletaper som angivet nedenfor, og falger derved ikke
nagdvendigvis de forskellige streekningsopdelinger jf. vejtekniske lgsninger og tilharende endelige
tveersnitbredder. De viste tveersnit gengiver fremtidigt tveersnit i ét udvalgt snit, selv om der kan
veere flere tvaersnittype inden for en deletape. For de eksplicit korrekte tveersnitsbredder henvises
til den vejtekniske rapport.

Deletape opdelingen samt reekkefalgerne er udfart for at fa et s godt kompromis for overholdelse
af de opstillede mal for anleegslogistik og — tidsplan.

De enkelte deletaper kan i princippet udfgres uafhaengig af hinanden, dog med den undtagelse af
at eendringer i Tarnbytunnelen er forudsat gennemfgrt inden der etableres nyt midterautovaern, da
der derved er taget hgjde for eventuelt fiernelse/aendring af eksisterende overledninger far/efter
tunnelen.

Alle nedenstaende lgsninger henviser til bilag A-E, som er tegningsbilag, der indeholder en
oversigtsplan, samt de principielle tveersnit i de forskellige afviklingsfaser. Det anbefales at leese
bilaget samtidig med nedenstdende beskrivelse.

Det ma forventes, at der i den efterfglgende skitse- og detailfase arbejdes mere detaljeret med
faseopdeling. Hvorved det ma forventes, at der fortsat kan omstruktureres pa antallet af entrepriser,
samt at raekkefglgen af arbejderne kan blive anderledes end illustreret pd naerveerende
anlaegstidsplan.

For alle efterfglgende afsnit, vil det skulle afklares neermere, hvordan trafikomleegning af én fase til
efterfalgende fase kan handteres gnidningsfrit, for savel trafikken som den udfgrende entreprengr.
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5.5.1

5.5.2

Deletape | Sammenflething med Amagermotorvej

Nedenstdende beskrivelse opdeler streekningen i henholdsvis hgjre (VHS) og venstre (VVS) side
af motorvejen. Dette gares da straekningen er forholdsvis kompliceret med en raekke forskellige til-

og frakarselsmuligheder og anlaegsfaser.

TABEL 5.3 Deletape | - sammenfletninge med Amagermortorvej

Del
€ Strakning Lgsningsforslag

etape
Motorvej, VHS, plus
frakerselsrampe

I VHS km 61.100 g . og

til km 62.95 )

tilkerselsrampe mod
@st. (TSA 20)
2 motorvejsspor
KBH C.

I km 61.100 tllkﬁrseljsspor.

Centrum/ til kn 62.95 Indfletning med

VS ' @resundsmotorvejen
Frakerselsrampe
mod KBH C (TSA 20)

Beskrivelse

Udvidelse af straekningen hgjre
side ved TSA 20 med ekstra
spor. Desuden udvidelse i
midten af motorvejen. Mindre
&ndringer for
rampetilslutningen til
Centrumforbindelsen.
Udfgrelse af nyt bassin ved
TSA20

Etablering af arbejdsplads
Udvidelse af motorvejen, samt
omplacering af 2 stk.
motorvejsspor, tilkgrsel fra KBH
G!

Udvidelse af nedspor
@resundsmotorvejen
omplacering af 3 stk.
motorvejsspor. Udvidelse i
midten af @resundsmotorvejen

Det vurderes dog, at straekningen skal udbydes som en feelles entreprise, da arbejderne
henholdsvis i hgjre og venstre side af motorvejen vil have gavn af feelles koordinering. Specifikt
anbefales det at entreprisen koordineres saledes, at arbejder i midten af motorvejen pagar
samtidig for henholdsvis hgjre og venstre side af motorvejen.

Lasningen er baseret pa at der opseettes trafikveern med mindst mulig udbgjning (W1) for at

maksimere pladsen til arbejdsareal og trafikafvikling.

Vejens hgjre side (VHS)

Trafikken afvikles pa eksisterende kgrebaneareal med to spor pa motorvejen og to spor pa

frakarselsrampen mod KBH.

Faser for trafikafviklingen kan opdeles i 5 delfaser.

Forste fase drejer sig om klarggring til anleegsarbejder, eendring af tavler og afmaerkning, samt
opstilling af trafikvaern. Disse arbejder forudsaettes etableret pa natarbejde med en varighed

pa 1-2 neetter.
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5.5.3

| anden fase pagar anleegsarbejder i midten af motorvejen, hvor der etableres de ngdvendige
anleegsarbejder for den fremtidige motorvej.

De nedvendige anlaegsarbejder vil veere udgravning og opbygning af ny vejkasse (grus og
asfalt), etablering af ny afvandingssystem (hvor det er nadvendigt), etablering af nyt beton
autoveern i midterrabatten, vejafmaerkning og skilt.

| denne periode afvikles trafikken via reduceret karesporsbredde, yderst pa eksisterende
karebanearealer, som vist pa bilag B. Dette inkluderer ogsa afvikling af de to frakarselsspor
til Kebenhavn C (TSA20) via reduceret karespor som vist.

| tredje fase forskydes arbejdsomrade og trafikafvikling modsat i forhold til foregaende fase pa
motorvejen. Altsa anleegsarbejde yderst pa motorvejen og trafikafvikling inderst. Karesporene
pa frakarselsrampen fastholder placeringen fra anden fase. Ngdvendige JVA-arbejder
etableres i ydersiden af den fremtidige motorvej. | denne periode afvikles trafikken via
reduceret kgresporsbredder, som vist pa bilag B. Da streekningen er laengere end 500 m,
etableres der ligeledes ngdpladser i ydersiden af motorvejen ud mod neadsporet. Dette vil
begreense entreprengrens arbejdsomrade lokal ved ngdpladserne, hvilket eventuelt vil
nadvendiggere at disse ngdpladser skal forskydes pa streekningen i lgbet af anleegsfasen for
at entreprengren kan gennemfgre arbejderne.

| fierde fase forskydes arbejdsomrade og trafikafvikling modsat i forhold til foregaende fase pa
frakarselsrampen, mens kgresporene pa motorvejen fastholdes i placering mod midten af
motorvejen. Nadvendige JVA-arbejder etableres i ydersiden af frakarselsrampen. | denne
periode afvikles trafikken via reduceret karesporsbredder, som vist pa bilag B

For denne afviklingsfase ombygges der kun pa frakarselsramper, hvorfor der ikke er behov
for ngdpladser.

Femte fase er den afsluttende trafikafviklingsfase, hvor der etableres tavler og afmeerkning i
forhold til projekteret tavler og kerebanebredder. Det forventes, at denne fase primeert
etableres som natarbejde over 5-6 perioder med en varighed af en nat pr. periode.

Vejens venstre side (VVS)

Trafikken afvikles pa eksisterende kerebaneareal med to spor pa4 motorvejen og to spor ved
sammenfletningen med @resundsmotorvejen, fra Kebenhavn C.

Faser for trafikafviklingen kan opdeles i 6 delfaser.

Farste fase drejer sig om klarggring til anleegsarbejder, aendring af tavler og afmaerkning, samt
opstilling af trafikveern. Disse arbejder forudsaettes etableret som natarbejde med en varighed
pa 1-2 neetter.

| anden fase pagar anlaegsarbejder i midten af motorvejen, ved det eksisterende
Vejafmeerkning/spaerreflade (slips) mellem sammenfletningen af de to grene af motorvejen,
samt etablering af interimsbelagning. | denne periode afvikles trafikken via reduceret
karesporsbredde, pa de to motorvejsspor fra KBH C, mens trafikken pa @resundsmotorvejen
afvikles som normalt, dog med 80 km/t, som vist pa bilag C.

| tredje fase forskydes arbejdsomrade og trafikafvikling modsat i forhold til foregaende fase.
Trafikken pa @resundsmotorvejen afvikles som normalt, dog med 80 km/t, som vist pa bilag
C.

| fierde fase skubbes trafikken mod vest bade for tilkarselssporene og dresundsmotorvejen.
Ngdvendige vejanlaegsarbejder etableres i midten af Gresundsmotorvejen.

| femte fase fastholdes trafikken pa de to motorvejsspor fra KBH C, mod vest, mens trafikken
pa Jresundsmotorvejen skubbes mod midten af motorvejen. Nedvendige vejanlaegsarbejder
etableres i ydersiden af motorvejen.
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5.54

Streekningen er laengere end 500 m hvorfor der etableres ngdpladser pa eksisterende
karebanearealer. Umiddelbart er det vurderet, at der vil vaere plads til nedpladserne mens
anleegsarbejderne pagar. Alternativt ma ngdpladserne aendres i langsgaende placeringen i
lobet af entreprisen, safremt ngdvendigt.

Sjette fase er den afsluttende trafikafviklingsfase, hvor der etableres tavler og afmaerkning i
forhold til projekteret tavler og kerebanebredder. Det forventes, at denne fase primaert
etableres som natarbejde over 5-6 perioder med en varighed af en nat pr. periode.

Det forventes at den samlede deletape kan gennemfares og etableres pa 23-27 mdr. for begge
vejsider.

Deletape Il Fra sammenflething med Amagermotorvej til Qrestad, TSA 19

TABEL 5.4 Deletape Il - sammenfletning ved Amagermotorvejen til Grestad, TSA 19
Del

Stra=kning Lasningsforslag Beskrivelse
etape

Udvidelse af motorvejen i midten af
motorvejen, samt i yderside for

Motorvej midte, ;
4 etablering af nye

lus
km 62.95 til P kerespor/parallelspor/rampe
II parallelspor/paralle
km 64.20 Udferelse af ny stettemur
Irampe

(spunsarbejder) langs ny
parallelrampe mellem TSA 19-20

Trafikken afvikles pa eksisterende karebaner med tre spor i begge retninger.

Lasningen er baseret pa at der opseettes trafikveern med mindst mulig udbgjning (W1) for at
maksimere pladsen til arbejdsareal og trafikafvikling.

Faser for trafikafviklingen kan opdeles i 4 delfaser.

Farste fase drejer sig om klarggring til anlaegsarbejder, gendring af tavler og afmaerkning, samt
opstilling af trafikveern. Disse arbejder forudsaettes etableret pa natarbejde med en varighed
pa 1-2 neetter.

| anden fase pagar anleegsarbejder i midten af motorvejen, hvor der etableres de ngdvendige
vejanleegsarbejder for den fremtidige udvidet motorvej. | denne periode afvikles trafikken via
reduceret karesporsbredde, som vist pa bilag D.

De nadvendige anleegsarbejder vil veere udgravning og opbygning af ny vejkasse (grus og
asfalt), etablering af ny afvandingssystem (hvor det er nadvendigt), etablering af nyt beton
autoveern i midterrabatten, vejafmaerkning og skilt.

| tredje fase forskydes arbejdsomrade og trafikafvikling modsat i forhold til foregdende fase.
Her etableres nadvendige vejanleegsarbejder i ydersiden af den fremtidige motorvej. | denne
periode afvikles trafikken via reduceret karesporsbredder, som vist p& bilag D. Da streekningen
er lengere end 500 m, etableres der ligeledes nedpladser i ydersiden af motorvejen ud mod
nedsporet. Dette vil begreense entreprengrens arbejdsomrade lokalt ved ngdpladserne,
hvilket eventuelt vil nedvendiggare at disse ngdpladser skal forskydes pa streekningen i labet
af anleegsfasen for at entreprengren kan gennemfgre arbejderne.

Ny stottemur langs den nye parallelrampe forventes udfert som en spuns konstruktion. Det
forventes ikke at veaere behov for eventuelt grundvandssaenkning for udfgrelse af
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5.5.5

konstruktionsarbejderne. Udfarelse af spunskonstruktionen foretages inden for normal
arbejdstid med en varighed pa 1 - 2 maneder.

Fjerde fase er den afsluttende trafikafviklingsfase, hvor der etableres tavler og afmaerkning i
forhold til projekteret tavler og kerebanebredder. Det forventes, at denne fase primeert
etableres som natarbejde over 4 - 5 perioder med en varighed af en nat pr. periode.

Det forventes at den samlede deletape kan gennemfares og etableres pa 16 - 18 maneder.
Entreprisen forventes at kunne opstartes sidelgbende med anlaegsaktivitet pa del streekningen
far (se afsnit 5.1), alts& anleegsarbejder omkring TSA20.

Deletape lll @restad til Tarnbytunnellen

TABEL 5.5 Deletape lll — Orestad til Tarnbytunnellen
Del

Straekning Lesningsforslag Beskrivelse
etape

Udvidelse af motorvejen i midten af
km 64.2 til km Motorvej midte, motorvejen, samt i yderside for
65.9 plus gget sporantal etablering af nye kerespor inden for

eksisterende asfaltarealer

II1

Neerveerende streekning fra Center Blvd. til Tarnby tunnelen er preeget af eksisterende snaevre
arealforhold, som ikke gor det muligt, at inddrage supplerende sidearealer midlertidigt, som
beskrevet i foregdende deletape. For at kunne opretholde 3 karespor i begge retninger til
trafikafvikling i anleegsfasen, skal etapen eventuelt underopdeles i kortere delstraekninger.

Konceptet for handtering af trafikafvikling og anleegsarbejder er ens for motorvejens hgjre og
venstre vejside, dog forskudt tidsmeessigt, hvilket er grunden til at bilag E kun gengiver et
"halvt tveersnit”.

Lasningen er baseret p& at der opseettes trafikveern med mindst mulig udbgjning (W1) for at
maksimere pladsen til arbejdsareal og trafikafvikling.

Faser for trafikafviklingen kan opdeles i 4 delfaser.

Farste fase drejer sig om klargering til anlaegsarbejder, eendring af tavler og afmaerkning, samt
opstilling af trafikveern. Disse arbejder forudsaettes etableret pa natarbejde med en varighed
pa 1 - 2 nastter.

| anden fase pagar anleegsarbejder i midten af motorvejen, hvor der etableres de ngdvendige
vejanlagsarbejder for den fremtidige motorvej. | denne periode afvikles trafikken via reduceret
karesporsbredde, som vist pa bilag E.

De ngdvendige anlaegsarbejder vil vaere udgravning og opbygning af ny vejkasse (grus og
asfalt), etablering af ny afvandingssystem (hvor det er nadvendigt), etablering af nyt beton
autoveern i midterrabatten, vejafmaerkning og skilt.

| tredje fase forskydes arbejdsomrade og trafikafvikling modsat i forhold til foregaende fase.
Her etableres ngdvendige vejanleegsarbejder i ydersiden af den fremtidige motorvej. | denne
periode afvikles trafikken via reduceret karesporsbredder, som vist pa bilag E.

Fjerde fase er den afsluttende trafikafviklingsfase, hvor der etableres tavler og afmaerkning i
forhold til projekteret tavler og kerebanebredder. Det forventes, at denne fase primaert
etableres som natarbejde over 4 - 5 perioder med en varighed af en nat pr. periode.

Det forventes at den samlede deletape kan gennemfgres og etableres pa 17 - 20 mdr.
Entreprisen forventes, at kunne opstartes sidelebende med anleegsaktivitet pa straekningen
far afsnit 5.2, altsa anlaegsarbejder frem til Jrestad Boulevard.
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5.5.6

5.5.7

Deletape IV, Tarnbytunnellen

TABEL 5.6 Deletape IV - Tarnbytunnellen

Del
etape

Straekning Lgsningsforslag Beskrivelse

K 65.9 til km Omlaagning afv keresporsplacering
v @get sporantal og antal spor inden for det eks.

66.8 .
arealudlaag i tunnel

Deletape Il indeholder omlaegning af de eksisterende asfaltarealer i tarnbytunnellen, saledes
at der etableres de projekteret 2 x 3 gennemgaende karespor. Plus parallelle rampespor, og
yderste ngdspor.

Arbejderne omfatter etablering af nyt slidlag (overste lag af asfalt), og udfarelse af ny
karebaneafmaerkning. Slidlagsarbejder og udfgrelse af ny kerebaneafmeaerkning etableres
som natarbejde, hvor stgrst mulige arealer reserveres til arbejdsaktivitet. P4 den baggrund
planleegges det at trafikken kan afvikles i 2 x 2 kagrespor, hvor det ene kagrespor skiftevis
afvikles i modsatrettede tunnelrgr, som illustreret pa i bilag A.

Anlaegsarbejderne udfgres ved at eksisterende slidlag (gverst lag af asfalt) fraeses veek,
hvorefter nyt slidlag udlaegges. Afsluttende udfgres den nye vejafmaerkning. Eventuelle
eksisterende skader og revner i den eksisterende beleegning udbedes far udleegning af det
nye slidlag.

Arbejdet kan udfares uafhaengig af de @vrige arbejder langs Qresundsmotorvejen.
Trafikafviklingen skal dog koordineres med udfgrelsen af etape Il og 1V, saledes at det sikres
et gennemgaende trafikflow pa leengere streek, og derved ikke sporbortfald pad en kort
straekning.

Det forventes at arbejder kan gennemfares péa 2 - 4 maneder.

Deletape V Tarnbytunnel til TSA 17

TABEL 5.7 Deletape V — Tarnbytunnellen til TSA 17

Del

Straekning Lgsningsforslag Beskrivelse
etape

Udvidelse af motorvejen i midten af
motorvejen, samt i yderside for
etablering af nye
kerespor/parallelspor

Motorvej midte,
km 66.8 til km plus foragelse af
68.85 sporantal

<

Udfarelsen af deletape V vil veere udvidelse med et ekstra karesporspor. Udvidelse etableres
tilsvarende hvad der er beskrevet under deletape |I.

Afhaengig af leengde af arbejdsomradet langs motorvejen skal der etableres nadlommer pr.
ca. 800 -1.000 m

Anleegsarbejder som skal udfares, er standard vejarbejder i form af udgravning til ny vejkasse
(grus/asfalt), placering af nyt betonvaern i vejmidten, samt afsluttende vejafmaerkning, skilte
mv.
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Udfarelse af streekningen koordineres med Vendesporsprojektet som forventes udfert pa
samme tid. Der planleegges efter at udvidelsen af motorvejen mod midterrabatten udfores
forst, sd Vendesporsprojektet derefter overtager eksisterende ngdsporsarbejde mod
jernbanen som deres arbejdsareal. Nar Vendesporsprojektet er udfert, feerdiggores
motorvejsudvidelse mod yderrabatten.

Det forventes at den samlede deletape kan gennemfgres og etableres over en todelt periode
pa 2 gange 6-9 mdr.

5.5.8 Deletape VI Amager Strandvej

TABEL 5.8 Deletape VI — Amager Strandvej

Del
etape

Streekning Lesningsforslag Beskrivelse

Myt slidlag udlazgges. Ingen
udvidelse eller 22ndring med
hensyn til antal kerespor pa selve
motorvejen

Udvidelse af motorvejen i yderside
for etablering af nye ramper til/fra
TSA 15/16

Udfgrelse af ny rampebro og stibro

Eksisterende
motorvejs tvaersnit

km 68.85 til beholdes - .
VI pa tvaers af motorvejen
km 70.00 TSA 15/16
Udfgrelse af nye stgttemure langs
ombygges

eksisterende og nye ramper iht.
l@sningsforslag

Udfgrelse af nye stojskaarme pa
straskninger hvor den eksisterende
st@jskaerm fjernes for at gere plads
til nye ramper

Deletape V rummer etablering af nye bygveerker/konstruktioner, nye ramper samt indgreb pa
tilstedende ramper, Amager Strandvej og skraningsanlaeg.

Under alle anleegsarbejderne skal der opretholdes 2 x 2 karespor til afvikling af trafikken, som
eksisterende forhold. Dette gores ved at inddrage eksisterende ngdspor, samt reducere
karebanebredderne midlertidigt for at tilvejebringe ngdvendige arbejdsarealer i midten og
siderne af motorvejen.

Trafikken til og fra Amager Strandvej, samt lufthavnen inkl. fortov/cykelstisforbindelsen
opretholdelse under hele anleegsfasen.

Udover almindelige anleegsarbejder som opbygning af ny vejkasse (grus og asfalt), ny
afvanding, vejafmaerkning og skilte, skal der udfgres 2 nye brokonstruktioner pa tveers af
motorvejen, samt stattemure langs eksisterende/nye ramper.

Brokonstruktionerne udfgres med en understatning/sajle i motorvejsmidten samt brovederlag
pa begge vejsider. Disse forventes udfart ved udgravning og direkte fundering. Der forventes
at der skal laves midlertidig grundvandssaenkning af 1-2 maneders varighed i forbindelse med
udgravning til ca. 2 m under eksisterende terraen for nye fundamenter.
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5.5.10

Udfarelsen af selve brodaekket foretages mens trafikken p& motorvejen er i drift. Der opstilles
stillads pa tvaers af motorvejen som natarbejde og i en overhgjde sa ngdvendig frihgjde kan
opnas ogsa under anlaeegsarbejdet. Nar broen er stabt fijernes stilladset og brodaekket laftes
ned til korrekt fremtidig placering i hgjde. Forberedende slidlads arbejder udfgres inden for
normal arbejdstid.

Ny stattemur langs parallelrampen forventes udfgrt som spuns og beton konstruktioner, hvor
der er plads til normal udgravning. Det forventes ikke at vaere behov for eventuelt
grundvandsseaenkning for udfarelse af stottemure.

Alle konstruktionsarbejder inkl. spunsarbejde udfgres inden for normal arbejdstid. Udfgrelse
af spunsarbejder foretages over en 1-2 maneders periode.

Arbejderne kreever at arbejdet udferes i flere trin og omleegninger ved dels arbejde i
midterrabatten og yderrabatten. Pa grund af anleegslogistikken forventes det at arbejdet tager
min. 24 maneder at udfgre, med mulighed for at entreprengren eventuelt kan planleegge
arbejdet til at kunne gennemfares pa kortere tid (afheengig af opstartstidspunkt i forhold til
arstiden).

Afsluttende trafikafviklingsfase, hvor der etableres tavler og afmaerkning i forhold til projekteret
tavler og kerebanebredder etableres som natarbejde over 5-6 perioder med en varighed af en
nat pr. periode.

Deletape VIl, Afsluttende slidlagsentreprise

Det forventes at slidlagsarbejder (gverste lag af asfalt) udferes i en separat slidlagsentreprise
pa hele motorvejsprojektet (bortset fra deletape 1V, Tarnby tunnelen), ca. 1 ar efter at de gvrige
entrepriser er afsluttet. Dette gares for at eventuelle saetninger i de underliggende lag har sat
sig og revner har vist sig i det ar hvor trafikken har belastet vejen.

| Tarnby tunnelen skal der alene ske udskiftning af slidlaget og omlaegning af
vejafmeerkningen, sa dette gennemfares nar de gvrige etaper er klar til ekstra spor igennem
Tarnbytunnelen. Se naermere beskrivelse under deletape IV.

Det forventes, at alle slidlagsarbejder skal etableres som natarbejde, over en kortere
tidsperiode pa 2 - 4 maneder. Principperne er velkendte fra gvrige slidlagsarbejder pa
motorveje, hvor der etableres midlertidig

hastighedsnedsaettelse, samt indskraenkning af karespor i lgbet af natten, mens arbejderne
pagar. Ligeledes fijernes afspaerringen og arbejdskaretajer, sdledes at trafikken i dagtimerne
kan afvikles i de fulde sporantal, dog med reduceret hastigheden pa grund af midlertidige
affreesningsspor, manglende afmeaerkning og overgangen i belsegningsoverflader.

Forberedende arbejder i form af affreesning af eksisterende slidlag foretages inden for normal
arbejdstid

Handtering af anleegsarbejder pa til- og frakerselsramper.

Neervaerende afsnit beskriver hvorledes det vil veere muligt at etablere de mindre
anleegsarbejder der er pa ramperne i forbindelse med TSA 19, 18 og 17. Tidsmaessigt
planlaegges arbejdsaktiviteterne pa ramperne udfert i de tilhgrende anleegsentrepriser pa
hovestraekningen af motorvejen.

Det generelle princip for aendringer pa ramperne er, at der via trafikvaern med mindst mulig
udbgjning (W 1), sikres arbejdsomrader i siden af rampen, mens trafikken kan handteres via 4
m bredt karebaneareal. Se desuden illustration i bilag E.
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Anlaegsarbejder pa ramperne kan veere mindre udgravninger for eksempel. for etablering af
afvandingsledninger og ny vejkasse (ved udvidelse), samt nyt vejudstyr i form af autoveern,
skilte mv. Anleegsarbejdet vil dog for hoveddelen af ramperne veere til tilpasninger i
eksisterende asfaltarealer og vejafmaerkning.

TSA 19, Orestad

Syd - vest rampe, frakersel: Kilestraekning og slips/vejafmaerkning eendres.
Ydermere ca. 200 m afmeerkning pa rampen endres. Det vurderes at neervaerende
gendringer kan etableres via det generelle beskrevet princip.

Nord - vest rampe, tilkarsel: Kilestreekning og slips/vejafmaerkning aendres.
Ydermere etableres enten parallel langsgaende motorvejsrampe til TSA 20 eller
separat vej mod nord langs motorvejen. Det vurderes, at e&endringer pa rampen
omkring kilestraekningen og slips kan etableres via det generelle beskrevet princip.
Det vurderes at parallelrampen eller parallelvejen, kan etableres i deletape Il, tredje
fase, hvor der arbejdes i ydersiden af motorvejen.

Syd - @st rampe, tilkarsel: Kilestreekning og slips/vejafmaerkning aendres desuden
udvidelse af ngdspor. Det vurderes at naervaerende andringer kan etableres via det
generelle beskrevet princip.

Nord - gst rampe, frakersel: Kilestreekning og slips/vejafmeerkning aendres. Det
vurderes at naervaerende andringer kan etableres via det generelle beskrevet
princip.

TSA 18, Tarnby Tunnelen

Syd - vest rampe, frakgrsel: Kilestreekning sendres pa grund af sideudvidelse for
nadspor, ydermere etableres fuld vejkasse opbygning i nadsporet pa en ca. 200 m
straekning far selve tunnellen, der sikre midlertidig afvikling pa nedsporet. Desuden
2&ndres det alleryderste af slips/vejafmaerkning. Det vurderes at naerveerende
gndringer kan etableres via det generelle beskrevede princip.

Nord - vest rampe, tilkarsel: Afmaerkningen af slips/vejafmaerkning sendres, som
folge af at ngdsporet i tunnelen treekkes leengere mod nord. Generelt fastholdes
geometrien og afmaerkningen pa rampen, hvorfor indgrebet er marginalt.
Trafikafviklingen handteres via generelle principper fra vejreglerne vedrgrende
udleegning af slidlag of afmaerkning p& natarbejder.

Syd - gst rampe, tilkarsel: Kilestreekning og slips/vejafmeerkningen aendres. Det
vurderes at naervaerende aendringer kan etableres via det generelle beskrevede
princip.

Nord - gst rampe, frakarsel: Afmaerkningen af slips/vejafmaerkningen sendres, som
folge af at ngdsporet i tunnelen treekkes leengere mod nord. Generelt fastholdes
geometrien og afmaerkningen pa rampen, hvorfor indgrebet er marginalt.
Trafikafviklingen handteres via generelle principper fra vejreglerne vedrgrende
udleegning af slidlag of afmaerkning p& natarbejder.

TSA 17, Lufthavn, Vest

Syd - vest rampe, frakgrsel: Kilestreekning og slips/vejafmaerkning. Ydermere ca. 50
m afmeerkning pa rampen eendres. Det vurderes at naerveerende aendringer kan
etableres via det generelle beskrevede princip.

Nord - vest rampe, tilkarsel: Kilestraekning og slips/vejafmaerkning. Det vurderes at
neerveerende sendringer kan etableres via det generelle beskrevede princip.
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5.5.11 Anlaegstidsplan
Oplaeg til anleegstidsplan (neeste side) for de forskellige lgsningsforslag udarbejdes pa
grundlag af de ovenfor nzevnte principper og malsaetning.
Forberedende arbejder er forudsat udfart for igangsaettelse af de enkelte deletaper.
Raekkefglge af deletaperne (I - VII) kan i princippet udfgres uafhaengig af hinanden.

Nedenstaende er oplaeg til hvordan en anlaegstidsplan kan sammensaettes safremt det vaelges
at opdele entrepriseudbuddene i foreslaet deletaper.

FIGUR 5.30 Aktiviteter

Tid Ar1 Ar2 Ar3 Ara
Aktivitet (mdr.) 12 345 6 7 8 91011121 2 3 4 5 6 7 8 9101112/ 1 2 3 4 5 6 7 8 91011 12[ 1 2 3 4 5 6 7 8 910 11 12|

arbejder og

Vest 3
arbejder (f.eks. at
totaleksproprieret huse) og

i - @st E

et

Deletape I. VHS (1) (TSA20)
Deletape I VHS (2) (TSA20)
Deletape I. VHS (3) (TSA20)
Deletape I VHS (4) (TSA20)
Deletape I. VHS (5) (TSA20)

clolalals

Deletape I VVS (1) (TSA20)
Deletape I. VVS (2) (TSA20)
Deletape I. VVS (3) (TSA20)
Deletape I VVS (4) (TSA20)
Deletape I VS (5) (TSA20)
Deletape I VVS (6) (TSA20)

slalolalnls

Deletape II (TSA 20-TSA19) (1)
Deletape Il (TSA 20-TSA19) (2)
Deletape Il (TSA 20-TSA19) (3)
Deletape Il (TSA 20-TSA19) (4)

wlooloolis

Deletape I1I VVS (1sek.1) (TSA19-Témby T.)
Deletape I1l VVS (1sek.2) (TSA19-Tarnby T.)
Deletape I1I VVS (1sek.3) (TSA19-Tarnby T.)
Deletape IIl VVS (1sek.4) (TSA19-Tarnby T.)
Deletape III VVS (2 sek.1) (TSA19-Tarnby T.)
Deletape I1l VVS (2 sek.2) (TSA19-Tarnby T.)
Deletape I1l VVS (2 sek.3) (TSA19-Tarnby T.)
Deletape IIl VVS (2 sek.4) (TSA19-Tarnby T.)
Deletape |1l VHS (18& 3 sek.1) (TSA19-Tamby T.)
Deletape 11l VHS (18& 3 sek.2) (TSA19-Tamby T.)
Deletape I1l VHS (183 sek.3) (TSA19-Tarnby T.)
Deletape IIl VHS (1 & 3 sek.4) (TSA19-Tarnby T.)
Deletape IIl VHS (2 & 4 sek.1) (TSA19-Tamby T.)
Deletape IIl VHS (2 & 4 sek.2) (TSA19-Tamby T.)
Deletape |1l VHS (2 & 4 sek.3) (TSA19-Tamby T.)
Deletape IIl VHS (2 & 4 sek.4) (TSA19-Tamby T.)

plalalololalelololalalnlnlslaln

N

Deletape IV, Tarnby Tunnellen

Deletape V (1) (Tarnby T.-T5A17)
Deletape V (2) (Tarnby T.-T5A17)
Deletape V (3) (Tarnby T.-T5A17)
DeletapeV (4) (Tamby T.-TSA17)

s looloolis

Deletape VI TSA15/16 inkl. MV. 12}

Deletape VIl Slidlag 4 | |

[ va-arbejder - Etape 1 IVA-arbejder - Etape 2 wh-arbejder- Etape 3 [l vA-arbejder- etape 4 [l vA-arbejder-Etape 5 [l vA-arbejder - Etape 6
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6.1

6.1.1

LOVGRUNDLAG

Miljgvurderingen af projektet skal forholde sig til den nuvaerende lovgivning for projektomradet. Her
geelder bade national og international lovgivning.

| neervaerende kapitel praesenteres pa overordnet niveau det lovgrundlag, herunder internationale
og nationale bestemmelser samt gvrig geeldende lovgivning, der kan have relevans i forhold til
udarbejdelse af miljgkonsekvensrapporten. Kapitlet indledes med en oversigt over de identificerede
love, og i det efterfalgende afsnit preesenteres de enkelte love ganske kort.

En oversigt over relevant international og national lovgivning kan ses i Bilag 4.

INTERNATIONAL LOVGIVNING

| det falgende beskrives de EU-direktiver, der har direkte betydning for projektet, og som er
udmentet i dansk lovgivning.

VVM-direktivet

Direktiv 2011/92/EU om vurdering af visse offentlige og private projekters indvirkning pa miljget,
herefter benaevnt VVM-direktivet, har til formal at sikre et hgjt miljgbeskyttelsesniveau, og at
miljghensyn integreres i godkendelsen af projekter. For at opna dette udfgres miljgvurderinger af
en lang raekke offentlige og private projekter, og direktivet indeholder regler om processen.

Habitat- og fuglebeskyttelsesdirektivet

| medfar af habitatdirektivet (Radets direktiv 92/43/EQF af 21. maj 1992 om bevaring af naturtyper
samt vilde dyr og planer) og fuglebeskyttelsesdirektivet (Europa-Parlamentets og Radets direktiv
2009/147/EF af 30. november 2009 om beskyttelse af vilde fugle) er der i Danmark udpeget en
reekke seerlige beskyttelsesomrader (Natura 2000-omrader).

Det falger af habitatdirektivets artikel 6, stk. 3, at der i forbindelse med blandt andet anlaegsprojekter
skal gennemfgres en vurdering af projektets virkninger p& Natura 2000-omradet
(konsekvensvurdering), hvis projektet efter en forelgbig vurdering (screening) rummer en
sandsynlighed for at kunne pavirke omradet vaesentligt.

Hvis konsekvensvurderingen viser, at projektet kan skade Natura 2000-omradet
(udpegningsgrundlaget), kan projektet ikke gennemfares, medmindre betingelserne i direktivets
artikel 6, stk. 4, for at fravige beskyttelsen af Natura 2000-omradet er opfyldt

Det falger af habitatdirektivets artikel 7, at den beskyttelse, der falger af habitatdirektivets artikel 6,
stk. 2 - 4, tilsvarende gaelder for fuglebeskyttelsesomrader.

Habitatdirektivets artikel 12 - 16 indeholder bestemmelser om beskyttelse af visse dyre- og
plantearter, som er optaget pa direktivets bilag IV (bilag 1V-arter).

Efter habitatdirektivets artikel 12 skal medlemsstaterne treeffe de ngdvendige foranstaltninger til at
indfare en streng beskyttelsesordning i det naturlige udbredelsesomrade for de dyrearter, der er
omfattet af bilag 1V, litra a) med forbud mod blandt andet forsaetlig forstyrrelse af disse arter og
beskadigelse eller gdeleeggelse af yngle- eller rasteomrader. En tilsvarende forpligtelse geelder
efter artikel 13 for s& vidt angar de plantearter, der er omfattet af bilag 1V, litra b), og en tilsvarende
beskyttelsesordning gaelder efter fuglebeskyttelsesdirektivets artikel 5 og 9, for sa vidt angar fugle,
som i vild tilstand har deres naturlige ophold pa medlemsstaternes omrade i Europa, hvor EU-
traktaten finder anvendelse.

Det fremgar desuden af fuglebeskyttelsesdirektivets artikel 4, stk. 4, 2. pkt., at medlemsstaterne
bestraeber sig pad at undgd blandt andet forringelse af levesteder ogsad uden for
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6.1.5

6.2

6.2.1

fuglebeskyttelsesomraderne. Med levesteder menes bade omrader, hvor fuglene yngler, og
omrader, som fuglene regelmaessigt geester for at feelde fjer, raste eller overvintre. Ifalge direktivets
artikel 5 geelder der herudover et forbud mod forsaetligt at draebe (litra a) eller forsaetligt at forstyrre
fuglene navnlig i yngleperioden, i det omfang, en sadan forstyrrelse har vaesentlig betydning for
formalet med direktivet (litra d).

Vandrammedirektivet

EU’s vandrammedirektiv (Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2000/60/EF af 23. oktober 2000
om fastleeggelse af en ramme for Feellesskabets vandpolitiske foranstaltninger) fastsaetter
rammerne for beskyttelse af grundvande, sger, vandlgb, kystvande og overfladevand
(flodmundinger, laguner o.1.) i alle EU-lande.

Vandrammedirektivets overordnede formal er at fastleegge en ramme for beskyttelse af vandlgb og
sper, overgangsvande, kystvande og grundvand, som blandt andet forebygger yderligere
forringelse og beskytter og forbedrer vandgkosystemernes tilstand, jf. direktivets artikel 1.

Medlemsstaterne skal iveerksaette de ngdvendige foranstaltninger med henblik pa at forebygge
forringelse af tilstanden for alle overfladevandomrader, jf. direktivets artikel 4, stk. 1, litra a, nr. i.
Bestemmelsen indebeerer ikke i sig selv et generelt forbud mod forringelse af vandmiljget, men
indebeerer et krav om, at projekter, der kan pavirke vandmiljget, kreever tilladelse og skal vurderes
i forhold til vandmiljget, og at tilladelse skal naegtes, safremt det kan medfare en forringelse af
tilstanden for et overfladevandomrade, eller nar det indebaerer risiko for, at der ikke opnas en god
tilstand for overfladevand eller et godt gkologisk potentiale og god kemisk tilstand for overfladevand
pa den i direktivet fastsatte dato.

| medfer af direktivet fastsaettes en raekke miljgmal, og der opstilles overordnede rammer for den
administrative struktur. Dette inkluderer planlaegning og gennemfarsel af tiltag for og overvagning
af vandmiljoet.

Luftkvalitetsdirektivet

EU’s Luftkvalitetsdirektiv (Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2008/50/EF af 21. maj 2008 om
luftkvaliteten og renere luft i Europa) fastseettes greenseveerdier for koncentrationen af bestemte
sundhedsskadelige stoffer, og yderligere kraeves det, at luftforureningen skal males. Formalet med
direktivet er dermed at sikre, at den Iuft, der indandes, er ren nok og ikke udgar en sundhedsrisiko.

EU-forordningen om invasive arter
EU’s regler for invasive arter er fastlagt i EU-forordningen om forebyggelse og handtering af
introduktion og spredning af invasive ikkehjemmehgrende arter (Europa-Parlamentets og Radets

forordning (EU) nr. 1143/2014 af 22. oktober 2014). EU-listen omfatter 66 arter, som det som
hovedregel er ulovligt at blandt andet holde, avle og handle.

NATIONAL LOVGIVNING

Planloven

Planloven (lovbekendtgarelse nr. 1157 af 1. juli 2020 om planlaegning) har til formal at sikre
sammenhaengende planlaegning, som forener samfundsmaessige interesser i arealanvendelse,
mens der veernes om natur og miljg. Loven er med til at sikre en baeredygtig samfundsudvikling
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med respekt for bevarelse af dyre- og planteliv, gget gkonomisk velstand, menneskers livsvilkar
samt hensigtsmaessig udvikling i landet, kommuner og lokalsamfund.

Planloven indeholder blandt andet regler om tilvejebringelsen og indholdet af kommune- og
lokalplaner og om retsvirkningerne af sddanne planer.

Vejloven

Vejloven (LBK nr. 421 af 25. april 2023 om offentlige veje mv.) indeholder blandt andet krav om
miljgvurdering af vejprojekter. Disse regler har til formal at sikre et hgjt miljgbeskyttelsesniveau
samt bidrage til integrationen af miljgvurderinger i forbindelse med planleegningen og udfgrelsen af
statslige vejprojekter. Formalet med miljgvurderingen er at informere offentligheden og
beslutningstagere om potentielle miljgmaessige konsekvenser af et foreslaet projekt.

Museumsloven

Formalet med museumsloven (lovbekendtgarelse nr. 358 af 8. april 2014) er at sikre Danmarks
kultur- og naturarv gennem fagligt og gkonomisk baeredygtige museers virksomhed og samarbejde,
samt at sikre veesentlige bevaringsveaerdier pa land og til havs for eftertiden.

Loven indeholder blandt andet bestemmelser om, at der ikke ma foretages aendringer i tilstanden
af beskyttede diger og fortidsminder.

Bygningsfredningsloven

Bygningsfredningsloven (lovbekendtgerelse nr. 219 af 6. marts 2018 om bygningsfredning og
bevaring af bygninger og bymiljger) har til formal at beskytte eeldre bygninger med en
kulturhistorisk, arkitektonisk eller miljgmeessig veerdi, herunder bygninger, der belyser bolig-,
arbejds-, og produktionsvilkar samt andre vaesentlige treek af den samfundsmeaessige udvikling.

Det falger blandt andet af loven, at en bygning er bevaringsveerdig, nar den er optaget som
bevaringsvaerdig i en kommuneplan eller er omfattet af et forbud mod nedrivning i en lokalplan.

Byggeloven

Formalet med byggeloven (lovbekendtgarelse nr. 1178 af 23. september 2016) er blandt andet at
sikre, at bebyggelse og ejendommes ubebyggede arealer far en tilfredsstillende kvalitet under
hensyn til den tilsigtede brug, og at de vedligeholdes forsvarligt. Ved bebyggelse forstas bygninger
og mure samt andre faste konstruktioner og anlaeg.

Miljobeskyttelsesloven

Formalet med miljgbeskyttelsesloven (lovbekendtgerelse nr. 5 af 3. januar 2023 om
miljgbeskyttelse) er blandt andet at sikre, at samfundsudviklingen foregar pa et baeredygtigt
grundlag, som tager hensyn til menneskets livsvilkar - herunder ved at forebygge og bekampe
luftforurening, forurening af vand, jord og undergrund, vibrations- og stgjulemper, at begraense
anvendelse og spild af rastoffer og andre ressourcer samt at fremme genanvendelse og begraense
problemer i forbindelse med affaldshandtering.

Miljgbeskyttelsesloven er omfattende og indeholder blandt andet regler om beskyttelse af jord og
grundvand (kapitel 3), beskyttelse af overfladevand (kapitel 4) og forurening fra virksomheder
(kapitel 5).
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Naturbeskyttelsesloven

Naturbeskyttelsesloven (lovbekendtgarelse nr. 1392 af 4. oktober 2022 om naturbeskyttelse) har
til formal at veerne om landets natur og miljg, sa

samfundsudviklingen kan ske pa et baeredygtigt grundlag i respekt for menneskets livsvilkar og for
bevarelsen af dyre- og plantelivet.

Naturbeskyttelseslovens kapitel 2 omfatter beskyttede naturtyper (§ 3) og beskyttelseslinjer (§§ 15
- 19), herunder sg- og abeskyttelseslinjer og skovbyggelinjer.

Lovens kapitel 4 omhandler offentlighedens adgang til naturen, herunder forhold omkring den
offentlige adgang til skove til fods og pa cykel samt forhold vedrarende veje og stier.

Bekendtgorelsen om invasive arter

Bekendtgerelsen om invasive arter (bekendtgerelse nr. 1285 af 12. november 2018 om
forebyggelse og handtering af introduktion og spredning af invasive ikkehjemmehgrende arter pa
EU-listen og om en national liste med handelsforbud mv. over for invasive arter) har til formal at
veerne om de hjemmehgrende arter i Danmark, da invasive og ikke-hjemmehgrende arter kan veere
en trussel mod den lokale biodiversitet og de relaterede gkosystemer. Bekendtgarelsen omhandler
bade dyre- og plantearter.

P& nationalt plan er der udarbejdet en handlingsplan, som beskriver de overordnede rammer for
indsatsen mod invasive arter (Handlingsplan mod invasive arter, 2017). Planen bestar af 36
handlinger, der skal malrette indsatsen mod de invasive arter.

Habitatbekendtgorelsen

Habitatbekendtgarelsen (bekendtgerelse nr. 1098 af 21. august 2023 om udpegning og
administration af internationale naturbeskyttelsesomrader samt beskyttelse af visse arter) har til
formdl at udpege internationale naturbeskyttelsesomrédder samt at fastsesette regler for
administrationen af omréderne. Bekendtgarelsen udger en veesentlig del af implementeringen af
EU’s habitat- og -fuglebeskyttelsesdirektiv i Danmark.

Skovloven

Skovloven (lovbekendtgarelse nr. 690 af 25. maj 2023 om skove) har til formal at bevare og vaerne
om landets skove og hertil forgge skovarealet.

Fredskovspligtige arealer omfattes af restriktioner for at sikre, at de opretholdes som skov. Hvis der
skal etableres bebyggelse, anleeg eller gennemfgres terreensendringer, skal der gives en
forudgaende dispensation fra Miljgstyrelsen.

Artsfredningsbekendtgorelsen

Formalet med artsfredningsbekendtgarelsen (bekendtgarelse nr. 521 af 25. marts 2021 om
fredning af visse dyre- og plantearter og pleje af tilskadekommet vildt) er at sikre, at fredede dyr og
planter beskyttes.

Det fremgar blandt andet af bekendtgarelsen, at fredede dyr og planter ikke ma samles ind eller
slas ihjel, og at planter m4 ikke fjernes fra det sted, de vokser op.
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Jagt- og vildtforvaltningsloven

Formalet med jagtloven (lovbekendtgarelse nr. 639 af 26. maj 2023 om jagt og vildtforvaltning) er
at sikre arts- og individrige vildtbestande og at skabe grundlag for en baeredygtig forvaltning heraf
ved at beskytte vildtet, szerligt i yngletiden. Loven har ogsa til formal at sikre kvantiteten og
kvaliteten af vildtets levesteder gennem oprettelse af vildtreservater og ved pa anden made at
etablere, retablere og beskytte vildtets levesteder. Loven regulerer jagt saledes, at den sker efter
gkologiske og etiske principper og under varetagelse af hensynet til beskyttelse af vildtet, iseer af
sjeeldne og truede arter. Ved lovens administration skal hensynet til befolkningens rekreative behov
afvejes over for hensynet til beskyttelse af vildtet.

Lovens regler om vildt geelder for pattedyr og fugle, herunder treekfugle, som er naturligt
forekommende i den danske natur. Reglerne geelder ogsa for pattedyr og fugle, som er udsat eller
er undsluppet menneskelig vareteegt, og som har etableret vildtlevende, reproducerende bestande
i naturen, medmindre de traditionelt betragtes som husdyr.

Miljomalsloven

Miljgmalsloven (lovbekendtggrelse nr. 692 af 25. maj 2023 om miljgmal mv. for internationale
naturbeskyttelsesomrader) har til formal at fastlzegge rammerne for planleegning inden for de
internationale naturbeskyttelsesomrader og indeholder regler om udpegning og endring af
Natura2000-omrader samt rammer for Natura2000-planlaegningen.

Vandlgbsloven

Vandlgbsloven (lovbekendtgarelse nr. 1217 af 25. november 2019 om vandlgb) har til formal at
sikre, at vandlgb kan benyttes til afledning af vand, navnlig overfladevand, spildevand og draenvand
og omfatter de danske vandigb.

Loven indeholder blandt andet regler om regulering af vandlgb og fastleegger, at der ikke ma
anlaegges broer, overkarsler og lignende uden vandlgbsmyndighedernes godkendelse.

Vandforsyningsloven

Formalet med vandforsyningsloven (lovbekendtgarelse nr. 602 af 10. maj 2022 om vandforsyning
mv.) er at sikre, at udnyttelsen og den dertil knyttede beskyttelse af vandforekomster sker efter en
samlet plan. Dette finder sted efter en samlet vurdering af vandforekomsternes omfang samt en
tilstreekkelig og kvalitetsmaessigt tilfredsstillende daekning af vandforsyningsbehovet fra
befolkningen og rhvervslivet.

Som del af vurderingen tages der hensyn til miljgbeskyttelse, naturbeskyttelse og rastofudnyttelse
- samt bevarelse af omgivelsernes kvalitet.

Lov om vandplanlaegning

Lov om vandplanlaegning (lovbekendtgarelse nr. 126 af 26. januar 2017 om vandplanleegning) har
til formal at fastlaegge rammerne for beskyttelsen af overfladevand og grundvand og indeholder
blandt andet regler om vandomradeplaner.

Malet for vandomradeplanerne er, at alle vandomrader skal opné god tilstand. Forringelser af
overflade- og grundvandets tilstand skal forebygges, og hvor

tilstanden allerede er forringet, skal der foretages forbedringer. For grundvand betyder det, at
vandindvindingen pa leengere sigt ikke ma overstige grundvandsdannelsen, og at grundvandet skal
have en god kvalitet. For overfladevand betyder det, at der bade skal veere en god gkologisk tilstand
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og en god kemisk tilstand. Oprindeligt var malet, at dette skulle opnas senest i 2015, men
forleengelser af fristerne med perioder pa 6 ar er dog indbygget i lovgrundlaget.

Luftkvalitetsbekendtgorelsen

I luftkvalitetsbekendtgerelsen (bekendtggrelse nr. 1472 af 12. december 2017 om vurdering af
styring af luftkvaliteten) fastseettes  greenseveaerdierne for en reekke  primeaere
luftforureningskomponenter baseret pa EU’s Luftkvalitetsdirektiv.

Jordforureningsloven

Jordforureningsloven (lovbekendtggrelse nr. 282 af 27. marts 2017 om forurenet jord) har til formal
at forebygge, fjerne eller begraense jordforurening, samt at forhindre og forebygge den skadelige
virkning af jordforurening pa menneskers sundhed, grundvand og miljget i gvrigt.

Jordforureningsloven indeholder blandt andet regler om forureningskortlaegning og handtering af
jordforureninger.

Efter jordforureningslovens § 50a omradeklassificeres alle arealer inden for byzone administrativt
som lettere forurenede.

Det fremgar af jordforureningslovens § 71, at der er pligt til at standse arbejdet, hvis der konstateres

ukendt forurening i forbindelse med et bygge- og anleegsarbejde.

Jordflytningsbekendtgorelsen

Jordflytningsbekendtgarelsen (bekendtgerelse nr. 1452 af 7. december 2015 om anmeldelse og
dokumentation i forbindelse med jordflytning) indeholder regler om anvendelsesomradet og om
anmeldelse og dokumentation ved flytning af den omfattede jord.

Rastofloven

Réstofloven (lovbekendtgarelse nr. 124 af 26. januar 2017 om rastoffer) har til formal at sikre, at
udnyttelsen af rastofforekomster sker som led i en baeredygtig udvikling.

Loven regulerer blandt andet rastofplanleegning og tilladelse til erhvervsmaessig indvinding af
rastoffer.

Fingerplanen 2019

Fingerplanen (bekendtgarelse nr. 312 af 28. marts 2019 om hovedstadens planleegning) fastleegger
de overordnede rammer for den fysiske planlaegning i hovedstadsomradet, og de omfattede
hovedstadskommuner skal falge fingerplanen i deres kommune- og lokalplanlaegning.

Fingerplanen har til formal at koncentrere boliger, handel, virksomheder, offentlige institutioner med
mere omkring en veludbygget infrastruktur i fingerbyen og forbeholde omradderne mellem og uden
for fingerbyen til granne kiler og jordbrug mv.
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7.1

7.2

7.2

PLANFORHOLD OG FREDNING

| dette afsnit vil de geeldende planforhold og fredninger blive beskrevet. Kapitlet indledes med
metode efterfulgt af en redegorelse for de eksisterende forhold. Herefter falger en analyse af
pavirkningerne pa planforholdene og fredningerne ved en udvidelse af Dresundsmotorvejen.

Slutteligt vurderes pavirkningerne ved 0-alternativet, og de kumulative forhold vurderes.

METODE

Der er udlagt en 200-meters kortlaegningszone omkring Jresundsmotorvejen, hvor de eksisterende
planforhold og fredninger er undersggt. Denne zone kaldes undersggelseskorridoren.

De planforhold, der er undersagt, er: Zoneinddeling, fingerplanen, kommuneplanrammer og
lokalplaner. Herudover er fredninger undersgagt.

Zoneforholdene er undersggt via plandata.dk og kommuneplanrammer og lokalplaner er ligeledes
undersggt via plandata.dk.

Fredninger er undersggt via arealinformation.dk, hvor undersggelseskorridoren og fredninger er
slaet til.

Fingerplanen er undersggt via planinfo.dk og retsinformationen.

Data til de specifikke afsnit under eksisterende forhold kommer sdledes fra arealinformation.dk,
planinfo.dk, retsinformation.dk, og fra de kommuneplanrammer, lokalplaner og fredninger, der
beskrives, hvis ikke andet er angivet.

EKSISTERENDE FORHOLD

Zoneinddeling

P& nedenstaende figur 7.1 og figur 7.2 samt pa Kortbilag 07-01 ses inddelingen af byzone,
landzone og kystnaerhedszone inden for projektomradet.
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Undersggelseskorridoren vist med zoneinddeling

% | Signaturforklaring
P — Sammenfletning med Amagermotorvejen
" 1=—— Ny Parallelrampe
~— Udvidelse al @MV med ekstra spor
1~~~ Tambytunellen (kun slidlag)
—— Ingen ekstra spor pa OMV
~—— Tilslutning til Amager Strandvej

o KM punkter
"3 Undersegelseskorridor (200m)

Store dele af streekningen ligger i byzone. | Kgbenhavns Kommune vest for Qrestaden, hvor
undersggelseskorridoren gar gennem Kalvebod Felled, er @resundsmotorvejen beliggende i
landzone, mens undersggelseskorridoren ligger i byzone fra Qrestaden i vest til kommunegraensen
i gst.

| Tarnby Kommune er undersggelseskorridoren beliggende i byzone fra

kommunegreensen i vest til Kebenhavns Lufthavn i gst. Nogle af arealerne omkring Kebenhavns
Lufthavn er beliggende i landzone. | byzonen, i undersggelseskorridoren, er der eksisterende
bymeessige arealer, som bliver vurderet under afsnittene om kommuneplaner og lokalplaner.
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FIGUR 7.2 Undersggelseskorridoren vist med kystnaerhedszonen
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Kystnaerhedszone

Kystnaerhedszonen er en 3 km bred zone fra kysten og ind i landet. Kystneerhedszonen omfatter
de dele af kysten, der er enten sommerhusomrade eller landzone, og omfatter dermed ikke
omrader udlagt til byzone. De arealer, der i Kgbenhavns Kommune og Tarnby Kommune er
beliggende i landzone inden for undersagelseskorridoren, er ogsa beliggende i kystnaerhedszonen.
Der ma kun planleegges for anleeg i landzone, safremt der er en seerlig planlaegningsmaessig eller
funktionel begrundelse for kystnaer lokalisering.

Fingerplanen

Fingerplanen har siden 1947 dannet den overordnede ramme for fysisk planleegning i
hovedstadsomradet. Grundtanken bag Fingerplanen er:

1. at koncentrere boliger, handel, virksomheder, offentlige institutioner med mere omkring en
veludbygget infrastruktur i fingerbyen.

2. at forbeholde omraderne mellem og uden for fingerbyen grenne kiler, mindre bysamfund,
jordbrug med mere.

Fingerplanen blev fra 2017-2019 revideret, hvilket resulterede i Fingerplan 2019, som blandt andet:

e Udvider Fingerplanen byfingre ved Herfalge, Kage, Solrad, Roskilde, Haje-Taastrup,
Hillerad og Helsingar.

e Udvider hovedstadsomradets granne kiler med ca. 400 ha og erstatter ca. 160 ha zeldre
kilearealer med beskeden rekreativ veerdi, for eksempel arealer indeklemt mellem
motorveje og jernbaner, med 170 ha nye grenne kiler.

e Abner ogede muligheder for at udvikle Kege Bugt Strandpark til et rekreativt
strandomrade.
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e Udvider det stationsnaere kerneomrade omkring stationerne i hovedstadsomradets fem
kabstaeder (Helsinger, Hillerad, Frederikssund, Roskilde og Kage) og i Haje-Taastrup.

e Udpeger tre nye omrader reserveret til transport- og logistikerhverv ved Niva, Greve og
Hoje-Taastrup.

Fingerplanen inddeles i fire geografiske omrade typer: Det indre storbyomrade (handfladen), det
ydre storbyomrade (byfingre samt landomrade), de grenne kiler (indre kiler og kystkiler samt ydre
kiler) og det avrige hovedstadsomrade (byomrade, landomrade samt sommerhusomrader).

Jresundsmotorvejen krydser en grgn kile i Fingerplanen og fungerer desuden som en adskillelse
mellem Handfladen (det indre storbyomrade) og en Byfinger (det ydre storbyomrade).

7.2.3 Kommuneplanrammer
Kommuneplanrammerne inden for undersagelseskorridoren er vist pa figur 7.3 og Kortbilag 07-02.

Herunder beskrives kommuneplanrammerne i henholdsvis Kegbenhavns Kommune og Tarnby
Kommune, der bliver bergrt af projektet.

FIGUR 7.3 Undersggelseskorridoren vist med kommuneplanrammer
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Keobenhavhs Kommune

Kaebenhavns Kommuneplan 2019 saetter rammerne for lokalplanlaegningen efter sakaldte
omradetyper. Omradetyperne definerer den primezere anvendelse inden for de forskellige omrader.
For hver omradetype er der fastsat bestemmelser om anvendelses- og bebyggelsesmuligheder.
Der er ligeledes fastlagt retningslinjer for den hgjst tilladelige forurening fra virksomheder og anlaeg.
Det vil bero pa en konkret vurdering, om andre funktioner er forenelige med rammerne, og om de
kan etableres i det konkrete omrdde. Der er for hver omradetype angivet en maksimal
bebyggelsesprocent, maksimal bygningshgjde, krav til friarealer og parkeringsdaekning.
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Den fysiske udstraekning af udvidelsen af dresundsmotorvejen bergrer tre kommuneplanrammer i
Kabenhavns Kommune. For naermere overblik over beliggenheden henvises til Kortbilag 07-02.
Der findes flere kommuneplanrammer inden for undersagelseskorridoren, men disse beskrives
ikke nzermere, da udvidelsen af Jresundsmotorvejen ikke vil have indflydelse pa dem grundet
afstanden til dem.

R19.T.0.2 - Tekniske anlaeg og trafikanlaeg

Selve Jresundsmotorvejen er et teknisk anleeg, der i Kebenhavns Kommune hovedsageligt er
omfattet af kommuneplanramme R19.T.0.2, der fastsaetter, at omradet kan anvendes til veje,
pladser og byrum med drifts- og servicefunktioner i relation hertil. Der kan yderligere placeres
stationer og dertilharende anlaeg.

R19.S.10.9 og R19.5.10.10 — Erhvervsomrader
Kommuneplanrammerne saetter blandt andet bestemmelser for, at @resundsmotorvejen kan

overdaekkes og indga i bymeessige anlaeg. Yderligere saettes bestemmelser for bebyggelsens
hgjde med mere.

R19.0.10.30 — Rekreativt omrade

Der findes overordnede bestemmelser for kommunens rekreative kommuneplanrammer. Disse
fastseetter, at omraderne eksempelvis kan anvendes til sports- og fritidsanleeg, parker, legepladser,
naturomrader og de til omraderne herende drifts- og servicefunktioner. Der findes ingen mere
specifikke bestemmelser for denne kommuneplanramme.

Tarnby Kommune

Tarnby Kommuneplan 2014 - 2026 seetter rammerne for indholdet af lokalplaner i deres
rammebestemmelser. Rammerne definerer den primaere anvendelse inden for de forskellige
omrader, og de er navngivet efter omrade, overordnet anvendelse og et lgbenummer.
Kommuneplanrammerne saetter blandt andet retningslinjer for maksimal bebyggelsesprocent,
maksimal bygningshgjde og etageantal samt generelle anvendelsesbestemmelser.

Den fysiske udstraekning af udvidelsen af @resundsmotorvejen berarer fem kommuneplanrammer
i Tarnby Kommune. For nzermere overblik over beliggenheden henvises til Kortbilag 07-02. Der
findes flere kommuneplanrammer inden for undersggelseskorridoren, men disse beskrives ikke
nzermere, da udvidelsen af @resundsmotorvejen ikke vil have indflydelse pa dem, grundet
afstanden til dem.

4.701 og 4.T02 — Tekniske anlaeg og trafikanlaeg

Selve Qresundsmotorvejen er et teknisk anleeg, der i Tarnby Kommune hovedsageligt er
beliggende inden for kommuneplanrammerne 4.TO1 og 4.T02. Begge disse rammer seetter
bestemmelser for, at omradet skal anvendes til tekniske anleeg, herunder trafikanleeg og/eller
lufthavnserhverv. Omradets formal er at handtere den regionale udvikling.

1.B48 — Boligomrade

En del af Oresundsmotorvejen er beliggende inden for kommuneplanramme 1.B48.
Kommuneplanrammen fastsaetter blandt andet bebyggelsesprocent og maksimalt etageantal for
boligomraderne pa hver side af Jresundsmotorvejen.

1.C08 — Centeromrade og butikker

En del af Oresundsmotorvejen er beliggende inden for kommuneplanramme 1.C08, der omhandler
Tarnby Torv, hvori der er bestemmelser om butiksstarrelser for detailhandlen, samt omfanget af
parkeringspladser til detailhandlen. Kommuneplanrammen daekker et omrade, hvor
Jresundsmotorvejen er beliggende i tunnel og dermed under kommuneplanrammeomradet.
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1.F07 — Rekreativt omrade
En del af Oresundsmotorvejen er beliggende inden for kommuneplanramme 1.F07, der vedrarer

et grent, rekreativc omrade, der blandt andet er beliggende pa overdeekningen af
Jresundsmotorvejen.

1.F04 — Rekreativt omrade
En del af Dresundsmotorvejen er beliggende inden for kommuneplanramme 1.F04, der saetter

rammerne for en gammel lystbddehavn, Kastrup Lystbadehavn, der anvendes som rekreativt
omrade (se ogsa afsnit 16.2). Det er kun tilslutningen til motorvejen, der er beliggende inden for
kommuneplanrammens omrade. Dele af kommuneplanomradet er omfattet af en fredning, men
ikke den del, hvor tilslutningen til motorvejen er beliggende.

1.B34 - Boligomrade
En del af Oresundsmotorvejen er beliggende inden for kommuneplanramme 1.B34.

Kommuneplanrammen fastsaetter blandt andet bebyggelsesprocent og maksimalt etageantal for
boligomradet ved tilslutningsanlaegget til Amager Strandve;.

Lokalplaner

Lokalplanerne er vist pd nedenstaende figur 7.4 samt Kortbilag 07-03. Herunder beskrives
lokalplanerne i henholdsvis Kabenhavns Kommune og Tarnby Kommune.

FIGUR 7.4 Undersggelseskorridoren vist med lokalplaner
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Kebenhavns Kommune
Den fysiske udstraekning af udvidelsen af @resundsmotorvejen ligger inden for omradet for én

lokalplan i Kebenhavns Kommune. For naermere overblik over beliggenheden henvises til Kortbilag
07-03, kortudsnit B. Der findes flere lokalplaner inden for undersggelseskorridoren, men disse
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7.2.5

beskrives ikke neermere, da udvidelsen af @resundsmotorvejen ikke ligger inden for disse
lokalplanomrader.

325 og 325-1 — Erhvervsomrader

Jresundsmotorvejen er pd en mindre straekning beliggende inden for lokalplan 325 med
lokalplantillzegget 325-1 fra 2013. dresundsmotorvejen ligger her wunder terreen, og
lokalplantilleegget seetter blandt andet rammerne for en mulig fremtidig overdsekning af
Jresundsmotorvejen og jernbanen. Overdaekningens formal er at kunne udvikle arealet, sa der kan
ske en fysisk sammenbinding af de to bykvarterer pa hver side af dresundsmotorvejen.

Tarnby Kommune

Den fysiske udstreekning af udvidelsen af @resundsmotorvejen ligger inden for omrédet for fire
lokalplaner i Tarnby Kommune. For nzermere overblik over beliggenheden henvises til Kortbilag
07-03, kortudsnit B-D. Der findes flere lokalplaner inden for undersggelseskorridoren, men disse
beskrives ikke neermere, da udvidelsen af Qresundsmotorvejen ikke ligger inden for disse
lokalplanomrader.

Lokalplan 143 — Centeromrade og butikker

Lokalplanen er vedtaget i 2022 og saetter rammerne for ud- og ombygningen af butikscentret pa
Tarnby Torv. | lokalplanomradet er @resundsmotorvejen beliggende i tunnel ved siden af jernbanen
og Tarnby Station. Omradet over Qresundsmotorvejen er udlagt til offentligt friareal og
terraenparkering til brug for centret.

Lokalplan 93 — Omrade til offentlige formal

Lokalplanen er vedtaget i 1999 og seetter rammerne for offentlige formal, herunder etableringen af
en bypark ved vandtirnet samt grgnne arealer og friarealer. | lokalplanomradet er
Qresundsmotorvejen beliggende i tunnel, og dele af byparken er saledes beliggende ovenpa
overdaekningen af motorvejen.

Lokalplan 50 — Tekniske anlaeg og trafikanlaeg

Lokalplanen er vedtaget i 1984 og drejer sig om stgjzonen omkring Kastrup Lufthavn. Lokalplanen
har til formal at sikre, at en sendring i arealanvendelsen til stgjfalsomme formal ikke finder sted, og
at opfarelse af stgjfalsom bebyggelse kun sker i begreenset omfang. Stgjfalsom bebyggelse og
anvendelse er blandt andet boliger, hoteller, skoler, sommerhuse, campingpladser med mere.

Lokalplan 100A — Tekniske anlaeg og trafikanleeg

Lokalplanen er vedtaget i 2003, og den har til formal at sikre det planmaessige grundlag for
metroens tredje etape gennem Tarnby Kommune. Metrolinjen krydser @resundsmotorvejen pa en
bro over terreen. | lokalplanen defineres det, at med anleeggelsen af metrolinjen vil
@resundsforbindelse fortsaette som hidtil med passage for motorvejstrafik og togforbindelse.

Lokalplan KLK97 — Tekniske anlaeg og trafikanlaeg
Lokalplanen er vedtaget i april 1997, og den har til formal at fastleegge bestemmelser om
anvendelse og udformning af lufthavn, lufthavnsrelaterede erhvervsfunktioner og trafikanleeg.

Fredninger

Inden for undersggelseskorridoren findes to fredede omrader, henholdsvis Kalvebodkilen (reg.nr.
07757.00) beliggende i Kgbenhavns Kommune og Kastrup Strandpark (reg.nr. 08194.00)
beliggende i Tarnby Kommune. De fredede omrader er vist pa Kortbilag 07-04 samt herunder pa
figur 7.5.
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FIGUR 7.5 Undersggelseskorridoren vist med fredninger
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Fredede omrader

.| Fredede omrader - Forslag

Kalvebodkilen

Fredningen af Kalvebodkilen deekker hovedsageligt det landareal pa Vestamager, der er
fremkommet ved inddaemninger gennem tiden. @resundsmotorvejen Igber gennem det fredede
omrade fra starten af motorvejen i vest til greensen ved Qrestad i gst.

Inddeemningen har medfert, at Vestamager nu rummer strandenge og overdrevsarealer, en del
sger samt selvsaet birkeskov. Der er ligeledes veje og stier for gaende, cyklende og ridende.

Fredningens formal er at sikre en opretholdelse og muliggere en forbedring af de biologiske og
landskabelige veerdier, der er knyttet til omradet. Yderligere er formalet at fastholde og regulere
almenhedens ret til feerdsel i omradet og dets anvendelse til fritidsformal i avrigt.

Fredningen er dog ikke til hinder for, at der etableres trafikanleeg i de transportkorridorer, som
fredningen har udlagt hertil.

I 1976 blev trafikministeren ved lov bemyndiget til at anleegge en motorvejsforbindelse over
Vestamager. Det er i fredningsnaevnet besluttet, at det ma respekteres, at der kan anlaegges en
motorvej over Vestamager i en neermere defineret transportkorridor. @resundsmotorvejen er anlagt
efter fredningens ikrafttreeden i 1990, og A/S QJresundsforbindelsen sggte i 1993 dispensation fra
fredningen til anleeggelse af motorvejen. @resundsmotorvejen blev sggt anlagt lidt nord for den
udlagte transportkorridor, og fredningsnaevnet gav tilladelse hertil, blandt andet med begrundelse
om, at fredningen matte vige for anleegsloven, selvom motorvejen ikke anleegges i den udlagte
transportkorridor.

Kastrup Strandpark

Fredningen af Kastrup Strandpark er en rekreativ fredning, beliggende som en grgn kile langs
Amager Strandvej mellem @resundsmotorvejen og kommunegraensen. En lille del af det fredede
omrade er beliggende i den nordgstlige del af undersggelseskorridoren, mens starstedelen af det
fredede omrade ligger uden for undersagelseskorridoren.
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7.3.1

7.3.2

Fredningens formal er:

e At sikre omradet som grant rekreativt omrade;

e At fastholde og regulere offentlighedens ret til feerdsel i omradet;

e At sikre at omradet kan anvendes til fritidsformal for en flerhed af brugere;

e At sikre at omradet indgar i sammenhaesng med de rekreative arealer nord for

kommunegraensen.
Qresundsmotorvejen, herunder udvidelsen, gar ikke igennem det fredede omrade.

PAVIRKNINGER VED UDVIDELSER AF SAMMENFLETNING MED
AMAGERMOTORVEJEN

En vurdering af pavirkningerne af planforholdene, bade i anleegs- og driftsfasen, i naerheden af
sammenfletningen med Amagermotorvejen er beskrevet nedenfor.

Ved udvidelsen af sammenfletningen med Amagermotorvejen lgber motorvejen kun igennem
Kebenhavns Kommune, hvorfor vurderingen ikke inkluderer planforhold i TArnby Kommune.

Zoneinddeling

Anlagsfasen
Anlzegsfasen vil ikke aendre pa den nuvaerende zoneinddeling ved udvidelse af sammenfletningen
med Amagermotorvejen.

Udvidelsen af @resundsmotorvejen pavirker ikke kystnaerhedszonen i anleegsfasen, eftersom der
er tale om et overordnet infrastrukturanlaeg, som er undtaget fra planlovens hovedprincipper for
planlaegning i kystnaerhedszonen.

| den sydlige del af sammenfletningen med Amagermotorvejen skal der etableres en midlertidig
arbejdsplads i landzone. Det forudseettes, at arbejdspladsen skal benyttes i hele anleegsperioden,
og derfor forventeligt mere end 6 uger, hvorfor der normalt vil skulle sgges landzonetilladelse il
etableringen.

Driftsfasen
Driftsfasen vil ikke eendre pa den nuvaerende zoneinddeling ved udvidelse af sammenfletningen
med Amagermotorvejen.

Udvidelsen af @resundsmotorvejen pavirker ikke kystnaerhedszonen i driftsfasen, eftersom der er
tale om et overordnet infrastrukturanlaeg, som er undtaget fra planlovens hovedprincipper for
planlaegning i kystnaerhedszonen.

Fingerplanen

Anlsegsfasen
Udvidelsen af @resundsmotorvejen med en eendring af sammenfletningen med Amagermotorvejen
vurderes at have en ubetydelig pavirkning af Fingerplanen i anlaegsfasen.

Driftsfasen
Udvidelsen af @resundsmotorvejen med en sendring af sammenfletningen med Amagermotorvejen
vurderes at have en ubetydelig pavirkning af Fingerplanen i driftsfasen.
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7.3.4

7.3.5

7.3.6

Kommuneplanrammer

Sammenfletningen med Amagermotorvejen bergrer ét omrade i Keabenhavns Kommune, der er
omfattet af en  kommuneplanramme. |  Tarnby Kommune  bergres ingen
kommuneplanrammeomrader.

Anleegsfasen

R19.T.0.2 - Tekniske anlaeg og trafikanlaeg

Jresundsmotorvejens sammenfletning med Amagermotorvejen er i forvejen beliggende inden for
denne kommuneplanrammes fysiske udtreekning. Eftersom anvendelsen ikke sendres ved at
udvide tilslutningsanlaegget med et spor, har udvidelsen ikke indflydelse pa kommuneplanrammen.

Driftsfasen

R19.T.0.2 - Tekniske anlaeg og trafikanlaeg

Jresundsmotorvejens sammenfletning med Amagermotorvejen er i forvejen beliggende inden for
denne kommuneplanrammes fysiske udtraekning. Eftersom anvendelsen ikke sendres ved, at
tilslutningsanlaegget udvides med et spor i hver retning, har udvidelsen ikke indflydelse pa
kommuneplanrammen.

Lokalplaner

Udvidelsen af @resundsmotorvejen med en eendring af sammenfletningen med Amagermotorvejen
beragrer ingen omréder i Kebenhavns Kommune, der er omfattet af lokalplaner.

Fredninger

Anlagsfasen
| anleegsfasen skal der etableres en midlertidig arbejdsplads inden for det fredede omrade, og det
er derfor ngdvendigt at sege dispensation fra fredningen.

Hvor Jresundsmotorvejen fletter sammen med Amagermotorvejen, gar motorvejen igennem det
fredede omrade, Kalvebodkilen. Udvidelsen af @resundsmotorvejen sker i den allerede udlagte
transportkorridor samtidig med, at udvidelsen med parallelrampen holdes inden for den nuvaerende
vejprofils afgreensning. Dette medvirker, at udvidelsen ikke vil vaere i strid med fredningens formal
og bestemmelser. Det vurderes derfor, at der bar sgges vejledning hos fredningsnzevnet for at
afklare, hvordan processen med udvidelsen af @resundsmotorvejen inden for fredningen skal
forega, og om det eventuelt vil vaere ngdvendigt at sage en dispensation.

Driftsfasen
Der henvises til ovenstaende afsnit.

Opsamling

Det vil normalt veere ngdvendigt at sgge om landzonetilladelse til den arbejdspladser, der er
beliggende i landzonen i neerheden af sammenfletningen med Amagermotorvejen.

Yderligere vil der normalt veere behov for at sege dispensation fra fredningen af Kalvebodkilen,
bade fordi der skal anlaegges midlertidige arbejdspladser inden for fredningens afgraensning, men
ogsa fordi selve motorvejens sammenfletning med Amagermotorvejen sker inden for fredningen.
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7.4.2

7.4.3

Det vurderes, at ovenstaende vil medfare en mindre pavirkning af det omkringliggende miljg i bade
anlaegs- og driftsfasen.

PAVIRKNINGER VED NY PARALLELRAMPE VED @GRESTAD

En vurdering af pavirkningerne af planforholdene, bade i anleegs- og driftsfasen, i nserheden af den
ny parallelrampe ved Jrestad er beskrevet nedenfor.

Ved den ny parallelrampe ved Qrestad lgber motorvejen kun igennem Kebenhavns Kommune,
hvorfor vurderingen ikke inkluderer planforhold i Tarnby Kommune.

Zoneinddeling

Anlaegsfasen
Anlzegsfasen vil ikke eendre pa den nuvaerende zoneinddeling ved etablering af en ny parallelrampe
ved Jrestad.

Udvidelsen af resundsmotorvejen pavirker ikke kystnaerhedszonen i anleegsfasen, eftersom der
er tale om et overordnet infrastrukturanlaeg, som er undtaget fra planlovens hovedprincipper for
planlaegning i kystnaerhedszonen.

Driftsfasen
Driftsfasen vil ikke eendre pa den nuveerende zoneinddeling ved etablering af en ny parallelrampe
ved Jrestad.

Udvidelsen af @resundsmotorvejen pavirker ikke kystneerhedszonen i driftsfasen, eftersom der er
tale om et overordnet infrastrukturanlaeg, som er undtaget fra planlovens hovedprincipper for
planlaegning i kystnaerhedszonen.

Fingerplanen

Anlagsfasen
Den nye parallelrampe ved Qrestad vurderes at have en ubetydelig pavirkning af Fingerplanen i
anlaegsfasen.

Driftsfasen
Den nye parallelrampe ved Qrestad vurderes at have en ubetydelig pavirkning af Fingerplanen i
driftsfasen.

Kommuneplanrammer

Udvidelsen af @resundsmotorvejen med en parallelrampe ved Orestad bergrer et omrade i
Kabenhavns Kommune, der er omfattet af en kommuneplanramme.

Anlaegsfasen

R19.T.0.2 - Tekniske anlaeg og trafikanlaeg

| anleegsfasen skal der etableres et midlertidigt arbejdsareal, der delvist er placeret inden for
kommuneplanramme R19.T.0.2. Det vurderes, at der vil veere en mindre pavirkning af
kommuneplanrammen ved etableringen af arbejdsarealet.
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7.4.4

7.4.5

7.4.6

7.5

7.5.1

Driftsfasen

R19.T.0.2 - Tekniske anlaeg og trafikanlaeg

Jresundsmotorvejen er i forvejen beliggende inden for denne kommuneplanrammes fysiske
udstreekning, og eftersom anvendelsen ikke sendres med etableringen af en ny parallelrampe,
vurderes det, at udvidelsen vil medfgre en ubetydelig pavirkning af kommuneplanrammens formal
og bestemmelser.

Lokalplaner

Udvidelsen af @resundsmotorvejen med en parallelrampe ved Qrestad bergrer ingen omrader i
Kabenhavns Kommune, der er omfattet af lokalplaner.

Fredninger

Anlagsfasen

Den nye parallelrampeftilslutningsanlaegget tii Amagermotorvejen skal anlaegges inden for det
fredede omrade ’Kalvebodkilen.” Udvidelsen af @resundsmotorvejen sker i forleengelse af den
allerede anlagte motorvej, som fredningsnaevnet meddelte dispensation til i 1993. Det vurderes, at
der bar indledes en dialog med fredningsnaevnet for at afklare, hvordan processen med udvidelsen
af dresundsmotorvejen inden for fredningen skal forega, og om det eventuelt vil veere ngdvendigt
at sgge en dispensation.

Driftsfasen
Der henvises til ovenstaende afsnit.

Opsamling

Der vil veere behov for at sgge dispensation fra fredningen af Kalvebodkilen, bade fordi der skal
anlaegges midlertidige arbejdspladser inden for fredningens afgreensning, men ogsa fordi selve
parallelrampen bliver anlagt inden for fredningen.

Det vurderes, at ovenstdende vil medfgre en mindre pavirkning af det omkringliggende miljg i
anlaegs- og driftsfasen.

PAVIRKNINGER VED UDVIDELSER AF GRESUNDSMOTORVEJ MED ET SPOR |
HVER RETNING FRA VESTAMAGER TIL LUFTHAVN VEST

En vurdering af pavirkningerne af planforholdene, bade i anlaegs- og driftsfasen, ved udvidelsen af
Jresundsmotorvejen med et spor i hver retning, er beskrevet nedenfor.

Zoneinddeling

Anlaegsfasen
Anlzegsfasen vil ikke aendre pa den nuveerende zoneinddeling ved udvidelse af motorvejen med et
spor i hver retning.

Der skal anleegges flere midlertidige arbejdsarealer i landzone i anlaegsfasen, hvortil det normalt er
nagdvendigt at sage landzonetilladelser, da arbejdspladserne skal bruges i en periode pa mere end
6 uger.
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7.5.3

Udvidelsen af @resundsmotorvejen pavirker ikke kystnaerhedszonen i anleegsfasen, eftersom der
er tale om et starre infrastrukturanlaeg, og da reglerne for kystnaerhedszonen kun er geeldende for
den kommunale planlaegning.

Driftsfasen
Driftsfasen vil ikke aendre pa den nuveerende zoneinddeling ved udvidelse af motorvejen med et
spor i hver retning.

Udvidelsen af @resundsmotorvejen pavirker ikke kystnaerhedszonen i driftsfasen, eftersom der er
tale om et starre infrastrukturanlaeg, og da reglerne for kystnaerhedszonen kun er geeldende for
den kommunale planlaegning.

Fingerplanen

Anleegsfasen
Udvidelsen af @resundsmotorvejen med et spor i hver retning vurderes at have en ubetydelig
pavirkning af Fingerplanen i anleegsfasen.

Driftsfasen
Udvidelsen af @resundsmotorvejen med et spor i hver retning vurderes at have en ubetydelig
pavirkning af Fingerplanen i driftsfasen.

Kommuneplanrammer

Udvidelsen af @resundsmotorvejen med et spor i hver retning bergrer flere omrader omfattet af
kommuneplanrammer i Kgbenhavns Kommune samt flere omrader omfattet af
kommuneplanrammer i Tarnby Kommune.

Anlagsfasen
Kebenhavns Kommune

R19.T.0.2 - Tekniske anlaeg og trafikanlaeeg
| anleegsfasen skal der etableres et midlertidigt arbejdsareal inden for kommuneplanramme
R19.T.0.2. Det vurderes, at arbejdsarealet vil have en mindre pavirkning af kommuneplanrammen.

R19.5.10.9 og R19.5.10.10 — Erhvervsomrade

Jresundsmotorvejen er beliggende under arealerne for disse kommuneplanrammer. Eftersom
kommuneplanrammerne seetter bestemmelser for omradet, der ligger over @resundsmotorvejens
niveau, vil udvidelsen have en ubetydelig pavirkning af kommuneplanrammerne i anleegsfasen.

Tarnby Kommune

4.701 - Tekniske anleeg og trafikanlaeg
| anleegsfasen skal der etableres tre midlertidige arbejdsarealer inden for kommuneplanramme
4.T0. Det vurderes, at arbejdsarealerne vil have en mindre pavirkning af kommuneplanrammen.

1.B48 — Boligomrade

Udvidelsen af @resundsmotorvejen med et spor i hver retning vil ga ind over kommuneplanramme
1.B48, der er udlagt til boligomrdde. Motorvejen gar i forvejen igennem
kommuneplanrammeomradet, hvor selve boligomradet ligger pa hver side af motorvejen. Eftersom
udvidelsen af dresundsmotorvejen ikke medfarer bebyggelse i boligomradet, og da anvendelsen
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vil fortszette som hidtil, sa vurderes det, at kommuneplanrammens formal og anvendelse pavirkes
ubetydeligt.

1.C08 — Centeromrade og butikker

| anleegsfasen vil der pa et omrade hgrende til kommuneplanramme 1.C08 blive etableret et
midlertidigt arbejdsareal. Eftersom der er tale om en midlertidig arbejdsplads, vil det have en mindre
pavirkning for kommuneplanomradets anvendelse.

1.F07 — Rekreativt omrade

Jresundsmotorvejen er beliggende under arealerne for kommuneplanramme 1.F07, og eftersom
kommuneplanrammen saetter bestemmelser for arealet, der ligger over @resundsmotorvejens
niveau, sa vil udvidelsen have en ubetydelig pavirkning af kommuneplanrammen i anlaegsfasen.

Driftsfasen
Kebenhavns Kommune

R19.T.0.2 - Tekniske anlaeg og trafikanlaeg

Jresundsmotorvejen er i forvejen beliggende inden for denne kommuneplanrammes fysiske
udtraekning. Eftersom anvendelsen ikke andres ved at udvide vejen med et spor i hver retning, har
udvidelsen ikke indflydelse p& kommuneplanrammerne i driftsfasen. Hvis udvidelsen af
Jresundsmotorvejen medfgrer, at vejens udstreekning ikke kan holdes inden for
kommuneplanrammens omrade, skal dette afklares med kommunen.

R19.5.10.9 og R19.5.10.10 — Erhvervsomrade

Jresundsmotorvejen er beliggende under arealerne for disse kommuneplanrammer. Eftersom
kommuneplanrammerne sezetter bestemmelser for omradet, der ligger over @resundsmotorvejens
niveau, vil udvidelsen ikke pavirke kommuneplanrammerne i driftsfasen.

Tarnby Kommune

4.T01 - Tekniske anlaeg og trafikanlag

Udvidelsen af @resundsmotorvejen med et spor i hver retning vil ga ind over kommuneplanramme
4.T01, der er udlagt til teknisk anleeg og trafikanleeg. dresundsmotorvejen er i forvejen beliggende
inden for denne kommuneplanrammes fysiske udbredelse, og eftersom vaerdierne for omradet er
at handtere den regionale udvikling, sa vil udvidelsen ikke have pdavirkning. Hvis udvidelsen
medfgrer, at vejens udstraekning ikke kan holdes inden for kommuneplanrammens omrade, skal
dette afklares med kommunen.

1.B48 — Boligomrade

Udvidelsen af @resundsmotorvejen med et spor i hver retning vil ga ind over kommuneplanramme
1.B48, der er udlagt til boligomrade. Motorvejen gar i forvejen igennem
kommuneplanrammeomradet, hvor selve boligomradet ligger pa hver side af motorvejen. Eftersom
udvidelsen af dresundsmotorvejen ikke medfarer bebyggelse i boligomradet, og da anvendelsen
vil fortszette som hidtil, sa vurderes det, at kommuneplanrammens formal og anvendelse pavirkes
ubetydeligt.

1.C08 — Centeromrade og butikker

Qresundsmotorvejen er beliggende under arealerne for kommuneplanramme 1.C08, og eftersom
kommuneplanrammerne szetter bestemmelser for arealet, der ligger over Jresundsmotorvejens
niveau, vil udvidelsen have en ubetydelig pavirkning af kommuneplanrammen.
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1.F07 — Rekreativt omrade

Jresundsmotorvejen er beliggende under arealerne for kommuneplanramme 1.F07, og eftersom
kommuneplanrammen saetter bestemmelser for arealet, der ligger over @resundsmotorvejens
niveau, sa vil udvidelsen have en ubetydelig pavirkning af kommuneplanrammen.

Lokalplaner

Udvidelsen af @resundsmotorvejen med et spor i hver retning berarer to omrader omfattet af
lokalplaner og lokalplantilleeg i Kebenhavns Kommune samt fire omrader omfattet af lokalplaner i
Tarnby Kommune.

Anlagsfasen
Kgbenhavns Kommune

Lokalplan 325 og 325-1 — Erhvervsomrader

@resundsmotorvejen er beliggende under terreen, hvor lokalplanerne 325 og 325-1 er geeldende.
Udvidelsen af @resundsmotorvejen med et spor i hver retning vil have en ubetydelig pavirkning pa
lokalplanernes formal og anvendelse i anlaegsfasen.

Tarnby Kommune

Lokalplan 143 — Centeromrade og butikker

Der skal etableres en midlertidig arbejdsplads pa et areal inden for lokalplanen, der i dag benyttes
som parkeringsplads, og som ogsa er udlagt til parkeringsplads i lokalplanen. Da der er tale om en
midlertidig periode, hvor parkeringspladsen anvendes som arbejdsareal, vil lokalplanens
bestemmelser opleve en mindre pavirkning i en begraenset periode.

Lokalplan 93 — Omrade til offentlige formal

@resundsmotorvejen er beliggende i en tunnel, hvor lokalplanomrade 93 er gaeldende for omradet
ovenpd tunnelen. Eftersom udvidelsen af @resundsmotorvejen med et spor i hver retning sker i
tunnelen under lokalplanomradet, vil udvidelsen have en ubetydelig pavirkning af lokalplanens
formal og anvendelse, da omradet fortsat kan veere udlagt til bypark i anlaegsfasen.

Lokalplan 50 — Tekniske anlaeg og trafikanlaeg

Udvidelsen af @resundsmotorvejen med et spor i hver retning vil ga igennem lokalplanomrade 50,
hvor motorvejen i forvejen er beliggende. Eftersom udvidelsen af @resundsmotorvejen ikke gar
under definitionen af stejfelsom bebyggelse eller anvendelse jf. lokalplanen, sa vurderes det, at
tilslutningsanlaegget vil have en ubetydelig pavirkning af forméalet og bestemmelserne i
lokalplanomréadet.

Lokalplan KLK97 — Tekniske anlaeg og trafikanlaeg

| anleegsfasen skal der etableres en midlertidig arbejdsplads pa et areal inden for lokalplanen, som
i dag benyttes som parkeringsplads for lufthavnen. Da der er tale om en midlertidig periode, hvor
parkeringspladsen anvendes som arbejdsareal, vurderes det, at lokalplanens bestemmelser vil
opleve en mindre pavirkning i en begraenset periode.
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Driftsfasen
Kebenhavns Kommune

Lokalplan 325 og 325-1— Erhvervsomrader

@resundsmotorvejen er beliggende under terreen, hvor lokalplanerne 325 og 325-1 er geeldende.
Udvidelsen af @resundsmotorvejen med et spor i hver retning vil have en ubetydelig pavirkning af
lokalplanernes formal og anvendelse, da det fortsat vil vaere muligt at lave en overdaekning af
motorvejen efter udvidelsen.

Tarnby Kommune

Lokalplan 143 — Centeromrade og butikker

Jresundsmotorvejen er beliggende i en tunnel, hvor lokalplanomrade 143 er geeldende for omradet
ovenpa tunnelen. Det vurderes, at der vil vaere en ubetydelig pavirkning af lokalplanens formal og
anvendelse i driftsfasen.

Lokalplan 93 — Omrade til offentlige formal
Jresundsmotorvejen er beliggende i en tunnel, hvor lokalplanomrade 93 er geeldende for omradet
ovenpa tunnelen. Der vil veere en ubetydelig pavirkning af lokalplanomradet.

Lokalplan 50 — Tekniske anlaeg og trafikanleeg

Udvidelsen af @resundsmotorvejen med et spor i hver retning vil g& igennem lokalplanomrade 50,
hvor motorvejen i forvejen er beliggende. Eftersom udvidelsen af Jresundsmotorvejen ikke géar
under definitionen af stgjfalsom bebyggelse eller anvendelse jf. lokalplanen, s& vil
tilslutningsanlaegget have en ubetydelig pavirkning af formalet og bestemmelserne i
lokalplanomradet.

Lokalplan KLK97 — Tekniske anlaeg og trafikanlaeg

Udvidelsen af Gresundsmotorvejen er beliggende langs lokalplan KLK97. Eftersom udvidelsen af
Qresundsmotorvejen, med et spor i hver retning, ikke vil udvides inden for lokalplansomradet, vil
udvidelsen have en ubetydelig pavirkning af lokalplanens formal og anvendelse i driftsfasen.

Fredninger

Anlagsfasen

Jresundsmotorvejen er beliggende inden for afgreensningen af Kalvebodkilen, som beskrevet i
afsnit 7.2.5, hvor der skal ske en udvidelse af @resundsmotorvejen med et spor i hver retning.
Udvidelsen af @resundsmotorvejen sker i den allerede udlagte transportkorridor, hvilket medvirker
til, at udvidelsen ikke vil veere i strid med fredningens formal og bestemmelser. Det vurderes derfor,
at der ber indledes en dialog med fredningsnzevnet for at afklare, hvordan processen med
udvidelsen af @resundsmotorvejen inden for fredningen skal forega, og om det eventuelt vil veere
ngdvendigt at sgge om dispensation.

Driftsfasen
Der henvises til ovenstaende afsnit.
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7.5.6

7.6

7.6.1

7.6.2

Opsamling

Det vil normalt vaere nedvendigt at sege om landzonetilladelse til de arbejdspladser, der er
beliggende i landzonen.

Desuden vurderes det, at der bar indledes en dialog med fredningsnzevnet for at afklare, hvordan
processen med udvidelsen af @resundsmotorvejen inden for fredningen skal forega, og om det
eventuelt vil veere nedvendigt at sege en dispensation.

Det vurderes, at ovenstaende vil medfare en mindre pavirkning af det omkringliggende miljg i bade
anlaegs- og driftsfasen.

PAVIRKNINGER VED TILSLUTNINGSANLAGGET TIL AMAGER STRANDVEJ

En vurdering af pavirkningerne af planforholdene, bade i anleegs- og driftsfasen, ved
tilslutningsanleegget til Amager Strandvej er beskrevet nedenfor.

Ved tillslutningsanleegget til Amager Strandvej leber motorvejen kun igennem Tarnby Kommune,
hvorfor vurderingen ikke inkluderer planforhold i Kebenhavns Kommune.

Zoneinddeling

Anleegsfasen
Anlzegsfasen vil ikke eendre pa den nuvaerende zoneinddeling ved tilslutningsanleegget til Amager
Strandve;j.

Der skal anleegges flere midlertidige arbejdsarealer i landzone i anleaegsfasen, hvortil det er
ngdvendigt at sgge landzonetilladelser, da arbejdspladserne skal bruges i en periode pa mere end
6 uger.

Desuden vurderes det, at udvidelsen af @resundsmotorvejen ikke vil pavirke kystnaerhedszonen i
anleegsfasen.

Driftsfasen
Driftsfasen vil ikke aendre pa den nuveerende zoneinddeling ved tilslutningsanleegget til Amager
Strandve;j.

Udvidelsen af @resundsmotorvejen pavirker ikke kystneerhedszonen i driftsfasen, eftersom der er
tale om et starre infrastrukturanleeg, og da reglerne for kystneerhedszonen kun er gaeldende for
den kommunale planleegning.

Fingerplanen

Anleegsfasen
Tilslutningsanlaegget til Amager Strandvej vurderes at have en ubetydelig pavirkning af
Fingerplanen i anlaegsfasen.

Driftsfasen
Tilslutningsanleegget til Amager Strandvej vurderes at have en ubetydelig pavirkning af
Fingerplanen i driftsfasen.
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7.6.3

7.6.4

Kommuneplanrammer

Tilslutningsanlaegget til Amager Strandvej bergrer flere omrader i Tarnby Kommune, der er omfattet
af en kommuneplanramme. Tilslutningsanlaegget bergrer ingen kommuneplanrammeomrader i
Kebenhavns Kommune.

Anleegsfasen

1.F04 — Rekreativt omrade

Tilslutningsanleegget til Amager Strandvej vil ga ind over kommuneplanramme 1.F04 i det sydligste
hjerne af kommuneplanrammens fysiske udbredelse. P4 dette areal er der i forvejen vejareal og
tilslutningsanleeg, dog vil Kastrup Digevej blive anvendt til arbejdskarsel i anlaegsperioden og derfor
vurderes det, at der vil veere en mindre pavirkning af formalet og anvendelsen inden for
kommuneplanomradet.

4.T01 — Teknisk anlaeg og trafikanlaeg

Tilslutningsanlaegget til Amager Strandvej vil ogsa g ind over kommuneplanramme 4.T01, der er
udlagt til teknisk anleeg og trafikanleeg. @resundsmotorvejen er i forvejen beliggende inden for
denne kommuneplanrammes fysiske udbredelse, og eftersom veerdierne for omradet er at handtere
den regionale udvikling, sa vil udvidelsen ikke have pavirkning.

Hvis tilslutningsanleegget medfarer, at vejens udstraekning ikke kan holdes inden for
kommuneplanrammens omrade, skal dette afklares med kommunen.

1.B34 — Boligomrade

Anlzegsarbejder i forbindelse med stibroen ved tilslutningsanlaegget til Amager Strandvej vil ga ind
over kommuneplanramme 1.B34. Det vurderes, at anlaeggelsen af den nye stibro vil have en
mindre pavirkning af kommuneplanrammen i anleegsfasen.

Driftsfasen

1.F04 — Rekreativt omrade

Tilslutningsanleegget til Amager Strandvej vil g& ind over kommuneplanramme 1.F04 i det sydligste
hjgrne af kommuneplanrammens fysiske udbredelse. P& dette areal er der i forvejen vejareal og
tilslutningsanlaeg, og derfor vurderes det, at den kommende andring vil have en ubetydelig
pavirkning af formalet og anvendelsen inden for kommuneplanomradet.

4.T701 - Teknisk anlaeg og trafikanlaeg

Tilslutningsanlaegget til Amager Strandvej vil g& ind over kommuneplanramme 4.T01, der er udlagt
til teknisk anleeg og trafikanlaeg. @resundsmotorvejen er i forvejen beliggende inden for denne
kommuneplanrammes fysiske udbredelse, og eftersom veerdierne for omradet er at handtere den
regionale udvikling, sa vil udvidelsen ikke have pavirkning.

1.B34 — Boligomrade

Stibroen ved Amager Strandvej vil svagt ga ind over kommuneplanramme 1.B34, som er udlagt til
boligomrade. Det vurderes, at det nye tilslutningsanlaeg og stibro vil have en ubetydelig pavirkning
af kommuneplanrammens fysiske udbredelse.

Lokalplaner

Tilslutningsanlaegget til Amager Strandvej bergrer to omrader i Tarnby Kommune, der er omfattet
af en lokalplan. Tilslutningsanlaegget berarer ingen lokalplanomrader i Kebenhavns Kommune.
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7.6.6

Anlagsfasen

Lokalplan 50 — Tekniske anlaeg og trafikanleeg

| anleegsfasen vil der blive etableret en midlertidig arbejdsplads inden for lokalplanens omrade. Det
vurderes, at den midlertidige arbejdsplads vil have en mindre pavirkning af lokalplanens formal og
bestemmelser.

Lokalplan 100A — Tekniske anlaeg og trafikanlaeg

Tilslutningsanleegget til Amager Strandvej vil ga igennem lokalplanomrade 100A. Eftersom metroen
er bygget pa en bro over Qresundsmotorvejen, s& er motorvejen ikke direkte beliggende i
lokalplanomradet.

Driftsfasen

Lokalplan 50 — Tekniske anlaeg og trafikanlaeg

Tilslutningsanlaegget til Amager Strandvej vil ga igennem lokalplanomrade 50, hvor motorvejen og
tilslutningsanleegget i forvejen er beliggende. Eftersom udvidelsen af @resundsmotorvejen ikke gar
under definitionen af stgjfalsom bebyggelse eller anvendelse jf. lokalplanen, sa vil
tilslutningsanlaegget have en ubetydelig pavirkning af formalet og bestemmelserne i
lokalplanomradet.

Lokalplan 100A — Tekniske anlaeg og trafikanlaeg

Tilslutningsanleegget til Amager Strandvej vil ga igennem lokalplanomrade 100A. Eftersom metroen
er bygget pa en bro over Qresundsmotorvejen, s& er motorvejen ikke direkte beliggende i
lokalplanomradet.

Tilslutningsanleegget pavirker ikke formalet og anvendelsen inden for lokalplanomradet i
driftsfasen. Udvidelsen medferer ikke en aendret vejprofil, og derfor vil der veere en ubetydelig
pavirkning af metroens funktion og anvendelse.

Fredninger

Anlagsfasen
Der vil i anleegsfasen vaere en mindre pavirkning af fredningen af Kastrup Strandpark, da Kastrup
Digevej skal benyttes til arbejdskarsel i anleegsfasen.

Driftsfasen

Kastrup Strandpark er beliggende i undersggelseskorridoren, men selve tilslutningsanleegget til
Amager Strandvej vil ikke bergre arealer inden for fredningen i driftsfasen, og derfor er det ikke
ngdvendigt, at der sgges om dispensation fra fredningen.

Opsamling
Det vil normalt vaere ngdvendigt at sege om landzonetilladelse til de arbejdspladser, der er
beliggende i landzonen.

Desuden vil der i anleegsfasen vaere en mindre pavirkning pa kommuneplanramme 1.F04 og
fredningen Kastrup Strandpark, da Kastrup Digevej skal benyttes til arbejdskarsel.

Det vurderes, at ovenstdende vil medfgre en mindre pavirkning af det omkringliggende miljg i bade
anlaegs- og driftsfasen.
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7.7

7.71

7.7.2

7.7.3

7.7.4

7.7.5

7.8

PAVIRKNINGER VED 0-ALTERNATIV

Zoneinddeling

Ved 0-alternativet aendres den nuvaerende zoneinddeling ikke.

Da der ved 0O-alternativet vil komme flere biler pa @resundsmotorvejen, sa viser stajberegninger,
at stgjen fra motorvejen vil stige i 2035 i forhold til den nuvaerende situation, jf. afsnit 10.7 om stgj
ved O-alternativet. Derfor vil boligbebyggelsen i byzonen teet pa motorvejen blive udsat for mere
stgj, end det er tilfeeldet i dag. Det vurderes, at der vil veere en moderat pavirkning af
boligbebyggelsen i byzonen teet pa motorvejen.

Fingerplanen

Ved 0-alternativet sker der ingen pavirkninger i forhold til Fingerplanen, da motorvejen ikke aendrer
anvendelse eller udbredelse ved dette alternativ.

Kommuneplanrammer

Ved 0-alternativet sker der ingen pavirkninger i forhold til de geeldende kommuneplanrammer inden
for undersggelseskorridoren, da motorvejen ikke sendrer anvendelse eller udbredelse ved dette
alternativ.

Lokalplaner

Ved O-alternativet sker der ingen pavirkninger i forhold til de geeldende lokalplaner inden for
undersggelseskorridoren, da motorvejen ikke aendrer anvendelse eller udbredelse ved dette
alternativ.

Fredninger

Ved O-alternativet sker der ingen pavirkninger i forhold til fredningerne inden for
undersggelseskorridoren, da motorvejen ikke eendrer anvendelse eller udbredelse ved dette
alternativ.

KUMULATIVE FORHOLD

Lokalplan 143 fra Tarnby Kommune blev vedtaget i sommeren 2022. Den nye lokalplan seetter
rammerne for en ny udvikling af Tarnby Torv med gode handelsmuligheder, boliger og attraktive
opholdssteder. Inden for lokalplanens omrade er der projekteret et arbejdspladsareal, som skal
benyttes til byggeplads, i forbindelse med udvidelse af @resundsmotorvejen. Projektet med
udviklingen af Tarnby Torv vil forlebe sidelebende med udvidelsen af @resundsmotorvejen.
Udfarelsen af Tarnby Torv forventes igangsat 2022 - 2023 frem mod og ind i 2025. Der forventes
sammenfaldende anlaegstrafik i omradet omkring arbejdsarealet og det nye Tarnby Torv, men ikke
direkte pavirkning af de planmaessige forhold.

Ved Kgbenhavns Lufthavn skal der fra medio 2023 til ultimo 2025 anlaegges en ny station, Ny
Kabenhavns Lufthavn Station. Den nye station ligger i umiddelbar naerhed til dresundsmotorvejen
og tilslutningsanleegget til Amager Strandvej samt to arbejdsarealer. De to samtidige projekter vil
ikke pavirke de planmaessige forhold.
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7.9

| forhold til fredningen af Kalvebodkilen kan der opsta kumulative pavirkninger, hvis der foregar
andre projekter inden for fredningens afgreensning i naerheden af @resundsmotorvejen, hvortil der
er sggt om dispensation fra fredningen.

I 2020 er der s@gt en del dispensationer fra fredningen i forbindelse med udviklingen af Naturpark
Amager, hvortil der er givet en del tilladelser til aendringer inden for fredningens afgraensning. Ingen
af disse dispensationer er dog i naerheden af projektomradet. Ved screening af
dispensationssagerne hgrende til fredningen af Kalvebodkilen er der ikke fundet kumulative
pavirkninger. Ved udvidelse af Amagermotorvejen vil der veere en pavirkning af det fredede areal,
der vil kumulere med arealpavirkningen ved udvidelse af @resundsmotorvejen. Da udvidelse af
motorvejene foregdr inden for korridor til infrastrukturanlaeg, udlagt i fredningen, vurderes
pavirkningen at veere lille.

OPSAMLING

Det vil normalt veere ngdvendigt at sege om dispensationer fra fredningen af Kalvebodkilen, bade
i forhold til etableringen af arbejdspladser inden for fredningens udstraekning, men ogsa i forhold til
aendringerne pa motorvejen med et spor i hver retning, etableringen af ny parallelrampe ved
Qrestad og ved sammenfletningen med Amagermotorvejen. Dette kan medfgre en mindre eller
ubetydelig pavirkning pa det fredede omrade.

Det vurderes derfor, at der bor indledes en dialog med fredningsneevnet for at afklare, hvordan
processen med udvidelsen af @resundsmotorvejen inden for fredningen skal forega, og om det
eventuelt vil veere nedvendigt at sege en dispensation.

Desuden vurderes det, at det vil veere en mindre pavirkning af kommuneplanramme 1.F04 og
fredningen ved Kastrup Strandpark i anleegsfasen pa grund af arbejdskarsel.

Det vil ligeledes normalt veere ngdvendigt at sege landzonetilladelser til de midlertidige
arbejdspladser, der skal etableres i landzone i anlaegsfasen. Dette vil medfgre en mindre eller
ubetydelig pavirkning af forholdene.

Derudover vil de planmeaessige forhold ikke blive pavirket nsevneveerdigt.
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8.1

8.2

8.2.1

NATUR, FLORA OG FAUNA - MILUOVURDERING

Kapitlet indledes med en kort beskrivelse af de metoder, der er anvendt ved kortlaegningen.
Efterfalgende praesenteres de eksisterende forhold, hvorefter. pavirkningerne af projektet
gennemgas fra afsnit 8.3.

METODE

Beskrivelse af de naturmaessige forhold bygger pa materiale og oplysninger fra Dansk Ornitologisk
Forening (DOF), Danmarks Naturdata, arter.dk, samt udkast til Natura 2000-planer (2022-2027) og
reviderede basisanalyser 2022 - 2027. Endvidere bygger beskrivelsen af de naturmaessige forhold
pa besigtigelser af omraderne. Bade naturarealer og potentielle naturarealer inden for en 200 m.
undersggelseskorridor omkring @resundsmotorvejen er blevet besigtiget i 2020 og i 2022 for at fa
uddybet og opdateret viden om arts- og naturindhold. Inden for korridoren undersgges og beskrives
natur, flora og fauna, og projektets pavirkning heraf vurderes.

EKSISTERENDE FORHOLD

§3-beskyttet natur

FIGUR 8.1 Forekomst af §3-beskyttet natur i og omkring undersogelseskorridoren

Signaturforklaring

—— Sammenfletning med Amagermotorvejen Beskyttet §3 natur

—— Ny Parallelrampe B Eng
Udvidelse af @MV med ekstra spor Il Hede
Tambytunellen (kun shdiag) B Mose

. |= Ingen ekstra spor pa @MV ] Overdrev
— Tilslutning til Amager Strandve| | Strandeng
© KM punkter B se
-3 Undersagelseskorridor (200m) —— Beskyttet vandieb

Inden for undersggelseskorridoren er der flere naturarealer, der er registreret som veerende
beskyttet efter naturbeskyttelseslovens §3 (herefter kaldet §3-arealer). Det drejer sig hovedsageligt
om arealer ved sammenfletningen med Amagermotorvejen, hvor der er registreret fire strandenge
og tre sger. Der er ikke tilgeengelige besigtigelsesdata fra disse arealer, men pa arter.dk findes
nogle enkeltregistreringer af flora og fauna fra arealerne, som gennemgas i afsnittet om arter.
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| 2022 er alle registrerede §3-arealer besigtiget af biologer fra Sweco, og eventuelt overset natur
er ligeledes registreret, for herved at have et uddybende og fyldestgarende datagrundlag at bygge
vurderingerne af projektets mulige pavirkninger pa.

Generelt er der ved besigtigelserne i 2022 registreret §3-strandeng pa arealerne inden for Natura
2000-omradet pa Kalvebod Fzelled, og nye §3-overdrev er fundet pa motorvejsskraningerne samt
ved hundeskoven lige nord for @resundsmotorvejen i den vestlige del, se figur 8.2. Den invasive
plante sildig gyldenris (Solidago gigantea) forekommer talrigt flere steder, hovedsageligt langs
Jresundsmotorvejens forlgb pa Kalvebod Fzelled og i sammenfletningen med Amagermotorvejen.
Der er desuden enkelte spredte forekomster af den invasive canadisk gyldenris (Solidago
canadensis).

Bjerg-rarhvene (Calamagrostis epigejos) dominerer generelt arealerne. Planten danner teette
bevoksninger, der udskygger lyskreevende planter og danner ensartede, artsfattige bevoksninger.
Det er en pionerplante pa forstyrret bund.

Den invasive sildig gyldenris (Solidago gigantea) dominerer ligeledes arealerne. Arten bgr
bekaempes i omradet, da den har en kraftig formeringsevne og spreder sig let. Pa sigt vil gyldenris
kunne udkonkurrere de oprindelige plantearter. Gyldenris udskiller kemiske stoffer fra redderne
(allelopatiske stoffer), som undertrykker vaeksten af andre planter og hindrer andre planters fra i at
spire. Dette sammenholdt med den taette vaekst gar, at veletablerede gyldenrisbestande danner
monokulturer, uden forekomst af hjemmehgrende plantearter.

De fleste af naturarealerne er beliggende i den vestlige del af undersggelseskorridoren. Den
midterste og @stligste del af korridoren bestar hovedsageligt af bebyggelse, parker samt lufthavn,
og der findes derfor ikke registreret natur her, bortset fra et regnvandsbassin registreret som §3 s@.

| det falgende gennemgas de kortlagte arealer med beskrivelse af artsfund, naturtypestrukturer pa
arealerne samt den estimerede naturtilstand. Derudover gennemgas samtlige arealer inden for
undersggelseskorridoren, som potentielt kan rumme natur eller egnede levesteder for bilag V-
arter.

Ved besigtigelsen er der noteret en estimeret naturtilstand for hvert §3-omrade, pa en skala fra 1
til 5: 1) hgj, 2) god, 3) moderat, 4) ringe og 5) darlig.

TABEL 8.1 Naturtilstand for kortlagte naturarealer (jf. Teknisk anvisning til besigtigelse af
naturarealer omfattet af naturbeskyttelseslovens §3 mv

Tilstandsklasse Maturtilstand
I Hoj

II God

111 Moderat

v Ringe

v Darlig

Note:Fagdatacenter for Biodiversitet og Terrestriske Naturdata, Danmarks Miljgundersggelser (au.dk)
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FIGUR 8.2 Kort over kortlagt natur inden for undersggelseskorridoren ved besigtigelse i 2022
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Strandeng 1

Strandeng 1 er registreret som §3-strandeng, men der foreligger ikke tidligere besigtigelsesdata fra
arealet. Arealet ejes og benyttes af Kgbenhavns Flugtskytte Klub, med opsatte dyrefigurer og
slaede stier. Det kortlagte areal er mindre end det registrerede §3-areal, da dele af omradet er groet
til i sildig gyldenris (Solidago gigantea), vedplanter eller hgje urter og greesser og lever dermed ikke
botanisk op til naturtypen.

Strandengen er meget ferskpraeget, vegetationen domineres af hgjtvoksende og nzeringstolerante
arter sdsom bjerg-rerhvene (Calamagrostis epigejos), ladden dueurt (Epilobium hirsutum), alm.
draphavre (Arrhenatherum elatius) samt stor neelde (Urtica dioica). Desuden er arealet generelt
under tilgroning i vedplanter, iseer gra-pil (Salix cinerea) og vorte-birk (Betula pendula). Den
estimerede naturtilstand er 5, grundet tilgroning, manglende saltpavirkning og dominans af trivielle
arter.

Der er ikke fundet salttolerante plantearter pa arealet, men tidligere formodes arealet at have vaeret
saltpavirket, da det historisk er inddeemmet havbund, og derfor fastholdes naturtypen som
strandeng.
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TABEL 8.2 Udvalgte arter samt deres indikation pa strandeng

Art Indikation

Raslende krybstjerne (Plagiomnium elatum) Vad bund

Kzer-tidsel (Cirsium palustre) V&d bund

Keaer-snerre (Galium palustre) Vad bund

Vorterod (Ranunculus ficaria) vad bund

Tagrer (Phragmites australis) V&d bund

Keer-snerre (Galium palustre) V&d bund

Vorte-birk (Betula pendula) Vad bund

Gra-pil (Salix cinerea) V&d bund

Red-el (Alnus glutinosa) vad bund

Slangetunge (Ophioglossum vulgatum) Relativt sjeelden, udbredt lokalt
Pile-alant (Inula salicina) Relativt sjeelden, udbredt lokalt
Sildig gyldenris (Solidago gigantea) Invasiv

FIGUR 8.3 Strandeng 1

Strandeng 2

Strandeng 2 er ligeledes registreret som §3-strandeng, og der foreligger ingen tidligere
besigtigelsesdata fra arealet. Arealet ejes af Naturstyrelsen og benyttes som indhegnet fritlabs-
hundeskov. Det kortlagte areal er mindre end det registrerede §3-areal, da dele af omradet er tort,
kulturpdvirket graesareal med almindelige neeringstolerante hgje greesser og urter, og disse dele
harer dermed ikke til naturtypen.

Denne strandeng er ogsa meget ferskpraeget, og eneste art som indikerer saltpavirkning, er sylt-
star (Carex otrubae), men denne art tolererer generelt kun lave saltpavirkninger. | udkanten af
vandhullet blev der fundet de fredede orkidéer kadfarvet gageurt (Dactylorhiza incarnata) og maj-
gageurt (Dactylorhiza majalis).

MILJGKONSEKVENSVURDERING FOR UDVIDELSEN AF GRESUNDSMOTORVEJEN 105



Den estimerede naturtilstand er 5, grundet tilgroning, manglende saltpavirkning og dominans af
trivielle arter.

TABEL 8.3 Udvalgte arter samt deres indikation pa strandeng 2

Art Indikation

Sylt-star (Carex otrubae) Lav saltpavirkning

WVand-pileurt (Persicaria amphibia) Vad bund

Keer-snerre (Galium palustre) v&d bund

Rorgraes (Phalaris arundinacea) Vad bund

Tagraer (Phragmites australis) Vvad bund

Keer-snerre (Galium palustre) Vad bund

Keer-tidsel (Cirsium palustre) vad bund

Bladmaosser (Bryopsida sp.) Ingen saltpavirkning, vadbund
Gra-pil (Salix cinerea) Vad bund

Glanskapslet siv (Juncus articulatus) véad bund

Slangetunge (Ophioglossum vulgatunt) Relativt sjeelden, udbredt lokalt
Pile-alant (Inula salicina) Relativt sjaelden, udbredt lokalt
5ildig gyldenris (Solidago gigantea) Invasiv
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FIGUR 8.5 Kedfarvet gegeurt (Dactylorhiza incarnata) og maj-goegeurt (Dactylorhiza majalis) pa
strandeng 2
! s Zan G ERTAT IR I AT
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Strandeng 8

Strandengen er beliggende syd for Jresundsmotorvejen og inden for Natura 2000-omrade N143
Vestamager og havet syd for. Arealet er registreret som §3-strandeng, men er ikke kortlagt som
habitatnatur. Afgreensningen af arealet er andret en del, da der stedvist blev fundet to arter af
tarvemos (Sphagnum sp.), som ikke kan vokse i saltpavirkede arealer. Der foreligger ingen tidligere
besigtigelsesdata fra arealet. Omradet er ejet af Naturstyrelsen og henligger uden drift eller pleje,
og med draengrgfter og en trampesti.

Det besigtigede areal indgar i en meget stor §3-strandengspolygon, som ogsa gar uden for
undersggelseskorridoren, hvorfor det blot er dele af denne polygon, som er besigtiget og kortlagt.

Strandengen beerer preeg af at veere meget fersk, og draengrofter medfgrer ligeledes, at
vadbundsarterne kun forekommer spredit.

Den estimerede naturtilstand er 4, grundet tilgroning, manglende saltpavirkning og dominans af
trivielle arter.
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TABEL 8.4 Udvalgte arter samt deres indikation pa strandeng 8

Art Indikation

Harril (Juncus gerardir) Saltpavirkning
Strand-kogleaks (Bolboschoenus maritimus) Saltpavirkning
Fjernakset star (Carex distans) Lav saltpavirkning
Tagrer (Phragmites australis) vad bund
Keer-dueurt (Epilobium palustre) Vvad bund
Keer-trehage (Triglochin palustris) vad bund
Keer-snerre (Gafium palustre) Vvad bund

Gra-pil (Salix cinerea) vad bund
Glanskapslet siv (Juncus articulatus) Vad bund
Slangetunge (Ophioglossum vulgatum) Relativt sjazlden, udbredt lokalt
Sildig gyldenris (Solidago gigantea) Invasiv

MILJOGKONSEKVENSVURDERING FOR UDVIDELSEN AF @RESUNDSMOTORVEJEN 109



FIGUR 8.6 Strandeng 8

-,

Strandeng 14

Strandengen er beliggende syd for Qresundsmotorvejen, og inden for Natura 2000-omradet.
Arealet er registreret som en del af en stgrre §3-strandeng. Arealet er ikke kortlagt som
habitatnatur. Der foreligger en tidligere besigtigelse fra arealet, hvor det er blevet kortlagt som §3-
ferskeng med en estimeret naturtilstand pa 3.

Omradet er ejet af Naturstyrelsen, og henligger uden drift eller pleje, dog med et karespor.
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Ved besigtigelsen i 2022 var strandengen tar, grundet en laengere tarkeperiode, men stedvist var
der knoldet jordbund og salttolerante arter, hvilket indikerer, at der er vand- og saltpavirkning.
Vadbundsarter forekom spredt pa hele arealet. En graft gar gennem arealet og medvirker til at
dreene arealet.

Den estimerede naturtilstand er 4, grundet lav saltpavirkning, manglende zonering og dominans af
almindeligt forekommende torbundsarter.

TABEL 8.5 Udvalgte arter samt deres indikation pa strandeng 14

Art Indikation

Harril (Juncus gerardii) Saltpavirkning
Strand-tusindgylden (Centaurium littorale) Saltpavirkning
Fjernakset star (Carex distans) Lav saltpavirkning
Sylt-star (Carex otrubae) Lav saltpavirkning
Smalbladet kzellingetand (Lotus tenuis) Saltpavirkning
Stivharet ranunkel (Ranunculus sardous) Saltpavirkning
Kaer-dueurt (Epilobium palustre) Vad bund
Knop-siv (Juncus conglomeratus) V&d bund
Kzer-tidsel (Cirsium palustre) Vad bund

Gra-pil (Salix cinerea) Vad bund
Vorte-birk (Betula pendula) Vad bund
Pile-alant (Inula salicina) Relativt sja=lden, udbredt lokalt

FIGUR 8.7 Strandeng 14

Overdrev 1
Overdrevet ligger placeret mellem togbanen og et mose-/strandengsomrade, samt langs med
Jresundsmotorvejen pa den nordlige skraent. Hovedparten er ejet af Naturstyrelsen, og er uden
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drift eller pleje, men indgér i en meget benyttet indhegnet hundeskov. Arealet er ikke registreret
som §3-natur, og der findes heller ikke tidligere besigtigelsesdata fra arealet.

Ved besigtigelsen i 2022 er arealet blevet vurderet til at vaere overset §3-kalkoverdrev, med en
estimeret naturtilstand pa 3, baseret pa den kalkholdige jordbund og sydvendte skraenter med
overdrevsvegetation. Naturvaerdien pa skraenterne ved @resundsmotorvejen er hgjest i de gverste
dele, mens naturveerdien er aftagende ned ad skreenten. De nederste dele af skraenten er ikke
medtaget i overdrevspolygonen.

P& motorvejsskraenten ud for Kebenhavns Flugtskytte Klub, umiddelbart uden for det kortlagte
overdrev, blev der fundet en bestand af hjertekarse (Cardaria draba), en plante, som er sjeelden i
Danmark men hjemmehgrende i blandt andet Middelhavsomradet. Der er ikke fundet fredede arter
pa arealet.

TABEL 8.6 Udvalgte arter samt deres indikation pa overdrev 1

Art Indikation

Vild gulerod (Daucus carota) Kalkholdig, ter jordbund
Alm. hundegraes (Dactylis glomerata) Kalkholdig, ter jordbund
Hvidtjern (Crataegus sp.) Kalkholdig, ter jordbund
Alm. knopurt (Centaurea jacea) Kalkholdig, ter jordbund
Alm. kaellingetand (Lotus corniculatus) Kalkholdig, ter jordbund
Humle-sneglebzelg (Medicago lupulina) Kalkholdig, ter jordbund
Bl3gren star (Carex flacca) Kalkholdig jordbund
Hvid oksegje (Chrysanthemum segetum) Kalkholdig, ter jordbund
Sildig gyldenris (Solidago gigantea) Invasiv

Pile-alant (Inula salicina) Relativt sjaelden, udbredt lokalt

FIGUR 8.8 Overdrev 1
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Overdrev 4

Arealet ligger placeret mellem en cykelsti og en sg/mose og er registreret som §3-strandeng.
Arealet, som ejes af Kgbenhavns Kommune, er indhegnet men uden tegn pa afgraessende dyr ved
besigtigelsen i 2022. Arealet er blevet besigtiget én gang tidligere i 2015, hvor det ogsa blev
vurderet til at veere kalkoverdrev og ikke strandeng. Den estimerede naturtilstand var i 2015 pa 4.

Ved besigtigelsen i 2022 blev arealet ligeledes vurderet til at veere §3-kalkoverdrev og ikke §3-
strandeng grundet tor, fersk og kalkholdig jordbund. | den sydlige del af arealet er der desuden en
stor knold med fin overdrevsvegetation. Graesning af omradet virker til at veere ophart, ved knolden
graesser gaes, men ellers er arealet under tilgroning i vedplanter og den invasive art rynket rose
(Rosa rugosa).

Umiddelbart uden for undersggelseskorridoren er der fundet de to meget sjeeldne arter strand-
nellike (Dianthus superbus) og eng-skeer (Serratula tinctoria).

Den estimerede naturtilstand er stadig 4, grundet tilgroning i vedplanter og invasive arter, samt at
overdrevsvegetationen forekommer spredt mellem mere hgjtvoksende og neeringstolerante arter.

TABEL 8.7 Udvalgte arter samt deres indikation pa overdrev 4

Art Indikation

Hulkravet kodriver (Primula veris) Kalkholdig, ter jordbund
Mark-krageklo (Ononis spinosa) Kalkholdig, ter jordbund
Hvidtjern (Crataegus sp.) Kalkholdig, ter jordbund
Alm. knopurt (Centaurea jacea) Kalkholdig, ter jordbund
Alm. keellingetand (Lotus corniculatus) Kalkholdig, ter jordbund
Humle-sneglebaelg (Medicago lupulina) Kalkholdig, ter jordbund
Blagren star (Carex flacca) Kalkholdig jordbund
Hvid oksegje (Chrysanthemum segetum) Kalkholdig, ter jordbund
Vild her (Linum catharticum) Kalkholdig, ter jordbund
Alm. pimpinelle (Pimpinella saxifraga) Kalkholdig, ter jordbund
Pile-alant (Inula salicina) Relativt sjeelden, udbredt lokalt
Sildig gyldenris (Solidago gigantea) Invasiv

Rynket rose (Rosa rugosa) Invasiv
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FIGUR 8.9 Overdrev 4

Overdrev 5

Overdrevet ligger placeret syd for @resundsmotorvejen lige ved gangbroen fra Kalvebod Feelled
over til hundeskoven. Pa begge sider af stien er der et tort areal med kalkoverdrevsarter. Arealet
er ikke registreret som §3-natur og er ikke tidligere blevet besigtiget. Ved besigtigelsen i 2022
vurderes arealet at vaere overset §3-kalkoverdrev, med en estimeret naturtilstand pa 3. Arealet
bliver ikke afgreesset og fremstar uden anden drift og pleje. Det er under begyndende tilgroning i
vedplanter og den invasive plante sildig gyldenris (Solidago gigantea). Overdrevet omfatter ikke de
nordvendte skreenter ned mod motorvejen.

TABEL 8.8 Udvalgte arter samt deres indikation pa overdrev 5

Art Indikation

Vild gulerod (Daucus carota) Kalkholdig, ter jordbund
Alm. hundegraes (Dactylis glomerata) Kalkholdig, ter jordbund
Vild her (Linum catharticum) Kalkholdig, ter jordbund
Alm. knopurt (Centaurea jacea) Kalkholdig, ter jordbund
Alm. kzellingetand (Lotus corniculatus) Kalkholdig, ter jordbund
Humle-sneglebeelg (Medicago lupulina) Kalkholdig, ter jordbund
Blagren star (Carex flacca) Kalkholdig jordbund
Hvid oksegje (Chrysanthemum segetum) Kalkholdig, ter jordbund
Muse-vikke (Vicia cracca) Veerdifuld overdrevsart
Gul snerre (Galium verum) Veerdifuld overdrevsart
Pile-alant (Inula salicina) Relativt sjaelden, udbredt lokalt
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Overdrev 8

Overdrevet er placeret nord for dresundsmotorvejen ved gangbroen mellem Kalvebod Fzelled og
hundeskoven, samt omfatter dele af skraningen ned mod @resundsmotorvejen. Arealet er ikke
registreret som §3-natur og er ikke tidligere blevet besigtiget. Ved besigtigelsen i 2022 er arealet
blevet vurderet til at veere overset §3-kalkoverdrev, med en estimeret naturtilstand pa 4.
Naturveerdien pa skraenten ved Oresundsmotorvejen er hgjest i de gverste dele, mens
naturveerdien er aftagende ned ad skreenten. De nederste dele af skraenten er ikke medtaget i
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overdrevspolygonen. Arealet bliver ikke afgraesset og fremstar uden anden drift og pleje. Det er
under begyndende tilgroning i vedplanter og den invasive plante sildig gyldenris (Solidago
gigantea).

TABEL 8.9 Udvalgte arter samt deres indikation pa overdrev 8

Art Indikation

Vild gulerod (Daucus carota) Kalkholdig, ter jordbund
Alm. hundegraes (Dactylis glomerata) Kalkholdig, ter jordbund
Vild her (Linum catharticum) Kalkholdig, ter jordbund
Alm. knopurt (Centaurea jacea) Kalkholdig, ter jordbund
Alm. keellingetand (Lotus corniculatus) Kalkholdig, ter jordbund
Humle-sneglebaelg (Medicago lupulina) Kalkholdig, ter jordbund
Blagren star (Carex flacca) Kalkholdig jordbund
Hirse-star (Carex panicea) Kalkholdig jordbund
Hvid oksegje (Chrysanthemum segetum) Kalkholdig, ter jordbund
Muse-vikke (Vicia cracca) Veerdifuld overdrevsart
Gul snerre (Galium verum) Veerdifuld overdrevsart
Knold-rottehale (Phelum pratense subsp. visrdifuld cusrirevaart
nodosum)

Pile-alant (Inula salicina) Relativt sjzelden, udbredt lokalt

FIGUR 8.11 Overdrev 8

Sger
Inden for undersggelseskorridoren er der tre §3-beskyttede sger, se figur 8.12.

116 MILJOKONSEKVENSVURDERING FOR UDVIDELSEN AF GRESUNDSMOTORVEJEN



FIGUR 8.12 Oversigt over §3-beskyttede sger inden for undersggelseskorridoren
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Se 39 ligger midt i filslutningsanleeg 20, sammenfletningen mellem Oresunds- og
Amagermotorvejen og er dermed omkranset af motorveje. Sgen er et relativt dybt
regnvandsbassin, som er tilknyttet motorvejen. Vandet bar praeg af begyndende iltsvind,
sedimentet var sort, blgdt og ildelugtende. Brinkerne var tilgroet med tagrar (Phragmites australis).
Sgen vurderes pa baggrund af den manglende ilt i vandet for ikke at vaere egnet som levested for
bilag IV-arter og er falgelig ikke naermere kortlagt. Ved besigtigelsen blev der ligeledes ikke fundet
&g, haletudser eller voksne padder.

FIGUR 8.13 Sg 39

Sa 40 er placeret ved tilkarsel 15, og er ligeledes omgivet af trafikerede veje samt aftager regnvand
fra motorvejen. Sedimentet var sort, bledt og ildelugtende, og endvidere var der et liglagen i

vandoverfladen, hvilket er en klar indikation pa iltsvind. Brinkerne er stejle, og vegetationen er
domineret af tagrer (Phragmites australis). S@en vurderes, pa baggrund af de darlige iltforhold og
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de stejle brinker, derfor for at vaere uegnet som levested for bilag IV-arter og er falgelig ikke
nzermere kortlagt. Der blev ikke fundet eeg, haletudser eller voksne padder ved besigtigelsen.

FIGUR 8.14 Sg 40

So 41 ligger i krydset mellem Smedekeaervej og Ladegardsvej syd for Tarnbytunnelen. Sgen er
formentlig et gammelt gadekaer, grundet placeringen samt brinker opbygget af store sten. Et par
store traeer medvirker til en del skyggevirkning, og omtrent halvdelen af sgen er tilgroet i bredbladet
dunhammer (Typhaceae latifolia) og tagrer (Phragmites australis), hvilket betyder, at der er meget
lidt frit vandspejl. Den estimerede naturtilstand er 4 grundet klart vand, tilgroning med dunhammer
og stenbelagte brinker. Sgen er ligeledes levestedskortlagt for padder.
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Sammenfatning

Inden for undersagelseskorridoren er der generelt ikke fundet natur med en estimeret naturtilstand
over middel.

Den hgjeste angivne naturtilstand er 3, som er givet pd blot to arealer, som ikke er §3-beskyttede
(overdrev 1 og overdrev 5). Alle de andre kortlagte arealer har en lav eller meget lav estimeret
naturtilstand pa 4 eller 5.
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Nedenfor er vist et oversigtskort over de registrerede naturomrader og deres estimerede
naturtilstand. Skov er undtaget, da naturtilstand ikke angives for skove. Ligeledes er der indsat en
tabel, som oversigtligt viser de kortlagte lysabne naturtyper og deres estimerede naturtilstande.

TABEL 8.10 Oversigt over kortlagt lysaben §3-natur

Estimeret
Lokalitet Lokalitet natur- Note
tilstand

Saerlige
fund

Fersk, minimal
Strandeng  saltpavirkning, dominans af
1 bjerg-rerhvene. Under
tilgroning.
Fersk, minimal
Strandeng  saltpavirkning. Del af

5 Slangetunge

Maj gegeurt,

2 hundeskov. Centralt med . kzdi;aur:tet
tagrer og vand 999
Strandeng  Fersk, minimal : Kadtaryet-
g gogeurt,
8 saltpavirkning
slangetunge
Dominans af bjerg-
fzrandeng rerhvene, under tilgroning i 5
o . o . .
grapil. Svag saltpavirkning
?verdrev Del af hundeskov 3 Ny natur  Bl3gren star
Udlagt som strandeng, Bl3gren star,
Overdrev men fremstar som Ny hulkravet
4 naturtype ;
overdrev kodriver
Overdrev Motorvejsskraning samt 2
5 vied stibroen 3 Ny natur  Blagren star
Overdreyv Motorvejsskraning samt N ik Hirse-star,
8 ved stibroen Y NEtr bi&gren star
Butsnudet

Gadekaar med brinker :
So 41 4 fro,
opbygget af store sten ckiibhidse
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FIGUR 8.16 Oversigtskort over kortlagte arealer og deres estimerede naturtilstand
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En meget lille arealandel med fredskov indgar i undersggelseskorridoren, mens hovedparten af
arealet med fredskov ligger uden for undersggelseskorridoren og vil derfor ikke blive bergrt af
projektet.

Fredskoven er desuden kortlagt som §25-vadbundsskov jf. §25 i skovloven, men afgraesningen er
ikke identisk med fredskovsarealet (skov 6). Ved besigtigelse af arealet i 2022 blev det konstateret,
at den del af §25-skoven, som ligger inden for undersggelseskorridoren, ikke indeholder fredede,
sjeeldne, rodlistede eller bilag 1V-arter. Omtrent 200 m uden for undersggelseskorridoren blev
planten liden vintergren (Pyrola minor) fundet. Planten er kendt fra omradet, men er ellers relativt
sjeelden i Danmark. Samme sted blev den fredede orkidé aegbladet fliglaebe (Neottia ovata)
ligeledes fundet (se figur 8.19), og denne forekommer ogsa spredt i skovomraderne langs
motorvejen pa Kalvebod Faelled. Den kortlagte skov 6 er en vadbundsskov med dominans af vorte-
brik (Betula pendula), og treeerne star relativt taet og bestar af bade yngre samt starre og eeldre
treeer. Der er registreret fa store treeer, samt enkelte stdende og liggende dadt ved. Der er ingen
tegn pa skovdrift, og dette areal dreenes af fungerende gamle grafter.

De invasive planter rynket rose (Rosa rugosa) og sildig gyldenris (Solidago gigantea) er registreret
pa arealet, gyldenris daekker 10 - 25 pct. af det samlede areal, mens rynket rose (Rosa rugosa)
endnu kun udger 1 — 10 pct..

TABEL 8.11 Udvalgte arter samt deres indikation i skov 6

Art Indikation

Vorte-birk (Betula pendula) Vad bund

Rynket rose (Rosa rugosa) Invasiv

Sildig gyldenris (Solidago gigantea) Invasiv

Liden vintergren (Pyrola minor) Relativt sjeelden i Danmark
| Agbladet fliglaebe (Neottia ovata) Fredet

FIGUR 8.18 Skov 6
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2
e
2 i
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8.2.3 Qvrige gronne arealer og sarlige arter

FIGUR 8.19 Kort over fund af szerlige, fredede og sjeeldne arter
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Alle arealer inden for undersggelseskorridoren er blevet gennemgaet for at vurdere, hvorvidt der
forekommer overset §3-natur, og sjeeldne eller fredede arter.

Ved denne gennemgang blev der fundet enkelte individer af den invasive kaempe-bjgrneklo
(Heracleum mantegazzianum) naer motorvejen ved tilslutningsanleeg 20. Desuden blev der fundet
to arter af tarvemos (Sphagnum sp.) og mosset jomfruhar (Polytrichum sp.) pa to steder syd for
Jresundsmotorvejen pa kanten af undersggelseskorridoren. Forekomst af tarvemos (Sphagnum
sp.) betyder, at der ikke er en saltpavirkning af arealerne, og arealet er undersggt for forekomst af
andre arter som for eksempel kan indikere mosetypen rigkaer. Arealerne var generelt domineret af

tagrer (Phragmites australis) og bjerg-rarhvene (Calamagrostis epigejos), og under tilgroning med
gra-pil (Salix cinerea).
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FIGUR 8.20 Fund af tervemos (Sphagnum sp.) pa areal som er tilgroet i bjerg-rerhvene
(Calamagrostis epig

¥ \>
1\ , ; b
\ N ¢

Fund af fredede orkideer, som angivet pa figur 8.19, indgar i §3- og §25-kortlaegningerne beskrevet
ovenfor. Orkideerne er fundet pa arealer, som ikke vil blive pavirket af projektet.

| det folgende beskrives arealerne, som er blevet besigtiget og vurderet til ikke at veere §3-natur.
Arealerne inden for undersggelseskorridoren gennemgas fra vest mod @st ud fra nogle
fotostandpunkter, som er angivet pa nedenstédende kort.
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FIGUR 8.21 Oversigtskort over fotostandpunkter, hvor der er eftersogt overset natur, levesteder
for bilag IV-arter med mere

Signaturforklaring
—— Sammenfletning med Amagermotorvejen —— Tilslutning til Amager Strandvej
~— Ny Parallelrampe © KM punkter

0 L 2 km Udvidelse af @MV med ekstra spor "3 Undersegelseskorridor (200m)

Tarnbytunellen (kun slidlag)
— Ingen ekstra spor pa OMV

» Fotostandpunkt

Fotostandpunkt 1 er placeret pa jordvolden pa vestsiden af sammenfletningen af @resunds- og
Amagermotorvejen. En sti pa volden slas, men ellers er der ikke drift eller pleje pa arealerne. Der
er udplantet forskellige treearter pd volden, og ved fotostandpunkt 1 er det hovedsageligt unge
elletraeer.

TABEL 8.12 Dominerende arter samt deres indikation pa fotostandpunkt 1

Art Indikation

Stor nzelde (Urtica dioica)

Ager-tidsel (Cirsium arvense)

Kruset skraeppe (Rumex crispus)
Rejnfan (Tanacetum vulgare)

Alm. draphavre (Arrhenatherum elatius)
Bjerg-rerhvene (Calamagrostis epigejos)

Neeringstolerant
Neeringstolerant
Neeringstolerant
Neeringstolerant
Nzeringstolerant
Neeringstolerant
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FIGUR 8.22 Fotostandpunkt 1. Jordvold med hgj graes- og urtevegetation samt unge el

- -

Fotostandpunkt 2 er ligeledes placeret pa jordvolden, men leengere fremme i udfletningen til
Kebenhavn C. Graes- og urtevegetationen bestar fortsat af heje neeringstolerante arter, med
dominans af bjerg-rarhvene (Calamagrostis epigejos), og med udplantede unge vedplanter - bade
el (Alnus sp.) og eg (Quercus robur).

TABEL 8.13 Dominerende arter samt deres indikation pa fotostandpunkt 2

Art Indikation

Bjerg-rerhvene (Calamagrostis epigejos) Naeringstolerant. Dominerende
El (Alnus sp.) Udplantet

Almindelig eg (Quercus robur). Udplantet
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FIGUR 8.23 Fotostandpunkt 2. Jordvold med hoj grees- og urtevegetation samt unge el (Alnus
sp.) og eg (Quercus robur)

Fotostandpunkt 3 er ligeledes pa jordvolden, hvorfra der er et fint skue ud over vegetationen
imellem motorvejssporene. Arealerne imellem motorvejssporene er uden drift eller pleje, da de er
omkranset af motorveje. Vegetationen er domineret af bjerg-rarhvene (Calamagrostis epigejos) og
den invasive sildig gyldenris (Solidago gigantea). Der vurderes ikke vaere overset §3-natur pa

arealerne.

TABEL 8.14 Dominerende arter samt deres indikation pa fotostandpunkt 3

Art Indikation
Sildig gyldenris (Solidago gigantea) Invasiv
Bjerg-rerhvene (Calamagrostis epigejos) Naringstolerant
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Fotostandpunkt 4 er ogsd pa volden, hvor der er et stgrre lysdbent areal, samt et udsyn ud over
vegetationen mellem motorvejsbanerne. P& volden er det lysdbne areal plejet ved greesslaning, og
vegetationen er domineret af graesser, hovedsageligt bjerg-rarhvene (Calamagrostis epigejos).
Vedplanterne omkring det lysdbne areal er unge treeer og buske, blandt andet fugle-kirsebaer
(Prunus avium). Vegetationen mellem motorvejssporene er ligeledes domineret af bjerg-rarhvene
(Calamagrostis epigejos) og den invasive sildig gyldenris (Solidago gigantea) samt under
begyndende tilgroning med isaer havtorn (Hippophae rhamnoides) og hvidtjern (Crataegus sp.).

TABEL 8.15 Dominerende arter samt deres indikation pa fotostandpunkt 4

Art Indikation
Bjerg-rerhvene (Calamagrostis epigejos) Nzeringstolerant
Alm. draphavre (Arrhenatherum elatius) Nzeringstolerant
Havtorn (Hippophae rhamnoides) Spredningsdygtig
Hvidtjern (Crataegus sp.) Ter bund

Sildig gyldenris (Solidago gigantea) Invasiv
F__ugle-kirsebaer (Prunus avium) Udplantet
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FIGUR 8.25 Fotostandpunkt 4. (venstre) ud pa areal mellem motorvejsbanerne. (hgjre) nyslaet
lysabent areal pa vold

Fotostandpunkt 5 er placeret pa indersiden af voldene. Disse er flere steder tilgroet i taet
brombeerkrat (Rubus sect. rubus), samt en enkelt starre bevoksning af den invasive japan-pileurt
(Fallopia japonica). Generelt er vegetationen domineret af hgje naeringskreevende arter med
almindeligt forekommende arter.

TABEL 8.16 Dominerende arter samt deres indikation pa fotostandpunkt 5

Art Indikation
Japan-pileurt (Fallopia japonica) Invasiv
Brombeer (Rubus sect. rubus) Nzeringstolerant, dominerede

MILJGKONSEKVENSVURDERING FOR UDVIDELSEN AF GRESUNDSMOTORVEJEN 129



FIGUR 8.26 Fotostandpunkt 5. Pa indersiden af stgjvolden

Fotostandpunkt 6 er placeret syd for Dresundsmotorvejen inde pa Kalvebod Feelled og dermed
inde i Natura 2000-omradet. Neermest motorvejen er vegetationen meget homogen med dominans
af bjerg-rarhvene (Calamagrostis epigejos). Motorvejsskraenten domineres af den invasive sildig
gyldenris (Solidago gigantea). Omradet er homogent, med meget lav artsrigdom og dermed lav
naturveerdi.

TABEL 8.17 Dominerende arter samt deres indikation pa fotostandpunkt 6

Art Indikation
Sildig gyldenris (Solidago gigantea) Invasiv
Bjerg-rerhvene (Calamagrostis epigejos) Nzeringstolerant, dominerede

130 MILJOKONSEKVENSVURDERING FOR UDVIDELSEN AF GRESUNDSMOTORVEJEN



FIGUR 8.27 Fotostandpunkt 6. Homogen og artsfattig vegetation. Invasive sildig gyldenris
(Solidago gigantea) pa motorvejsskrzaent

Fotostandpunkt 7 er ogsd med homogen og ensartet vegetation. Stedvist er der starre
havtornbuske (Hippophae rhamnoides) og gra-pil (Salix cinerea) pa motorvejsskraenten.
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TABEL 8.18 Dominerende arter samt deres indikation pa fotostandpunkt 7

Art Indikation

Sildig gyldenris (Solidage gigantea) Invasiv

Bjerg-rerhvene (Calamagrostis epigejos) Neeringstolerant, dominerede
Havtorn (Hippophae rhamnoides) Tilgroning

Gra-pil (Salix cinerea) Tilgroning, vad bund

FIGUR 8.28 Fotostandpunkt 7. Dominans af gra-pil (Salix cinerea), havtorn (Hippophae
rhamnoides) og invasive sildig gyldenris (Solidago gigantea)

Fotostandpunkt 8 viser igen tydeligt den ensartede og hgje vegetation, og pad motorvejsskraenten
er der her dominans af havtorn (Hippophae rhamnoides).
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FIGUR 8.29 Fotostandpunkt 8. Teet vegetation af bjerg-rerhvene (Calamagrostis epigejos) og
havtorn (Hippophae rhamnoides)

| fotostandpunkt 9 vokser en starre bestand af den relativt sjeeldne slangetunge (Ophioglossum
vulgatum), som dog er udbredt i lokalomradet pa Kalvebod Fzelled. Vegetationen i fotostandpunkt
9 er fortsat generelt homogen og domineret af tagrer (Phragmites australis) og strand-kogleaks
(Bolboschoenus maritimus) samt spredte hgje og nzeringstolerante arter som ager-tidsel (Circium
arvense) og stor naelde (Urtica dioica).

TABEL 8.19 Dominerende arter samt deres indikation pa fotostandpunkt 9

Art Indikation

Slangetunge (Ophieglossum vulgatum) Relativt sjeelden, udbredt lokalt
Tagrer (Phragmites australis) Nzeringstolerant, vad bund
Strand-kogleaks (Bolboschoenus maritimus) Vad bund

Ager-tidsel (Circium arvense) Nzeringstolerant

Stor nzelde (Urtica dioica) Naeringstolerant
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FIGUR 8.30 Fotostandpunkt 9

Fotostandpunkt 10 er placeret efter tilslutningsanleeg 20, hvor der pé et lille lavtliggende sted ved
en tidligere greft vokser en bestand af den kveelstoffglsomme blagren-star (Carex flacca). P&
motorvejsskraenten star enkelte individer af den invasive art kaempe-bjgrneklo (Heracleum
mantegazzianum).

TABEL 8.20 Dominerende arter samt deres indikation pa fotostandpunkt 10

Art Indikation
Blagren-star (Carex flacca) Kvaelstoffalsom
Tagrer (Phragmites australis) Nzeringstolerant, vad bund
Strand-kogleaks (Bolboschoenus maritimus)  Vad bund
Sildig gyldenris (Sofidago gigantea) Invasiv
Kaempe-bjerneklo (Heracleum _
i Invasiv
mantegazzianum)
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FIGUR 8.31 Fotostandpunkt 10. Qverst: Keempe-bjarneklo (Heracleum mantegazzianum). Nederst
tv.: sildig gyldenris (Solidago gigantea). Nederst th.: blagren star (Carex flacca)

Fotostandpunkt 11 er placeret pa arealer hvor der er kraftig veekst af den invasive sildig gyldenris
(Solidago gigantea).

TABEL 8.21 Dominerende arter samt deres indikation pa fotostandpunkt 11

Art Indikation

Tagrer (Phragmites australis) Nzeringstolerant, vad bund
Sildig gyldenris (Solidago gigantea) Invasiv

Vorte-birk (Betula pendula) Vadbund

Havtorn (Hippophae rhamnoides) Tilgroning
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Fotostandpunkt 12 er placeret i skoven ved tilkgrslen fra Kgbenhavn mod @resundsmotorvejen.
Vedplanterne bestar hovedsageligt af unge vorte-birk (Betula pendula) og baevreasp (Populus
tremula), uden huller eller partier med rdd som kunne veere levested for flagermus, vedboende
svampe og insekter. Naturveerdien vurderes at veere lav. Vegetationen under tracerne bestar af
neeringstolerante arter samt den invasive sildig gyldenris (Solidago gigantea).

TABEL 8.22 Dominerende arter samt deres indikation pa fotostandpunkt 12

Art Indikation

Vorte-birk (Betula pendula) V&d bund, tilgroning
Baevreasp (Populus tremula) Vad bund, tilgroning
Tagrer (Phragmites australis) Nzeringstolerant, vad bund
Stor naelde (Urtica dioica) Naeringstolerant
Gasepotentil (Potentilla anserina)

Sildig gyldenris (Solidago gigantea) Invasiv
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Fotostandpunkt 13 er ligeledes skovbevokset med unge vorte-birk (Betula pendula) samt en taet
daekning af den invasive sildig gyldenris (Solidago gigantea). Naturvaerdien er dermed fortsat lav.
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g af den invasive gyldenris (Solidago gigantea)

Fotostandpunkt 14 bestar af lysabne arealer, som stadig er under kraftig tilgroning med
den invasive sildig gyldenris (Solidago gigantea).
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TABEL 8.23 Dominerende arter samt deres indikation pa fotostandpunkt 14

Art

Tagrer (Phragmites australis)
Stor nzelde (Urtica dioica)

Eng-rerhvene (Calamagrostis canescens)
Strand-kogleaks (Bolboschoenus maritimus)

Sildig gyldenris (Solidago gigantea)

Indikation

Vad bund

Vad bund
Naeringstolerant, vad bund
Neeringstolerant

Invasiv

FIGUR 8.35 Fotostandpunkt 14

-
»

b

>

&

Fotostandpunkt 15 er delvist deekket af vedplanter, bestdende af unge vorte-birk (Betula pendula)

og enkelte gra-pil (Salix cinerea).

TABEL 8.24 Dominerende arter samt deres indikation pa fotostandpunkt 15

Art

Vorte-birk (Betula pendula)
Gra-pil (Salix cinerea)

Rergraess (Phalaris arundinacea)
Stor naelde (Urtica dioica)

Sildig gyldenris (Solidago gigantea)

Indikation

V&ad bund, tilgroning
Vad bund, tilgroning
Vad bund
Neeringstolerant
Invasiv

MILJGKONSEKVENSVURDERING FOR UDVIDELSEN AF GRESUNDSMOTORVEJEN

139



~

FIGUR 8.36 Fotostandpunkt 15. Unge vedplanter uden huller eller radpartier

Fotostandpunkt 16 er placeret pa et areal, hvor jordbunden er en anelse mere vad/fugtig end de
neerliggende arealer, og nogle arealer indgér i den kortlagte strandeng 8 og er dermed §3-
strandeng. Pa volden mod motorvejen er der dominans af bjerg-rarhvene (Calamagrostis epigejos),
sildig gyldenris (Solidago gigantea) og tagrer (Phragmites australis).

TABEL 8.25 Dominerende arter samt deres indikation pa fotostandpunkt 16

Art Indikation

Harril (Juncus gerardii) Salttolerant, vad bund
Tagrer (Phragmites australis) V&d bund, nzeringstolerant
Bjerg-rerhvene (Calamagrostis epigejos) Naeringstolerant

Sildig gyldenris (Solidago gigantea) Invasiv

FIGUR 8.37 Fotostandpunkt 16 henholdsvis mod motorvejen (venstre) og mod Kalvebod Fzelled
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Fotostandpunkt 17 er placeret ved overdrev 5. Ind mod motorvejen er der en teet bestand af den
invasive sildig gyldenris (Solidago gigantea).

TABEL 8.26 Dominerende arter samt deres indikation pa fotostandpunkt 17

Art Indikation

Gra-pil (Salix cinerea) Vad bund, tilgroning
Tagrer (Phragmites australis) Vad bund, naeringstolerant
Bjerg-rorhvene (Calamagrostis epigejos) Neeringstolerant

Sildig gyldenris (Solidago gigantea) Invasiv

FIGUR 8.38 Fotostandpunkt 17. Taet deekning af den invasive sildig gyldenris (Solidago gigantea)

Fotostandpunkt 18 er placeret pa modsatte side af gangbroen over @resundsmotorvejen, stadig pa
Kalvebod Feelled. Arealerne her er kraftigt tilgroede i gra-pil (Salix cinerea) og med meget fa
plantearter. | lysningerne mellem gra-pil (Salix cinerea) er der fortsat kraftig dominans af bjerg-
rgrhvene (Calamagrostis epigejos). Skraenten ved motorvejen har preeg af kalkoverdrev, men
blandt andet hvidtjgrn (Crataegus sp.) og den invasive sildig gyldenris (Solidago gigantea) er under
spredning.
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FIGUR 8.39 Fotostandpunkt 18. Hjgrnet mellem @resundsmotorvejen og Center Boulevard

Fotostandpunkt 19 er placeret nord for @resundsmotorvejen nzer golfbanen. Arealerne ved
grusstierne er domineret af hgjtvoksende naeringstolerante graesser og urter og uden vaesentlig
forekomst af naturtypekarakteristiske arter.

FIGUR 8.40 Fotostandpunkt 19
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Fotostandpunkt 20 ligger inde i den indhegnede hundeskov pa arealer, som er udlagt som §3-
strandeng. Ved besigtigelsen blev det vurderet, at arealerne ikke lever op til §3-beskyttelsen som
strandeng, eller nogen anden §3-naturtype, grundet forekomst af almindeligt forekommende arter.
Arealet er uden drift eller pleje og stedvis udplantning af piletreeer (Salix sp.).

FIGUR 8.41 Fotostandpunkt 2
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Fotostandpunkt 21 er placeret ved Kgbenhavns Skyttecenter, hvor der er nogle lysdbne arealer,
som potentielt kunne veere §3-natur. Det blev ved besigtigelsen konstateret ikke at veere §3-natur,
grundet manglende karakteristiske strukturer og plantearter. Der er ikke drift eller pleje pa
arealerne, dog bliver nogle af dem benyttet til jagtprove relaterede aktiviteter, og der er derfor en
del slid pa vegetationen og slaning af enkelte stier.

TABEL 8.27 Dominerende arter samt deres indikation pa fotostandpunkt 21

Art Indikation

Gra-pil (Salix cinerea) Vad bund, tilgroning
Havtorn (Hippophae rhamnoides) Tilgroning

Tagrer (Phragmites australis) Vad bund, nzeringstolerant
Bjerg-rerhvene (Calamagrostis epigejos) Naeringstolerant

Sildig gyldenris (Solidago gigantea) Invasiv

Rynket rose (Rosa rugosa) Invasiv

FIGUR 8.42 Fotostandpunkt 21. Pa begge sider af Selinevej

Fotostandpunkt 22, 23 og 24 er placeret pa Tarnbytunnelen, hvor der er flere grenne arealer.
Hovedparten af arealerne bliver plejet som graesplaener, hvilket fremmer arter, som kan klare den
regelmaessige graesslaning.

Den vestligste del af tunnelen (vest for Englandsvej), ved fotostandpunkt 22, er det areal, som har
mest naturpraeg, og som har et potentiale til at vaere overset §3-natur. Der mangler dog generelt
overdrevs-struktur, og plantearterne er generelt almindeligt forekommende arter. Dele af artslisten
fremgar af tabel 8.28 nedenfor. Arealet bliver formentlig sldet nogle gange om aret, men ved
besigtigelsen var det uplejet.

Resten af arealerne pa Tarnbytunnelen, ved fotostandpunkt 23 og 24 bar praeg af at veere
velplejede graespleener med buskvegetation med forskellige arter.
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TABEL 8.28 Udvalgte arter samt deres indikation pa fotostandpunkt 22

Art

Alm. rollike (Achillea millefolium)
Hare-klgver (Trifolium arvense)

Bugtet klgver (Trifolium medium)
Slangehoved (Echium vulgare)

Alm. kzellingetand (Lotus corniculatus)
Prikbladet perikon (Hypericum perforatum)
Bitter bakkestjerne (Erigeron acer)
Farve-gaseurt (Anthemis tinctoria)
Pile-alant (Inula salicina)

Merian (Origanum vulgare)

Alm. hensetarm (Cerastium fontanum)
Humle-sneglebaelg (Medicago lupulina)
Hvidtjern (Crataegus sp.)

Cikorie (Cichorium intybus)

Red svingel (Festuca rubra)
Knold-rottehale (Phelum pratense subsp.
nodosum)

Alm. rajgraes (Lolium perenne)
Eng-rapgraes (Poa pratensis)

Indikation

Tor bund

Vaerdifuld art pa §3-overdrev
Relativt sjzelden, udbredt lokalt
Vaerdifuld art p3 §3-overdrev

Ter bund

Relativt sjlden, udbredt lokalt
Relativt sj=lden, udbredt lokalt
Kalkelskende

Kalkelskende

Veerdifuld art p3 §3-overdrev

FIGUR 8.43 Fotostandpunkt 22, 23 og 24. Tarnbytunnelen. (gverst til venstre) det vestligste og
bedste areal ved fotostandpunkt 22. (nederst til hojre) fotostandpunkt 24. De resterende er

fotostandpunkt 23
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FIGUR 8.43 Fotostandpunkt 22, 23 og 24. Tarnbytunnelen. (overst til venstre) det vestligste og
bedste areal ved fotostandpunkt 22. (nederst til hojre) fotostandpunkt 24. De resterende er
fotostandpunkt 23

Fotostandpunkt 25 ligger ved en spejderhytte umiddelbart syd for @resundsmotorvejen. Omradet
bestar generelt af greespleene med flere spredte samlinger af starre vedplanter. Omradet blev
undersggt botanisk og tracerne blev undersggt for hulheder, som kunne veere levested for
flagermus. Omréadet blev ogsa undersggt for forekomst af veerdifulde store gamle treeer.

Rent botanisk forekom der ikke arter, som indikerer §3-natur, ej heller forekomst af sjaeldne eller
fredede arter. Traeerne var relativt unge og uden starre huller eller r&dpartier, og dermed blev der
ikke fundet levesteder for for eksempel flagermus eller store gamle tracer med hgj biodiversitet.
Traeerne kan dog potentielt veere rastested for flagermus.
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FIGUR 8.44 Fotostandpunkt 25

Fotostandpunkt 26 er placeret gst for Tarnby Stadion, hvor der ligeledes er graespleene med krat
og vedplanter. Langs stien star der en allé af unge egetreeer (Quercus robur), som ikke rummer
huller eller rad. Skovarealet, som graenser op til stadion, bestar hovedsageligt af bagetreeer (Fagus
sylvatica), som ligeledes er uden radpartier eller starre huller. Der kan dog potentielt veere
rastesteder for flagermus i omradet.
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FIGUR 8.45 Fotostandpunkt 26. (venstre) graesareal og ege-allé. (hgjre) skovomrade ved stadion

Fotostandpunkt 27 er pa Orions Allé. Der er buske og treeer langs stejvolden mod
Jresundsmotorvejen, og i den gstlige ende af vejen er der et lille grant areal. Buske og treeer mod
Jresundsmotorvejen er unge og rummer ikke levesteder for flagermus. Det granne omrade er en
velplejet graesplaene med ganske fa arter og lever dermed ikke op til §3-beskyttelse.
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FIGUR 8.46 Fotostandpunkt 27. (venstre) stojvold ind mod @resundsmotorvejen. (hojre) gront
areal

Fotostandpunkt 28 ligger nord for @resundsmotorvejen, hvor Amager Landevej krydser gangstien
langs motorvejen. Langs togbanen er der anlagt en stgjvold, som er tilplantet med vedplanter. Disse
er fortsat meget unge, og uden huller og radpartier. De vurderes ikke at fungere som levesteder for
flagermus.
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FIGUR 8.47 Fotostandpunkt 28

Fotostandpunkt 29 ligger lidt leengere mod gst ad stien. Hér er der et lille lysabent areal, som
fremstar uden drift eller pleje, men har formentlig tidligere vaeret en plejet greespleene. Vegetationen
domineres af graesser, og arealet vurderes ikke at leve op til §3-beskyttelse.
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TABEL 8.29 Dominerende arter samt deres indikation pa fotostandpunkt 29

_Art Indikation

I Kryb-hvene (Agrostis stolonifera) Naeringstolerant
Rottehale (Phleum sp.) Nzeringstolerant

| Red svingel (Festuca rubra) Naeringstolerant ‘
Alm. hundegraes (Dactylis glomerata) Naeringstolerant

FIGUR 8.48 Fotostandpunkt 29

MILJGKONSEKVENSVURDERING FOR UDVIDELSEN AF GRESUNDSMOTORVEJEN 151



Fotostandpunkt 30 er placeret ved banerne tilhgrende Kastrup Boldklub. Imellem boldbanerne er
der en reekke enkeltstaende treeer, og pa modsatte side af stien er der et gront areal med enkelte
traeer og ellers dominerer greesvegetation.

Traeerne udplantet mellem boldbanerne er unge og sunde treeer uden huller eller rad. Arterne er
bade lgv- og naletreeer. Mellem boldbanerne og togbanen er der en stgjvold, som er beplantet med
tracer og buske, og her er der heller ikke fundet egnede levesteder for flagermus.

P& den modsatte side af stien, mellem SFO Frgen og SFO Valhalla, er der et lysdbent areal, som
ikke er underlagt drift eller pleje. Den lysabne del af arealet er tilgroet i kruset skraeppe (Rumex
crispus), ager-tidsel (Cirsium arvense) og graesser. Arealet vurderes ikke at leve op til §3-
beskyttelse. Vedplanterne, som star spredt pa det lysdbne areal, er ogsa relativt unge og uden
huller eller rad. Der er dog et enkelt stort dedt bagetrae (Fagus sylvatica), omkranset af brombzer
(Rubus sect. rubus). Der blev ikke fundet huller i traeet. Barken er ved at falde af, hvormed der er
en nedbrydningsproces i gang inde i treeet. Traeet kan potentielt rumme radlistede arter af svampe
og insekter.

FIGUR 8.49 Fotostandpunkt 30
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FIGUR 8.50 Fotostandpunkt 30. Gront areal mellem SFO Froen og SFO Valhalla

Fotostandpunkt 31 er placeret i den gstligste ende af boldbanerne tilhgrende Kastrup Boldklub, lige
op ad stgjvolden ind mod togbanen.

Vedplanterne pa stajvolden og langs stisystemet er fortsat unge og sunde treeer uden huller eller
rad. De vurderes ikke at veere levested for flagermus, men kan potentielt benyttes af arter af
flagermus som ledelinjer og i forbindelse med fedesagning.
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FIGUR 8.51 Fotostandpunkt 31

Fotostandpunkt 32 er placeret ved Kastrupvej og Nyhgj Allé, hvor der fortsat er stojvold med
vedplanter mod togbanen samt et lille grent areal med trae-/buskvegetation.

Det lille granne areal bestar af en plejet graesplaene med klynger af tree-/buskvegetation samt en
reekke treeer langs stien. Vedplanterne er fortsat unge og sunde, og dermed uden huller eller
radpartier. De vurderes derfor ikke at veere levested for flagermus, men kan potentielt benyttes af
flagermus som ledelinjer og i forbindelse med fadesagning.

Vedplanterne pa stajvolden helt ud mod @resundsmotorvejen er ligeledes unge og sunde treeer,
som ikke vurderes at veere levested for flagermus. Selve skraenten er kalkholdig og flere steder
med sma lysabne omrader.
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FIGUR 8.52 Fotostandpunkt 32. (venstre). Inden for stejvolden, (hojre) uden for stojvolden

v 2

Fotostandpunkt 33 er placeret ved parken Kastrup Fremme, som er et graesareal med hgje traeer.
Graesset er plejet som graesplaene, og treeerne er uden huller eller radpartier og rummer dermed
ikke levesteder for flagermus.
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FIGUR 8.53 Fotostandpunkt 33, Kastrup Fremme

Fotostandpunkt 34 er placeret pa et graesareal ved Kastrup Lystbadehavn. Greesset er ligeledes
her en velplejet graesplaene. Der star en stor haengepil (Salix * sepulcralis) samt to store popler
(Populus sp.) pa arealet, som potentielt kan vaere raste-/levested for blandt andet flagermus.
Ligeledes ligger en stor stamme pa graesset, hvori der vokser den radlistede svamp grov
lakporesvamp (Ganoderma adspersum) (se afsnit vedr. arter nedenfor).
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FIGUR 8.54 Fotostandpunkt 34. Kastrup Lystbadehavn

Fotostandpunkt 35 er placeret pa grusvejen nzer udsejlingen fra Lystbadehavnen. Vejen er her
spaerret, og der er adgang forbudt bag hegnet. Omradet er derfor besigtiget pa afstand.
Vegetationen pa volden ind mod motorvejen bestar af hgje naeringstolerante arter og domineres af
alm. draphavre (Arrhenatherum elatius). Der vurderes ikke at veere overset §3-natur pd arealerne.

FIGUR 8.55 Fotostandpunkt 35
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8.2.4 Vandlgb

FIGUR 8.56 Forekomst af beskyttede vandlgb i og omkring undersggelseskorridoren

b

Signaturforklaring

— Sammenfletning med Amagermotorvejen — Tilslutning til Amager Strandvej
~— Ny Parallelrampe o KM punkter
Udvidelse af @MV med ekstra spor .73 Undersegelseskorridor (200m)
Tarmbytunellen (kun slidiag) —— Beskyttet vandieb

— Ingen ekstra spor pa @MV

Jresundsmotorvejen krydses af et enkelt §3-beskyttet vandlgb kaldet Nordre Landkanal, som er
en gravet kanal. Vandlgbet indgar i afledningen af regnvand fra @restad og Tarnby Kommune, og
siderne af vandlgbet er flere steder blevet erosionssikret for at sikre mod erosionsskader i
forbindelse med nedbgrshaendelser. Vandlgbet modtager vand fra Hovedkanal City og Bykanalen
og leder det ud i Kabenhavns Havn, hvor der er et klapbygvaerk.

Nordre Landkanal er rgrlagt ved krydsningen med Qresundsmotorvejen.

Nordre Landkanal er ikke specifikt malsat i vandomradeplan 2021 - 2027.

Ved besigtigelse er der ikke fundet naturveerdier i vandlgbet inden for undersggelseskorridoren.

8.2.5 Arter

Bilag IV-arter
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FIGUR 8.57 Forekomst af bilag IV-arter i og omkring undersogelseskorridoren

L=

Signaturforklaring

—— Sammenfletning med Amagermotorvejen — Tilslutning til Amager Strandvej
~ Ny Parzllelrampe o KM punkter
0 1 2km Udvidelse af @MV med ekstra spor i1 Undersogelseskorridor (200m)

Tarnbytunellen (kun slidlag) © Forekomst af Bilag IV-arter
—— Ingen ekstra spor pa GMV

Inden for undersggelseskorridoren er der registreret ganske fa bilag IV-arter. Der er ét fund af
spidssnudet frg (Rana arvalis) i 2016 i den nordligste del af Kalvebod Feelled og syv fund af stor
vandsalamander ( Triturus cristatus) tilbage fra 1920, hvilket er inden omradet blev inddaemmet.

| 2022 er arealer inden for undersggelseskorridoren undersagt for egnede levesteder for bilag V-
arter. Sydvendte, solbeskinnede skreenter med lav vegetation er undersggt for forekomst af
markfirben (Lacerta agilis). Alle tre sger inden for undersggelseskorridoren er undersggt af to
omgange for forekomst af henhodsvis a&eg og haletudser i henhold til den tekniske anvisning TA-
A17.

Et tracé pa 50 m fra midten af motorvejen gennem hele streekningen er undersggt for
flagermusegnede treeer i 2022, hvor der pa hovedparten af strackningen ikke er fundet egnede
levesteder. En selje-pil (Salix caprea) pa Kalvebod Fzelled er tidligere vurderet som potentielt
levested for flagermus. Treeet er besigtiget i 2022, og det er fundet i god vaekst og uden hulheder
eller spraekker egnet til rastende flagermus. Mellem Gemmas Allé og Nordstjerne Allé er der et
omrade med blandt andet hundetraeningsbane og spejderhytte, som rummer flere store treeer,
primeert eg (Quercus sp.), med hulheder. Traeerne vurderes potentielt egnede til rastende
flagermus. Traeerne star i 5 - 10 m afstand fra stajhegn og vil neeppe blive bergrt af projektet. En
stor heengepil (Salix * sepulcralis) nord for Amager Landevej pa det gronne areal ved Kastrup
Gamle Havn vurderes som potentielt egnet for rastende flagermus.

Mellem bebyggelsen pa Crilles Tennesens Allé og motorvejen er der to stgrre treeer, der maske er
egnede til rastende flagermus. De kunne ikke besigtiges teet pa, da de star pa privat grund. Ved
besigtigelse fra offentlig vej vurderes de umiddelbart at have begreenset veerdi som rastested for
flagermus.

| august 2022 er en stor sydvendt skraning i sammenfletningen med Amagermotorvejen undersggt
for forekomst af markfirben (Lacerta agilis). Skraningen er et egnet levested for markfirben (Lacerta
agilis), da der er flere partier med lav og aben vegetation samt bar jord/sand. Markfirben (Lacerta
agilis) blev eftersggt om formiddagen d. 16/8-22, i let skyet vejr som i lgbet af eftersagningen blev
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mere solrigt og varmt. Det var optimale betingelser for at finde solbadende voksne og juvenile
markfirben (Lacerta agilis). BAde skraenten og grusvejen nedenfor blev grundigt gennemsggt, men
uden fund af markfirben (Lacerta agilis).

Det vurderes, at lokaliteten er egnet som levested for markfirben (Lacerta agilis), men den er
isoleret af motorvej pa alle sider, og dermed sveert tilgeengelig for arten. Motorvejene fungerer som
en spredningsbarriere, hvorfor arten sandsynligvis ikke har kunnet sprede sig til skreenten. De
neermeste bestande af markfirben er ved Darup syd for Roskilde samt i Karlstrup Kalkgrav ved
Solrgd Strand, henholdsvis ca. 30 og 25 km fra skraenten.

Skreent med mulige levesteder til markfirben (Lacerta agilis)

Der er tre sger inden for undersggelseskorridoren, heraf er to af dem vurderet uegnet som levested
for padder. Sg 41 er beskrevet ovenfor, og ved paddeundersggelsen blev der fundet haletudser af
bade butsnudet frg (Rana temporaria) og skrubtudse (Bufo bufo). Disse arter er ikke bilag 1V-arter,
men arterne er fredede.

Sg 41 blev desuden levestedsvurderet for stor vandsalamander ( Triturus cristatus), men arten blev
ikke fundet heri.

Der er kendskab til tidligere forekomster af granbroget tudse (Bufotes viridis) langs kyststrackningen
ved lufthavnen og Kalvebod Fzelled. Disse forekomster er ikke indrapporteret i offentlige databaser
sasom arter.dk og naturdata.dk. Yderligere oplyser Tarnby Kommune, at Kabenhavns Lufthavn
overvager forekomster af grenbroget tudse pa deres arealer langs @resundskysten, samt har
iveerksat forskellige tiltag for arten. Der er imidlertid ikke egnede leve- og rastesteder for granbroget
tudse (Bufotes viridis) inden for undersagelseskorridoren, ligeledes er arten heller ikke fundet inden
for undersggelseskorridoren.
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Fredede, radlistede og sjeeldne arter

Den fredede plante kadfarvet gegeurt (Dactylorhiza incarnata) er fundet inden for
undersagelseskorridoren, umiddelbart syd for @resundsmotorvejen ved tilkarsel 19. Arten er dog
kun registreret i 1995 og 1998.

Forekomsten af radlistede arter er udelukkende medtaget i kategorierne sarbar, truet, kritisk truet
og regionalt udded.

De fleste registreringer bestar af fuglearter, som hovedsageligt er overflyvende rovfugle sdsom
duehag (Accipiter gentilis), spurvehag (Accipiter nisus) og vandrefalk (Falco peregrinus). Ynglende
fuglearter er udelukkende registreret pa Kalvebod Feelled, uden for undersggelseskorridoren jf.
DOF-basen.

Blandt de radlistede planter er der i 1995 fundet baltisk ensian (Gentianella campestris subsp.
baltica) i en lavning pa et strandoverdrev i forbindelse med Atlas Flora Danica projektet. Arten er
ikke registreret i omradet siden da, formentlig er den forsvundet i forbindelse med byudviklingen i
omradet.

Der er nylige fund af radlistede svampe jf. data pa svampeatlas.dk. | Fasanskoven pa Kalvebod
Feelled neer Gresundsmotorvejen er der blandt andet fundet de radlistede (sarbare) svampe
Entoleuca mammata i 2022 og sortfodet stilkporesvamp (Picipes melanopus) i 2018. Grov
lakporesvamp (Ganoderma adspersum) er pa rgdlisten som truet og er fundet ved Kastrup
Lystbadehavn i 2021 pa en stor liggende stamme pa arealet, se figurer nedenfor.

Ved tilslutningsanlaeg 19 er der pa Kalvebod Faelled fundet den fredede slange snog (Natrix natrix),
som 13 og solede sig. Generelt er arealerne i omradet, hvor snogen blev observeret, ikke et optimalt
levested for arten, da vegetationen generelt er meget hgj, og der dermed blot er fa steder, hvor
snogen kan ligge og sole sig. Den blev netop ogsa fundet i et karespor, hvor greesset var trykket
ned.
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FIGUR 8.60 Liggende stamme som er levested for rodlistede svampe

8.2.6 Spredningskorridorer og okologiske forbindelser

Spredningskorridorer

Den vestligste del af @resundsmotorvejen gar langs med Kalvebod Feelled og danner
afgreensningen til Amager Fealled. Den fungerer sédledes, sammen med togbanen, som en
spredningsbarriere mellem Kalvebod Feelled og Amager Feelled. Hovedparten af arealerne inden
for undersggelseskorridoren bestar af bymaessig bebyggelse, uden reelle naturveerdier og
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gkologiske forbindelser. Pa Kalvebod Fzelled er der dog flere skovarealer, men det er en ganske
lille andel af disse, som indgar i undersggelseskorridoren. Disse er beskrevet ovenfor.

Der er et enkelt vandlgb pa tveers af Oresundsmotorvejen, som er rgrlagt under
Qresundsmotorvejen, hvilket begraenser spredningsmulighederne for mange arter. Det vurderes
dermed ikke at udggre en vigtig spredningskorridor.

Inden for undersggelseskorridoren er der enkelte spredningskorridorer langs med eller pa tveers af
Jresundsmotorvejen, udover den naturlige spredningsmulighed der er pa Kalvebod Fzelled. Der er
observeret en reeveunge (Vulpes vulpes) pa den vestligste af korridorerne. Derudover forventes
greevling (Meles meles), hare (Lepus europaeus) og vildt at benytte korridorerne, men der findes
ingen registreringer af pattedyr pa arealerne pa arter.dk.

FIGUR 8.61 Spredningskorridorer inden for undersggelseskorridoren
N

Signaturforklaring

| —— Sammenfletning med Amagermotorvejen — Tilslutning til Amager Strandvej
~—— Ny Parallelrampe © KM punkter
0 1 % km Udvidelse af @MV med ekstra spor .73 Underspgelseskorridor (200m)
- Tarbytunellen (kun slidlag) = Faunapassager

i— Ingen ekstra spor pa @MV

Qkologiske forbindelser

Der er i kommuneplanen for Tarnby og Kabenhavns Kommuner udpeget gkologiske forbindelser
samt potentielle gkologiske forbindelser. De gkologiske forbindelser udger korridorer i landskabet,
som skal forbedre spredningsmulighederne for dyr og planter, og dermed bidrage til at understatte
omréadets biodiversitet.

Inden for de gkologiske forbindelser skal det tilstraebes, at naturomraderne sikres mod forringelse
af livsbetingelser for det nuvaerende dyre- og planteliv. Desuden indebaerer gkologiske forbindelser
en intention om at skabe nye naturarealer til forbedring af spredning og fri beveegelse for planter
og dyr og derved en generel forbedring af biodiversiteten.

Potentielle gkologiske forbindelser omfatter omrader, der kan retableres som natur og dermed har
potentiale til at udvikle sig til gkologiske forbindelser eller kan udvide eller skabe sammenhzaeng
mellem eksisterende veerdifulde naturomrader.
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8.3

8.3.1

Inden for undersggelseskorridoren er der udelukkende én potentiel gkologisk forbindelse. Denne
er beliggende ved Kastrup Digevej, og omfatter desuden den §3-beskyttede so ved
tilslutningsanlaeg 15 samt kyststreekningen fra Kastrup Lystbadehavn og ned langs kysten til
Dragear. Det er anfart i Tarnby Kommunes Kommuneplan 2021 - 2033, at de potentielle gkologiske
forbindelser, sdsom kyststraekninger, sikrer sammenhaeng og spredningsmuligheder mellem de
grenne omrader og naturomraderne. Her skal den kommunale planlaegning og administration af
arealanvendelsen sikre, at der s& vidt muligt ikke etableres stgrre anlaeg, planleegges aktiviteter
eller sker indgreb, der kan begraense muligheden for, at de potentielle gkologiske forbindelser kan
opnd deres potentiale som funktionelle korridorer i landskabet. Samtidig skal planlaegning og
administration af arealanvendelsen sikre muligheder for, at disse udpegninger kan styrkes over tid
og saledes bidrage til en stgrre gkologisk sammenhaeng og robusthed i Grent Danmarkskort.
Safremt et anleeg, en aktivitet eller et indgreb ikke kan undgas i et omrade, hvor der er udpeget
potentielle gkologiske forbindelser, skal der sikres kompenserende tiltag, der stadig opretholder
det potentiale, som er grundlag for udpegningen.

Kabenhavns Lufthavne A/S overvager forekomst og udbredelse af granbroget tudse pa lufthavnens
gstlige omrade, hvilket omfatter arealer inden for den potentielle gkologiske forbindelse. Antallet af
grenbrogede tudser pa disse arealer varierer afhaengigt af levestedernes egnethed til yngel. Der er
desuden fundet enkelte skrubtudser i forbindelse med optaelling af grenbrogede tudser. Der er ikke
registreret forekomst af granbrogede tudser eller andre padder inden for undersggelseskorridoren.

PAVIRKNINGER VED UDVIDELSER AF SAMMENFLETNING MED
AMAGERMOTORVEJEN

Ved sammenfletningen med Amagermotorvejen skal der udvides med et ekstra spor i hver retning.
Der udvides med 1,45 m i hver side af motorvejen. Her vil der skulle graves ud, og der vil blive lagt
dreen under den nye vejkasse. Der kan yderligere blive behov for at grave ind i et skrdningsomrade.
Der bliver etableret en midlertidig arbejdsplads ved tilslutningsanleeg 20, samme areal vil desuden
blive udgravet til et nyt regnvandsbassin.

Anlaegsfasen

§3-natur

Sammenfletningen med Amagermotorvejen ligger omkring en §3-beskyttet s@. Det vurderes, at der
ikke vil ske en pavirkning af sgen i forbindelse med anleegsarbejdet, da der ikke er planlagt
gravearbejde mv. i sgen.

P& Kalvebod Feelled er der langs med motorvejen §3-beskyttede strandengsarealer. Den smalleste
afstand mellem strandengene (§3-afgreensningen) og den nuveerende motorvejskant er 4 m. Ved
besigtigelse af arealerne i 2022 er afgreensningen af strandengene tilpasset de faktiske forhold i
naturen, og den korteste afstand mellem strandeng og motorvej er udvidet til 10 m. §3-
afgreensningen af strandengene viste sig ved besigtigelse at inkludere dele af skraenterne mod
motorvejen, og disse er derfor ikke medtaget som strandeng ved besigtigelse, da de ikke opfylder
kriterierne for at veere §3-beskyttet strandeng.

Det vurderes, at der ikke vil ske en fysisk pavirkning af strandengene i anlaegsfasen, da de ligger
mere end 8 m fra den kommende motorvejskant.

Fugtigbundsforholdene pa arealerne vurderes ligeledes ikke at blive pavirket vaesentligt, da
arealerne i forvejen er dreenet via et veletableret graftesystem pa Kalvebod Faelled, og jf. kapitel
18 om grundvand vil der ikke aendres pa grundvandsstanden. Desuden vil terreenreguleringen ikke
indbefatte brug af spuns, og der vil derfor ikke vaere en pavirkning af fugtigbundsforholdene pa
strandengene.

| sammenfletningen med Amagermotorvejen vil der blive etableret en midlertidig arbejdsplads, som
udlaegges med grus. Arealet vil blive retableret efter endt anvendelse, dog vil dele af arealet blive
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udgravet til regnvandsbassin, som aftager vand fra bassin E3, og udleder videre til E2 (se kapitel
17). Det pageeldende areal er ikke §3-beskyttet, og bestar af hgj grees- og urtevegetation samt
spredte vedplante-bevoksninger.

Fredskov og §25-skov

Der er fredskov minimum 115 m fra den nuveerende kant af Qresundsmotorvejen ved
sammenfletningen med Amagermotorvejen. Der er ingen pavirkning af fredskoven ved udvidelsen
pa 1,45 m.

Fredede, radlistede og sjaldne arter

Der er ikke registreret radlistede eller sjeeldne arter inden for det areal, som pavirkes i anleegsfasen.
Den nzermeste registrering af fredede planter er orkideen segbladet fligleebe (Neottia ovata), som
ligger ca. 400 m fra den nuvaerende vejkant.

Der er fundet en fredet snog (Natrix natrix) pa Kalvebod Fzelled umiddelbart syd for aftkersel 19 ved
Center Boulevard. Omradet, hvor snogen blev fundet, vil ikke blive pavirket af udvidelsen.

P& skraenten ved motorvejen er der registreret enkelte individer af den invasive keempe-bjarneklo
(Heracleum mantegazzianum). Det bar sikres, i forbindelse med afgravningen i anleegsfasen, at
planterne fjernes forsvarligt og ikke spredes yderligere.

Bilag IV-arter

Der er ikke registreret bilag I1V-arter inden for arealerne, som pavirkes af udvidelsen pa 1,45 m.
Skreenten ved den §3-beskyttede sg er et egnet levested for markfirben (Lacerta agilis), og arten
er derfor eftersggt, men ikke fundet pa arealet. Skraenten ligger isoleret af steerkt trafikerede veje,
hvormed spredning til og fra arealet for markfirben (Lacerta agilis) er yderst usandsynligt, og det
vurderes, at spredningsmulighederne ikke vil forveerres yderligere i anlaegsfasen.

Inden for arealerne, som pavirkes af udvidelsen, er der ikke treeer eller bygninger, med hulheder
som er egnede til ynglende eller rastende flagermus. Udvidelsen med 1,45 meter pa hver side af
motorvejen vil betyde, at enkelte treeer og buske skal ryddes. Traeerne star generelt i storre grupper,
hvorfor faeldningen af en enkelt reekke treeer, ikke vil pavirke potentielle ledelinjer for flagermus.
Der er enkelte spredte buske eller treeer, som kan blive pavirket, men eftersom de star spredt, sa
vurderes de som udgangspunkt ikke at vaere egnede som ledelinjer.

Dermed er der heller ikke en pavirkning af potentielle ledelinjer for flagermus.

Den eneste sg som ligger inden for de arealer, som pavirkes af udvidelsen, er blevet undersagt for
forekomst af padder. Der blev ikke fundet padder, seg eller haletudser i sgen. Sgen blev desuden
vurderet uegnet som levested for padder primeert grundet iltsvind og sort ildelugtende sediment.
Sgen er omkranset af staerkt trafikerede veje, og dermed isoleret i forhold til spredning af padder.
Det vurderes, at spredningsmulighederne ikke vil forveerres yderligere i anlsegsfasen.

Det vurderes, at udvidelsen ikke vil beskadige eller gdelaegge yngle- og rasteomrader for bilag 1V-
arter, herunder markfirben, arter af flagermus samt padder.

Krybdyr, pattedyr og fugle

Det kan ikke afvises, at der under anleegsfasen vil vaere en midlertidig pavirkning af omradets agvrige
dyr i form af en gget meengde stov, stgj og tung trafik. Da der ikke arbejdes inden for vigtige
levesteder, og der primeert er tale om arbejde pa en eksisterende vejstraekning i en begreenset
periode, vurderes det, at der vil veere en mindre pavirkning ved anleegsarbejdet i forhold til den
gkologiske funktionalitet for omréadets arter.

Invasive arter
Der er planlagt anlaegsarbejde inden for lokaliteter med sildig gyldenris (Solidago gigantea).
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8.3.2

Arten er registreret som invasiv og udger en trussel mod biodiversiteten i de omrader, hvor den er
udbredt. Dels fordi den er massivt konkurrencedygtig og danner s store og teette bestande, at den
fortreenger den naturlige flora og fauna, og dels fordi den udskiller allelopatiske forbindelser, som
haemmer spiring og veekst af andre planter.

Arten spredes desuden meget let, bAde med fra og ved flytning af sma stykker jordsteengel.

Ved afgravning af jord i omrader med gyldenris (Solidago sp.) skal der tages specielle
forholdsregler i forbindelse med anleegsarbejdet. Planterne og den afgravede jord, som kan
indeholde roddele, skal kares til forbraending, og maskiner skal rengares efter arbejde i omradet,
sdledes at der ikke spredes frg og roddele til andre lokaliteter.

Hvis projektet bevirker en spredning af gyldenris (Solidago sp.), kan det medfgre en veesentlig
pavirkning af omradets biodiversitet. Omvendt, hvis spredning undgas, kan projektet medfare, at
bestandene af gyldenris (Solidago sp.) lokalt bekeempes, hvilket vil veere positivt for biodiversiteten.

Handtering af jord er beskrevet i afsnit 19 Jord, affald, rastoffer og terreenforhold.

| anlaegsfasen vil der ske en aktiv bekeempelse af invasive arter ved opgravning og eventuelt
slaning af gyldenris (Solidago sp.). De blotlagte jorde vil blive tilsdet med danskproducerede frg
(dansk vildeng) som naturligt forekommer i omradet, for at hindre at arealerne ikke bliver
spiringsbed for invasive arter. Frgblandingen bestar hovedsagligt af flerarige blomstrende arter,
som er nektarkilde for en lang reekke insekter, men ogsa benyttes til seglaegning og overvintring for
insekter. Det vurderes, at projektet dermed bidrager aktivt til at bekeempe invasive arter lokalt, samt
fremmer biodiversiteten i lokalomradet.

Driftsfasen

§3-natur
Der forventes ingen pavirkning pa de §3-beskyttede strandenge i driftsfasen. Strandengene ligger
placeret uden for arealet, som inddrages til motorvej, og der aendres ikke pa grundvandsstanden.

Den §3-beskyttede s@ beliggende i sammenfletningen med Amagermotorvejen vil blive tilfart en
gget maengde vejvand, da de nye udvidede vejbaner afvander til denne sg via det nyetablerede
bassin, som desuden modtager vand fra E3. Den §3-beskyttede s@ er i forvejen naeringsbelastet
og uden stor naturmeessig veerdi samt sveert tilgaengelig for padder. Den ggede mzengde vand, vil
have samme kvalitet som det der tilledes i dag og vurderes at have en ubetydelig pavirkning af
sgens naturtilstand eller egnethed som levested for padder.

Fredskov og §25-skov
Fredskov og §25-skov er beliggende i en afstand af henholdsvis ca. 60 m og 95 m fra den
eksisterende motorvej, og der vil derfor ingen pavirkning vaere som falge af udvidelsen pa 1,45 m.

Fredede, rodlistede og sjeldne arter
Der er ikke kendskab til fredede, rgdlistede eller sjeeldne arter i umiddelbar naerhed til motorvejen,
og der vil derfor ingen pavirkning vaere herpa.

Bilag IV-arter
Der er ikke kendskab til forekomst af bilag IV-arter inden for undersaggelseskorridoren pa 200 m fra
vejmidten.

Arealet der er vurderet som egnet levested for markfirben samt sgen som er vurderet uegnet som
levested for padder ligger begge omkranset af steerkt trafikerede veje, som begreenser arternes
spredningsmuligheder til og fra disse arealer.

Der er ikke konstateret forekomst af egnede raste- og levesteder for flagermus inden for
undersggelseskorridoren.
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8.4.1

| driftsfasen vil dresundsmotorvejen veere ca. 3 m bredere i forhold til den nuveerende situation, og
for flagermus som potentielt krydser vejen, vil dette betyde, at der bliver en lidt laengere streekning,
som skal passeres. Hastigheden pa straekningen vil bibeholdes pa 90 km/t, men det forventes, at
antal keretajer vil gges jf. afsnit 10. Et gget antal koretojer kan medfore et gget antal kollisioner
med krydsende flagermus. Da der ikke sker en ggning af hastigheden, og at det er en eksisterende
vejstraekning, vurderes det at vaere en mindre pavirkningen pa arter af flagermus. Den gkologiske
funktionalitet for flagermus vurderes dermed ikke at blive nedsat.

| driftsfasen vurderes, der ingen pavirkning veere af bilag IV-arter eller deres levesteder. Udvidelsen
vil derfor ligeledes i driftsfasen ikke beskadige eller gdelaegge yngle- eller rasteomrader for bilag
IV-arter. Yderligere vurderes den gkologiske funktionalitet for bilag IV-arter ikke at blive nedsat i
omrédet. Det nyetablerede regnvandsbassin mellem vejbanerne vil desuden naeppe fa betydning
som ynglevandhul, grundet begraensede spredningsmuligheder hertil.

Udvidelsen af @resundsmotorvejen pa denne delstreekning forventes dermed ikke at have nogen
pavirkning af miljget, eller pavirkningerne anses som sa sma, at der ikke skal tages hgjde for disse
ved gennemfgrelse af projektet.

Invasive arter

For at undga spredning af den invasive sildig gyldenris (Solidago gigantea), skal bortgravet jord fra
omrader, hvor arten forekommer, bortskaffes saerskilt til forbraending og maskinel skal renggres for
at undga spredning af roddele. De blotlagte jorde bliver tilsdet med danskproduceret vildengs fra,
som hovedsageligt bestar af flerarige arter. Desuden ivaerksaettes en bekeempelsesstrategi med
tilharende overvagningsprogram, for at sikre at de invasive arter ikke genindvandrer pa arealer
inden for projektomradet. Hvis spredning undgas, vil projektet have en positiv effekt, da de invasive
arter herved bekaempes lokalt.

De blotjagte jorde friholdes for invasive arter, og vegetationen vil besta af lokalt naturligt
forekommende blomstrende arter hvilket vil bidrage til en forbedring af biodiversiteten i
lokalomradet. Det vurderes, at projektet dermed bidrager positivt til at forbedre biodiversiteten i
lokalomradet.

PAVIRKNINGER VED NY PARALLELRAMPE VED QGRESTAD

Parallelrampen vil blive etableret mellem tilslutningsanlaeg 19 og tilslutningsanleeg 20. For at
begraense udgravning i den bagvedliggende skraning, som graenser op til Kebenhavns Flugtskytte
Klub og dennes parkeringsareal, etableres der en steottevaeg ved brug af spuns. Hvor
terraenforskellen ikke er stgrre end ca. 1 m, anvendes et betonveern (New Jersey veern).

Anlaegsfasen

§3-natur

Ved anlaeg af parallelrampen fjernes de nedre dele af skraningen nord for Jresundsmotorvejen,
hvilket betyder, at de kortlagte kalkoverdrev (ej §3-beskyttede) ikke bliver pavirket, da det
udelukkende er de nedre motorvejsnaere dele, som vil blive omfattet. Disse nedre dele af
skraenterne har feerre karakteristiske overdrevsarter og flere almindeligt forekommende og
neeringstolerante arter, og indgar derfor ikke i afgraensningen af kalkoverdrevene. Det vurderes pa
den baggrund, at der ingen pavirkning er af kalkoverdrevene, og at der ikke er grundlag for at
iveerksaette afveergeforanstaltninger.

Umiddelbart syd for @resundsmotorvejen er der en §3-beskyttet strandeng, der er ca. 20 m fra
motorvejskanten og ind til §3-arealet, hvorfor der ingen pavirkning vil ske pa omradet.
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Fredskov og §25-skov
Der er ikke registreret fredskov eller §25-skov inden for denne del af strackningen.

Fredede, rodlistede og sjeldne arter

Der er fundet de fredede orkideer maj-gageurt (Dactylorhiza majalis) og kedfarvet gegeurt
(Dactylorhiza incarnata) inden for strandeng 2 i Hundeskoven, omtrent 40 m fra toppen af
skreenten, og ca. 60 m fra den eksisterende kant af Jresundsmotorvejen.

Projektet vil ingen pavirkning have pa gggeurternes voksested, da projektet ikke medfarer en
aendring af fugtigbundsforholdene i omradet, hvor gageurterne vokser i fugtige miljger.

Hjertekarse (Cardaria draba) vokser pa skreenten ved Kabenhavns Flugtskytte Klub, og arten er
sjeelden og ikke-hjemmehgrende i Danmark, men den er ikke fredet eller beskyttet. Da planten ikke
naturligt herer til i den danske natur, vurderes der ikke at veere behov for afvaergeforanstaltninger
for at bevare denne, ved etablering af stottevaeg.

Bilag IV-arter

Det eneste fund af bilag IV-arter inden for denne del af strackningen er en spidssnudet fre (Rana
arvalis) i 2016 i et lille vandhul i den nordlige del af Kalvebod Fzelled, ved Center Boulevard. Arten
er ikke registreret i omradet siden. Udvidelsen med en parallelrampe vurderes at have en
ubetydelig pavirkning af en eventuel fortsat forekomst af spidssnudet frg (Rana arvalis) i omradet
og vil ikke pavirke omradet eller dets gkologiske funktionalitet for padder.

Der er ikke fundet egnede yngle- eller rastesteder for flagermus inden for de arealer som pavirkes
af etablering af parallelrampen, desuden vil udvidelsen ske inden for eksisterende konstruktioner
og dermed vurderes det, at projektet ingen pavirkning har pa flagermus inden for denne
delstraekning.

Det vurderes samlet, at anleeg af parallelrampen ikke vil beskadige eller gdelaegge yngle- og
rasteomrader for bilag IV-arter, herunder padder og flagermus.

Krybdyr, pattedyr og fugle

Det kan ikke afvises, at der under anlaegsfasen vil vaere en midlertidig og mindre péavirkning af
omradets gvrige dyr i form af en @get meengde stav, staj og tung trafik. Da der ikke arbejdes inden
for vigtige levesteder, og der primeert er tale om arbejde pa en eksisterende vejstraekning i en
begraenset periode vurderes det, at der vil vaere en mindre pavirkning ved anleegsarbejdet i forhold
til den gkologiske funktionalitet for omradets arter.

Invasive arter
Der er planlagt anlaegsarbejde inden for lokaliteter med sildig gyldenris (Solidago gigantea).

Arten er registreret som invasiv og udger en trussel mod biodiversiteten i de omrader, hvor den er
udbredt. Dels fordi den er massivt konkurrencedygtig og danner sa store og teette bestande, at den
fortraenger den naturlige flora og fauna, og dels fordi den udskiller allelopatiske forbindelser, som
haemmer spiring og veekst af andre planter.

Arten spredes desuden meget let, bade med frg og ved flytning af sma stykker jordsteengel.

Ved afgravning af jord i omrader med gyldenris (Solidago sp.) skal der tages specielle
forholdsregler i forbindelse med anleegsarbejdet. Planterne og den afgravede jord, som kan
indeholde roddele, skal kares til forbreending, og maskiner skal rengares efter arbejde i omradet,
saledes at der ikke spredes frg og roddele til andre lokaliteter.

Hvis projektet bevirker en spredning af gyldenris (Solidago sp.), kan det medfare en veesentlig
pavirkning af omradets biodiversitet. Omvendt, hvis spredning undgés, kan projektet medfare, at
bestandene af gyldenris (Solidago sp.) lokalt bekeempes, hvilket vil veere positivt for biodiversiteten.
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8.4.2

Pastinak (Pastinaca sativa) er ved besigtigelsen i 2022 registreret enkelte steder langs motorvejen.
Denne art er ogsa invasiv, men udger ikke en trussel mod biodiversiteten pd samme niveau som
gyldenris. Spredning af arten bgr undgés i det omfang, det er muligt.

Handtering af jord er beskrevet i afsnit 19 Jord, affald, rastoffer og terreenforhold.

| anlaegsfasen vil der ske en aktiv bekeempelse af invasive arter ved opgravning og eventuelt
slaning af gyldenris (Solidago sp.). De blotlagte jorde vil blive tilsdet med danskproducerede frg
(dansk vildeng) som naturligt forekommer i omradet, for at hindre at arealerne ikke bliver
spiringsbed for invasive arter. Frgblandingen bestar hovedsageligt af flerarige blomstrende arter,
som er nektarkilde for en lang reekke insekter, men ogsa benyttes til seglaegning og overvintring for
insekter. Det vurderes, at projektet dermed bidrager aktivt til at bekeempe invasive arter lokalt, samt
fremmer biodiversiteten i lokalomradet.

Driftsfasen

§3-natur

De overdrevsarealer, som delvist vil blive fiernet for at anleegge stattevaeggen, er ikke registreret
som §3-natur, og de nedre, motorvejsnaere dele indeholder fa naturtypekarakteristiske arter for
kalkoverdrev, da vegetationen er domineret af almindeligt forekommende og naeringstolerante
arter. Det vurderes, at de centrale og bedste dele af kalkoverdrevene bliver bevaret og vil veere
upavirket af projektet i driftsfasen. Jf. kap. 12.3.2 vil udvidelsen af @resundsmotorvejen ikke
medfare en gget meengde kvaelstof, da maengden af NOx' der udledes pa arlig basis er vurderet til
at falde markant grundet forventning om flere elbiler. Det vil derfor for driftsfasen ikke veere en gget
pavirkning af eventuelt kveelstoffalsom natur i neeromradet, og afveergeforanstaltninger vil ikke
veere ngdvendige.

Fredskov og §25-skov
Der er ikke registreret fredskov eller §25-skov inden for denne del af streekningen.

Fredede, radlistede og sjeeldne arter
| driftsfasen vil projektet ikke have en pavirkning pa fredede, radlistede og sjeeldne arters fortsatte
forekomst i omradet.

Bilag IV-arter

Det eneste tidligere fund af bilag IV-arter inden for denne delstraekning er en spidssnudet fra (Rana
arvalis) fundet i 2016 i et lille vandhul i den nordlige del af Kalvebod Faelled ved Center Boulevard.
Arten er ikke registreret i omradet siden. Udvidelsen med en parallelrampe vurderes ikke at have
en pavirkning af en eventuel fortsat forekomst af spidssnudet fra (Rana arvalis) i omradet.

Der forekommer ikke egnede raste- og levesteder for flagermus inden for arealer som pavirkes af
etablering af parallelrampen. Udvidelsen med en parallelrampe, vurderes dermed ikke at pavirke
forekomsten af flagermus i omradet.

Udvidelsen af @resundsmotorvejen vil pa denne delstreekning indebaere en mindre pavirkning, som
kan fa begreensede konsekvenser for det omgivende miljg. Der vurderes ikke behov for
afveergeforanstaltninger.

Det vurderes samlet, at parallelrampen heller ikke i driftsfasen vil beskadige eller gdelaegge yngle-
og rasteomrader for bilag IV-arter, herunder padder og flagermus.

Det vurderes, at vejudvidelsen ikke giver ophav til en ny barriereeffekt i et omfang, som pavirker
den nuvaerende gkologiske funktionalitet for omradets fauna, herunder ogsa bilag 1V-arter. Dels pa
grund af, at den eksisterende vej allerede skaber en vaesentlig barriere, og dels fordi vejen ikke
gennemskeerer veerdifulde levesteder eller vigtige spredningsruter.
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8.5

8.5.1

Invasive arter

For at undga spredning af den invasive sildig gyldenris (Solidago gigantea), skal bortgravet jord fra
omréader, hvor arten forekommer, bortskaffes seerskilt til forbraending og maskinel skal renggres for
at undga spredning af roddele. De blotlagte jorde bliver tilsdet med danskproduceret vildengs fra,
som hovedsageligt bestar af flerarige arter. Desuden iveerksaettes en bekeempelsesstrategi med
tilhgrende overvagningsprogram, for at sikre at de invasive arter ikke genindvandrer pa arealer
inden for projektomradet. Hvis spredning undgas, vil projektet have en positiv effekt, da de invasive
arter herved bekeempes lokalt.

De blotjagte jorde friholdes for invasive arter, og vegetationen vil bestd af lokalt naturligt
forekommende blomstrende arter hvilket vil bidrage til en forbedring af biodiversiteten i
lokalomradet. Det vurderes, at projektet dermed bidrager positivt til at forbedre biodiversiteten i
lokalomradet.

PAVIRKNINGER VED UDVIDELSER AF GRESUNDSMOTORVEJ MED ET SPOR |
HVER RETNING FRA VESTAMAGER TIL LUFTHAVN VEST

De to delstreekninger midt og @st fra km 65.0 til km 68.6 udvides med et ekstra spor i hver retning.
Udvidelsen sker ved inddragelse af midterrabat samt reduktion af ngdspor saledes, at den ydre
kant bibeholdes. Den eksisterende belaegning i nadsporet skal udvides, men udvidelsen ved de to
delstraekninger sker altsa inden for de eksisterende spor og rammer.

Anlaegsfasen

§3-natur

| anleegsfasen vil der blive etableret et arbejdsareal med mandskabsvogne, parkering af privatbiler
mv. oven pa den vestlige del at Tarnbytunnelen. Dette areal inddrages midlertidigt og vil blive
retableret efterfalgende. Der er ikke registreret §3-beskyttet natur pa arealerne oven pa
Tarnbytunnelen.

Der er en §3-beskyttet sg i villakvarteret ved Smedekeervej/Ladegardsvej, som indeholder fredede
padder, men ingen bilag IV-arter. Sgen ligger langt inde i villakvarteret, og der vil derfor ingen
pavirkning veere af denne ved udvidelsen af @resundsmotorvejen.

Udvidelsen med et ekstra spor fra km 63.0 til km 64.7 vil ske inden for de eksisterende
konstruktioner, og det vurderes dermed, at der ingen pavirkning vil veere pa den §3-beskyttede
strandeng pa Kalvebod Fzelled samt skraenten nord for @resundsmotorvejen ind mod Kebenhavns
Flugtskytte Klub. De gvre dele af skraenten langs hundeskoven er kortlagt som kalkoverdrev, men
udvidelsen vil ikke bergre disse, og det vurderes at udvidelsen vil have en ubetydelig pavirkning af
de kortlagte arealer.

Fredede, rodlistede og sjeldne arter

P& skreenten er der fundet den sjaeldne plante hjertekarse (Cardaria draba), men udvidelsen
vurderes ikke at pavirke forekomsten af hjertekarse (Cardaria draba). Hjertekarse (Cardaria draba)
er ikke-hjemmehgrende i Danmark og findes sporadisk i landet. Den er ikke fredet eller beskyttet.

Der er fundet en snog (Natrix natrix) pa Kalvebod Faelled umiddelbart syd for aftkarsel 19 ved Center
Boulevard. Omradet, hvor snogen blev fundet, vil ikke blive pavirket af udvidelsen.

Vandleb
Delstreekningen vest fra km 63.0 til 64.7 passerer et §3-beskyttet vandlgb, og pavirkningen er
vurderet i kapitel 17 Overfladevand og spildevand. Underfgringen sendrer projektet ikke ved.
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8.5.2

Bilag IV-arter

Det eneste tidligere fund af bilag IV-arter inden for denne del af straekningen er en spidssnudet fro
(Rana arvalis) i 2016 i et lille vandhul i den nordlige del af Kalvebod Feelled, ved Center Boulevard.
Arten er ikke registreret i omradet siden. Udvidelsen med et ekstra spor i hver retning vurderes ikke
at have nogen pavirkning pa sgen og de neerliggende arealer, hvor spidssnudet frg (Rana arvalis)
er fundet, og vil dermed ingen pavirkning have pa en eventuel fortsat forekomst af spidssnudet frg
(Rana arvalis) i omradet.

Der er ikke fundet egnede yngle- eller rastesteder for flagermus langs denne delstreekning af
Jresundsmotorvejen, desuden vil udvidelsen ske inden for eksisterende konstruktioner, og dermed
vurderes det, at der ingen pavirkning er af flagermus, da der ikke fjernes traeer eller bygninger.

Det vurderes samlet, at udvidelsen ikke vil beskadige eller gdeleegge yngle- og rasteomrader for
bilag IV-arter, herunder padder og flagermus.

Krybdyr, pattedyr og fugle

Det kan ikke afvises, at der under anlaegsfasen vil veere en midlertidig men mindre pavirkning af
omradets gvrige dyr i form af en gget meengde stav, staj og tung trafik. Da der ikke arbejdes inden
for vigtige levesteder, og der primeert er tale om arbejde pa en eksisterende vejstraekning i en
begraenset periode vurderes det, at pavirkningen ved anlaegsarbejdet vil vaere mindre i forhold til
den gkologiske funktionalitet for omradets arter.

Invasive arter
Der er planlagt anlaegsarbejde inden for lokaliteter med sildig gyldenris (Solidago gigantea).

Arten er registreret som invasiv og udger en trussel mod biodiversiteten i de omrader, hvor den er
udbredt. Dels fordi den er massivt konkurrencedygtig, og danner sa store og teette bestande, at
den fortreenger den naturlige flora og fauna, og dels fordi den udskiller allelopatiske forbindelser,
som haemmer spiring og vaekst af andre planter.

Arten spredes desuden meget let, bade med fre og ved flytning af sma stykker jordstaengel.

Ved afgravning af jord i omrader med gyldenris (Solidago sp.) skal der tages specielle
forholdsregler i forbindelse med anlaegsarbejdet.

Planterne og den afgravede jord, som kan indeholde rod-dele, skal kares til forbreending og
maskiner skal rengares efter arbejde i omradet, saledes at der ikke spredes frg og rod-dele til andre
lokaliteter.

Hvis projektet medfgrer spredning af gyldenris (Solidago sp.) kan det medfgre en veesentlig
pavirkning af omradets biodiversitet. Omvendt, hvis spredning undgés, kan projektet medfare, at
bestandene af gyldenris (Solidago sp.) lokalt bekaempes, hvilket vil veere positivt.

Pastinak (Pastinaca sativa) er ved besigtigelsen i 2022 registreret enkelte steder langs motorvejen.
Denne art er ogsa invasiv, men er ikke en trussel mod biodiversiteten p4 samme niveau som
gyldenris (Solidago sp.). Spredning af arten bgr dog undgas, i det omfang det er muligt.

Driftsfasen

Udvidelsen af @resundsmotorvejen pa de to delstrackninger midt og gst fra km 65.0 til km 68.6 vil
ikke pavirke natur, flora og fauna yderligere i forhold til pavirkningen i dag, da de eksisterende ydre
kanter bibeholdes.

Delstreekningen vest fra km 63.0 til km 64.7 vil ogsad holdes inden for de eksisterende
konstruktioner, hvormed der ikke bliver inddraget yderligere areal.
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8.6

§3-natur
Den §3-beskyttede sg i villakvarteret ved Smedekeervej ligger 200 m fra vejmidten og vil dermed
ikke at blive pavirket af udvidelsen af Gresundsmotorvejen.

Pa baggrund af beregningerne af emissioner af luftforurenende stoffer i kapitel 12, vurderes det, at
projektet ikke vil medfare en gget kvaelstof-emission, tvaertimod forventes et fald i emissionen af
NOx pa arlig basis grundet den aendrede sammensaetning af karetajstyper. Der vil derfor i
driftsfasen  ingen  pavirkning veere pa kveelstoffelsom natur i nseromrddet, og
afveergeforanstaltninger vil ikke veere ngdvendige.

Der er ikke andre forhold, der vurderes at kunne pavirke de §3-beskyttede arealer inden for
undersggelseskorridoren, da udvidelsen sker inden for eksisterende konstruktioner.

Fredede, rodlistede og sjeldne arter

En udvidelse med et ekstra spor inden for de eksisterende vejkanter og konstruktioner vil ikke have
en pavirkning pa dyrelivet i driftsfasen, da der hverken fijernes eller eendres pa spredningskorridorer
eller reduceres i arealer, som kunne veere levested. Ligeledes vil arealet, hvor den sjaeldne
hjertekarse (Cardaria draba) vokser ikke blive pavirket.

Vandleb
Pavirkningen pa det §3-beskyttede vandleb i driftsfasen er vurderet i kapitel 17 Overfladevand og
spildevand.

Bilag IV-arter

Det eneste fund af bilag IV-arter inden for denne del af strackningen er en spidssnudet fra (Rana
arvalis) i 2016 i et lille vandhul i den nordlige del af Kalvebod Fzelled, ved Center Boulevard. Arten
er ikke registreret i omradet siden. Udvidelsen vurderes ingen pavirkning at have pa en eventuel
fortsat forekomst af spidssnudet frg (Rana arvalis) i omradet, da udvidelsen sker inden for
eksisterende konstruktioner og omfatter derfor ikke sgen og de nezerliggende arealer.

Der er ikke fundet egnede raste- og ynglesteder for flagermus langs denne delstreekning af
@resundsmotorvejen, desuden vil udvidelsen ske inden for eksisterende konstruktioner, hvormed
der ikke vil blive feeldet traeer eller fiernet bygninger. Derfor vurderes det, at der ingen pavirkning
er af flagermus.

Det vurderes samlet, at udvidelsen heller ikke i driftsfasen vil beskadige eller adeleegge yngle- og
rasteomrader for bilag IV-arter, herunder padder og flagermus.

Krybdyr, pattedyr og fugle

Stej kan pavirke dyrenes mulighed for at opholde sig og yngle naer vejen. Ved en opgradering af
vejen med et ekstra spor vil der jf. kapitel 11, ske et mindre fald af trafikstajen langs straekningen
grundet nedsat hastighed og forventet @get brug af elbiler. Da der er tale om et mindre fald af
eksisterende stgj, og ikke en pludselig nyopstaet stgjkilde, vurderes det, at vejudvidelsen ikke vil
medfare en aendret pavirkning af dyrelivet langs straekningen.

PAVIRKNINGER VED TILSLUTNINGSANLAGGET TIL AMAGER STRANDVEJ

Ved tilslutningsanleegget til Amager Strandvej etableres en ny vestvendt rampe, og der vil blive
etableret en fly-over-rampe, der er en rampe der krydser i luften over motorvejen. Endvidere
etableres en stibro. En beskrivelse af disse kan ses i afsnit 5.1.4.
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8.6.1 Anlsegsfasen

§3-natur

Den §3-beskyttede s@ ved tilslutningsanlaeg 15 blev ved besigtigelsen vurderet til at veere i den
laveste naturtilstandsklasse og ikke veere et egnet yngle- og levested for bilag IV-arter. |
sommerhalvéret er der kraftigt iltsvind i sgen, hvormed det meste liv vil forsvinde.

Der vil ingen pavirkning veere pa sgen ved udbyggelsen af tilslutningsanlaegget, da der hverken
graves eller eendres pa sgen.

Det forventes, at der bliver foretaget en midlertidig grundvandssaenkning i det terreennzere sandlag
ved udgravning til fundamenter. Den midlertidige grundvandssaenkning kan potentielt pavirke
vandstanden i sgen i en kortere periode. En midlertidig seenkning af vandstanden vil ikke sendre
sgens nuvaerende tilstand. Det vurderes, at den generelle pavirkning af omradets naturveerdi vil
veere minimal.

De blotlagte jorde friholdes for invasive arter, og vegetationen vil bestd af lokalt naturligt
foreckommende blomstrende arter, hvilket vil bidrage til en forbedring af biodiversiteten i
lokalomradet. Frgblandingen bestar hovedsageligt af flerarige blomstrende arter, som er
nektarkilde for en lang reekke insekter. Det vurderes, at projektet bidrager positivt til at forbedre
biodiversiteten i lokalomradet.

Fredede, radlistede og sjeeldne arter

Der vokser to store poppeltraser (Populus sp.) samt en stor heengepil (Salix * sepulcralis), og der
er en liggende stamme, pa det grenne areal ved Kastrup Lystbadehavn. Den liggende stamme
indeholder radlistede svampe, og de store treeer kan potentielt vaere rastested for flagermus.
Arealet vil ikke at blive pavirket af projektet.

Bilag IV-arter

Mellem bebyggelsen pa Crilles Tennesens Allé og motorvejen er der to starre treeer, der maske er
egnede til rastende flagermus. Traeerne skal ikke faeldes, og dermed vil der ikke veere en pavirkning
af flagermus.

Der er kendskab til (tidligere) forekomster af grenbroget tudse (Bufotes viridis) langs
kyststraekningen ved lufthavnen og Kalvebod Feelled. Disse forekomster er ikke indrapporteret i
offentlige databaser sdsom arter.dk og naturdata.dk. Yderligere oplyser Tarnby Kommune, at
Kgbenhavns Lufthavn overvager forekomster af grgnbroget tudse pa deres arealer langs
Qresundskysten, samt har ivaerksat forskellige tiltag for arten. Der er imidlertid ikke egnede leve-
og rastesteder for granbroget tudse (Bufotes viridis) inden for undersggelseskorridoren, ligeledes
er arten heller ikke fundet inden for undersggelseskorridoren. De arealer, som vil blive pavirket i
forbindelse med anlaegsarbejdet, er alle mere eller mindre tilgroet i hgj grees-, urte- og
kratvegetation. Der er ikke forekomst af vandhuller og starre lysdbne arealer. Det vurderes pa den
baggrund, at projektet i anleegsfasen har en ubetydelig pavirkning pa den fortsatte forekomst af
grenbroget tudse (Bufotes viridis) i omradet, safremt at den stadig findes der. Endvidere kan arten
ligefrem fa bedre levevilkar i forbindelse med anleegsfasen, da den trives ved begyndende
anleegsaktivitet, som skaber lysdbne arealer uden vegetation og med vandhuller.

Den eneste sg, som ligger inden for de arealer, som pavirkes af udvidelsen, er blevet undersggt
for forekomst af padder. Der blev ikke fundet padder, seg eller haletudser i sgen. Sgen blev
desuden vurderet uegnet som levested for padder primaert grundet iltsvind og sort ildelugtende
sediment. Sgen er omkranset af steerkt trafikerede veje, og dermed isoleret i forhold til spredning
af padder. Det vurderes, at spredningsmulighederne ikke vil forveerres yderligere i anlaegsfasen.

Det vurderes samlet, at tilslutningsanleegget ikke vil beskadige eller gdeleegge yngle- og
rasteomrader for bilag IV-arter, herunder flagermus og padder.
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Krybdyr, pattedyr og fugle

Det kan ikke afvises, at der under anlaegsfasen vil veere en midlertidig pavirkning af omradets avrige
dyr i form af en gget meengde stov, stoj og tung trafik. Da der ikke arbejdes inden for vigtige
levesteder, og der primeert er tale om arbejde pa en eksisterende vejstreekning i en begraenset

periode, vurderes det, at pavirkningen ved anleegsarbejdet vil vaere lille i forhold til den gkologiske
funktionalitet for omradets arter.

Qkologiske forbindelser

Jkologiske forbindelser og potentielle gkologiske forbindelser er udpeget for at sikre mulighed for
spredning af planter og dyr mellem naturomrader. Der arbejdes inden for en sakaldt potentiel
gkologisk forbindelse ved Kastrup Digevej, som ogsd omfatter den §3-beskyttede sg ved

tilslutningsanlaeg 15 samt kyststreekningen fra Kastrup Lystbddehavn og ned langs kysten til
Dragor.

Der bliver etableret en midlertidig arbejdsplads samt en fly-over-rampe inden for den potentielle
gkologiske forbindelse. Bade den midlertidige arbejdsplads samt fly-over-rampe vil imidlertid
udelukkende pavirke et mindre grant areal, som i forvejen er omsluttet af motorvej samt tilkarsels-
og frakerselsramper. Det vurderes, at arealet i dag ikke har funktion eller veaerdi som
spredningskorridor eller gkologisk forbindelse, og derfor vil den midlertidige arbejdsplads og
etablering en af fly-over-rampe ikke aendre pa den nuveerende funktion.

FIGUR 8.62 Vedtaget potentiel gkologisk forbindelse ved Kebenhavns Lufthavn, Kastrup

Signaturforklaring
Udvidelse af @MV med ekstra spor © KM punkter

0 0,5 1 km Tarnbytunellen 777 Undersagelseskorridor (200m)
)

—— Ingen ekstra spor pa @MV @kologiskforbindelsa - vadtaget

- Tilslutning til Amager Strandve| | Potentielle ekologiske forbindelser

8.6.2 Driftsfasen

§3-natur

Der vurderes ikke at vaere en aendret pavirkning af den §3-beskyttede sg i driftsfasen i forhold til
den nuveerende pavirkning. Der vil blive behov for at pumpe en starre maengde naeringsholdigt
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8.7

vejvand ned i sgen, med uaendrede naeringskoncentrationer (jf. kapitel 17). Dette forventes ikke at
have en effekt pa vandkvaliteten, eller bidrage til yderligere iltsvind i sommerperioden.

De blotlagte jorde friholdes for invasive arter, og vegetationen vil bestd af lokalt naturligt
forekommende blomstrende arter, hvilket vil bidrage til en forbedring af biodiversiteten i
lokalomradet. Det vurderes, at projektet dermed bidrager positivt til at forbedre biodiversiteten i
lokalomradet.

Fredede, rodlistede og sjeldne arter
De nzermeste rgdlistede arter er nogle svampe, som vokser pa dedt ved i parken ved Kastrup
Lystbadehavn. Dette omrade vil ikke blive pavirket i driftsfasen.

Fuglelivet vil potentielt kunne blive pavirket ved etablering af en fly-over-rampe. Det vurderes dog,
at omradets fugleliv i forvejen er staerkt pavirket af flytrafikken, som har en afskreekkende effekt pa
fuglene. Etablering af en fly-over-rampe vurderes derfor at have en ubetydelig pavirkning af
fuglelivet.

Bilag IV-arter

Det vurderes, at bevaegeligheden for padder over vejene til den §3-beskyttede sg allerede i dag er
begraenset af den hgje trafikteethed. Desuden er sgen ikke et egnet levested for padder, og der er
ikke andre sger i de naermeste omgivelser, som padderne kan sprede sig fra. Samlet set vurderes
det derfor, at en udbygning af vejen med tilslutningsanleegget vil have en ubetydelig pavirkning i
forhold til, hvorvidt den gkologiske funktionalitet for padder nedsaettes vaesentligt i omradet.

Flagermus vil ikke blive pavirket, da der ikke fijernes kendte eller potentielle rastesteder for arten.

Det vurderes samlet, at tilslutningsanleegget heller ikke i driftsfasen vil beskadige eller gdeleegge
yngle- og rasteomrdder for padder. Tilslutningsanleegget vil ikke have en pavirkning pa den
gkologiske funktionalitet for bilag 1V-arter.

Okologiske forbindelser

Som naevnt ovenfor er der én potentiel gkologisk forbindelse langs kysten fra Kastrup Lystbade
Havn og ned til Draggr. Der vil blive etableret en fly-over-rampe, som i driftsfasen vil have en
ubetydelig pavirkning af spredningsmulighederne for arter inden for den gkologiske forbindelse.

Potentielle ledelinjer for flagermus vil ikke blive pavirket, da der blot vil blive fjernet fa buske og
mindre treeer ved anleeg af stiforbindelsen. Det vurderes, at den gkologiske forbindelse for
flagermus fortsat vil veere intakt.

PAVIRKNINGER VED 0-ALTERNATIV

For O-alternativet vil @resundsmotorvejen hverken aendre anvendelse eller udbredelse. Derfor
vurderes det, at der ingen pavirkning vil veere af natur, flora og fauna omkring @resundsmotorvejen
i den forbindelse.

Stojen i forbindelse med projektforslaget er lavere end i 0-alternativet. Dette skyldes nedseettelsen
af hastigheden pa straekningen til 90 km/t, hvilket mere end modsvarer effekten af den ggede trafik
som falge af projektet. Staj kan pavirke dyrenes mulighed for at opholde sig og yngle naer vejen.
Stajen er af begreenset karakter i forhold til den allerede eksisterende trafikstej pa straeekningen. Da
der er tale om en mindre stigning af eksisterende stgj, og ikke en pludselig nyopstéet stajkilde,
vurderes det kun at medfgre en mindre pavirkning af fugle- og dyrelivet langs streekningen.

Pa Kalvebod Fzelled er arterne pa udpegningsgrundlaget for Natura 2000-omradet registreret i stor
afstand fra @resundsmotorvejen. De bynzere arealer ved Tarnby samt arealer ved lufthavnen er i
forvejen stajpavirket, og den lille foragelse af stgj vurderes ikke have nogen pavirkning for fugle-
og dyrelivet.
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8.8

8.9

| 0-alternativet vil der ikke ske en aktiv bekeempelse af invasive arter inden for projektomradet.
Ligeledes vil biodiversiteten ikke blive forbedret ved fratilseetning af naturligt hjiemmehgrende arter,
men arealerne vil fortsat domineres af en artsfattig og hgjtvoksende vegetation domineret af
greesser og invasive arter.

KUMULATIVE FORHOLD

Udvidelsen af @resundsmotorvejen pavirker naturomrader pa Kalvebod Feelled, der ogsa pavirkes
af udvidelse af Amagermotorvejen.

Langs Amagermotorvejen vokser der invasive arter, hovedsageligt sildig gyldenris (Solidago
gigantea), ligesom den vokser p& arealer langs @resundsmotorvejen. Iszer arealer pa den vestligste
straekning er domineret af sildig gyldenris (Solidago gigantea). Det er vigtigt i forbindelse med
anleegsfasen, at gyldenris (Solidago sp.) ikke spredes bade pa nyanlagte arealer ved @resunds-
og Amagermotorvejen, og ved bortskaffelse af overskudsjord. Der vil blive udarbejdet en
bekeempelsesstrategi med tilhgrende overvagningsprogram, og derudfra vil der ske en aktiv
bekeempelse af gyldenris (Solidago sp.) pa arealer omfattet af projektet. Yderligere vil der tilsaettes
danskproducerede frg af arter som naturligt forekommer i lokalomradet. Dette vil dels haemme
spredningen af invasive arter pa de blotlagte jorde, men ogsa bidrage til at age biodiversiteten i
lokalomradet.

Ved Amagermotorvejen er der konstateret starre forekomster af bilag 1V-arterne dveergflagermus
(Pipistrellus pygmaeus) og troldflagermus (Pipistrellus nathusii) ved Kalvebodbroen, som formodes
at veere fouragerende individer, samt at dveergflagermus (Pipistrellus pygmaeus) har
ynglebestanden i naerheden af Kalveboderne. Ved sammenfletningen med Jresundsmotorvejen
var der ikke den samme hgje aktivitet af flagermus. Der er ikke konstateret forekomst af traeer, som
rummer egnede huller til flagermus péa pavirkede arealer langs @resundsmotorvejen. Det vurderes,
at der ikke er kumulative forhold som pavirker flagermus, da der ikke er egnede yngle- og
rastesteder for flagermus inden for de arealer, som pavirkes af udvidelsen af @resundsmotorvejen.
Ligeledes vil flagermusenes eventuelle ledelinjer i landskabet ikke pavirkes, da disse ligger uden
for arealer, som pavirkes ved udvidelsen.

OPSAMLING

De undersggte naturarealer ligger generelt spredt pa streekningen, men omkring Kalvebod Faelled
er der flere naturlokaliteter i samme omrade, dog uden seerlige naturvaerdier, men enkelte steder
med fredede planter.

Der vil blive udarbejdet en bekeempelsesstrategi med tilhgrende overvagningsprogram, og derudfra
vil der ske en aktiv bekeempelse af gyldenris (Solidago sp.) pa arealer omfattet af projektet.
Yderligere vil der tilsaettes danskproducerede frg af arter som naturligt forekommer i lokalomradet.
Dette vil dels haemme spredningen af invasive arter pa de blotlagte jorde, men ogsa bidrage til at
gge biodiversiteten i lokalomradet.

| anleegsfasen vil der blive fijernet et areal, som greenser op til to ikke §3-beskyttede kalkoverdrev,
og udelukkende de dele af arealet som ikke har en vaesentlig naturvaerdi, og hvor vegetationen
primeert bestar af neeringstolerante og almindeligt forekommende arter.

Der er ikke registreret egnede rastesteder for bilag IV-arter inden for undersggelseskorridoren, med
undtagelse af arealer omkring tilslutningen til Amager Strandvej, hvor der potentielt kan veere
egnede rastesteder for flagermus.

Markfirben (Lacerta agilis), padder og stor vandsalamander (Triturus cristatus) er eftersggt, men
ikke fundet. En skraent ved tilslutningen med Amagermotorvejen er vurderet som egnet levested
for markfirben (Lacerta agilis), men spredningsmulighederne er vurderet minimale grundet hgj
trafikteethed omkring arealet. Det samme gaelder vandhullerne i omradet, som ogsa er omkranset
af trafikerede veje, som begraenser spredningsmulighederne. Der er et tidligere fund af spidssnudet
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fre naer QPresundsmotorvejen, men hverken sgen eller de neerliggende arealer pavirkes af
udvidelsen.

Det vurderes, at udvidelsen ikke vil pavirke den gkologiske funktionalitet af de pagaeldende
omrader for markfirben og padder, og dermed ikke beskadige eller gdeleegge yngle- og
rasteomrader for disse bilag IV-arter.

Det er vurderet, at der udelukkende vil veere en ubetydelig pavirkning af bilag IV-arter og andre
arter i omradet, sa leenge der tages forbehold for, at der ikke feeldes flagermusegnede treeer eller
nedrives flagermusegnede bygninger uden forudgaende undersggelser og
afveergeforanstaltninger.

Blandt fugle er de starste forekomster inden for Natura 2000-omraderne pa de sydligere dele af
Amager samt i havet og pa Saltholm og Peberholm.

Jresundsmotorvejen vil pa enkelte straekninger blive bredere, hvilket vil betyde at vejens
barrierevirkning @ges. Vejen med den nuveerende trafikteethed danner dog allerede en veesentlig
barriere, hvorfor det vurderes, at den ggede barrierevirkning ikke aendrer veesentligt pa arternes
bevaegelighed i omradet i forhold til den nuveerende situation. Det er pa baggrund heraf vurderet,
at pavirkningen af omradets gkologiske funktionalitet for omradets gvrige arter er ubetydelig.
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9

9.1

9.1.1

9.1.2

NATURA 2000 VAESENTLIGHEDSVURDERING -
MILJOVURDERING

Natura 2000-veesentlighedsvurderingen er udfert i henhold til habitatdirektivets artikel 6, stk. 3, og
bekendtgarelse nr. 451 af 8. maj 2017 om overvagning, samordnet procedure og offentliggarelse
ved vurdering af virkning pa miljget (VVM) samt om administration af internationale
naturbeskyttelsesomrader og beskyttelse af visse arter for sd vidt angar statslige vej- og
jernbaneprojekter. Formalet med vaesentlighedsvurderingen er at beskrive og vurdere, hvorvidt det
kan udelukkes, at anlaeg og drift af udvidelse af @resundsmotorvejen, i sig selv, eller i forbindelse
med andre planer eller projekter (kumulative pavirkninger), kan pavirke Natura 2000-omrade nr.
143 Vestamager og havet syd for og Natura 2000-omrade nr. 142 Saltholm og omliggende hav
vaesentligt.

METODE

De potentielle pavirkninger af udpegningsgrundlaget er beskrevet for henholdsvis habitatnaturtyper
samt yngle- og treekfugle nedenfor.

| en veesentlighedsvurdering vurderes det, om en veesentlig pavirkning af
naturbeskyttelsesinteresserne kan udelukkes. Der foretages en vurdering af falgende aktiviteter:

e Selve anleegsarbejdet. Herunder de midlertidige pavirkninger i forbindelse med
eventuelle arkeeologiske forundersggelser,

e De permanente pavirkninger i forbindelse med fremtidig drift og anvendelse af:
Tilslutningsanlaegget til Amager Strandvej, udvidelser af dresundsmotorvej med et spor i
hver retning fra Vestamager til Lufthavn Vest inkl. stajreducerende asfaltslidlag, ny
parallelrampe ved Qrestad og udvidelse af sammenfletning med Amagermotorvejen.

De to Natura 2000-omrader: Natura 2000-omrade nr. 143 "Vestamager og havet syd for” og Natura
2000-omrade nr. 142 "Saltholm og omliggende hav”, er udpeget i henhold til habitatdirektivet og
fuglebeskyttelsesdirektivet og er dermed omfattet af habitatbekendtgarelsen.

Selve vurderinger straekker sig uden for 200 m, men fysisk kortleegning af vegetation mm. er
begraenset til 200 m.

Vaesentlig pavirkning

Vaesentlighedsbegrebet skal fortolkes objektivt, men ses i forhold til de lokale natur- og miljgforhold,
herunder baggrundsbelastningen i omradet. | vurderingen af, hvorvidt en plan eller et projekt
pavirker et Natura 2000-omrade vaesentligt, ber bevaringsmalsaetningen sammenholdes med
konkrete oplysninger om omradet, da et tiltag, der pavirker ét omrade veesentligt, ikke nadvendigvis
vil pavirke et andet omrade veesentligt (Habitatvejledningen).

Der er tale om en veesentlig pavirkning, hvis planen eller projektet forhindrer, at en gunstig
bevaringsstatus kan opretholdes eller opnés, og at de konkrete mal i Natura 2000-planen for
omradet kan indfries (Habitatvejledningen).

Habitatbekendtgarelsen angiver en raekke kriterier, for gunstig bevaringsstatus for naturtyper og
arter (Habitatbekendtgarelsen § 4 stk. 3). Disse er nzermere beskrevet i vaesentlighedsvurderingen.
Grundlag

Datagrundlag for beskrivelser og vurderinger af de relevante arter og naturtyper, som er omfattet
af de internationale naturbeskyttelsesbestemmelser, er baseret pa informationer fra Miljgstyrelsens
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9.2

9.2.1

MiljigGlIS-portal, Natura 2000-plejeplaner og basisanalyser. MiljigGIS giver informationer om
udbredelsen og tilstanden af habitatnaturtyper samt levesteder for dyr og planter pa Natura 2000-
omrédets udpegningsgrundlag.

Beskrivelser og vurderinger bygger endvidere pa materiale og oplysninger fra NOVANA — Det
Nationale Overvagningsprogram for Vandmiljg og Natur, der tilvejebringer data brugbare for
opgerelser over pavirkning, tilstand og udvikling af natur og milje i Danmark.

Derudover er der benyttet registreringer af arter og habitater fra besigtigelser forar/sommer fra
henholdsvis 2020 og 2022 (se kap. 8). Besigtigelserne er kun udfgrt op til og dermed ikke udfart
pa selve vejmatriklen, og der er derfor ikke besigtiget pa motorvejens greesrabatter.

EKSISTERENDE FORHOLD

De to Natura 2000-omrader: Natura 2000-omrade nr. 143 "Vestamager og havet syd for” og Natura
2000-omrade nr. 142 "Saltholm og omliggende hav” er beliggende inden for/i naerheden af
projektets undersggelseskorridor.

Placeringen af Natura-2000 omraderne fremgar af Kortbilag 09-01.

Malszetninger for Natura 2000-omrade nr. 143

Natura 2000-omrade nr. 143 er specielt udpeget for at beskytte de marine naturtyper sandbanke,
lagune og bugt, samt pa land de store, sammenhaengende strandengsarealer og gra/gren klit, som
levested for yngle- og treekfugle. Omradet har international betydning som fuglelokalitet. Omradet
rummer vigtige ynglelokaliteter og er desuden et vigtigt rasteomrade for flere traekfugle. For
eksempel er omradet en af Danmarks vigtigste lokaliteter for overvintrende smé skalleslugere.

Naturtyper og arter pa udpegningsgrundlaget skal bidrage til at opna gunstig bevaringsstatus pa
biogeografisk niveau.

Malet er:

e At omradets store forekomster af kystnaturtyper, laguner og lavvandet syd for
Vestamager sikres som gode sammenhaengende levesteder for omradets internationalt
og nationalt vigtige forekomster af treek- og ynglefugle.

e At strandengene (1330), der har biogeografisk store forekomster i omradet, og de
lysdbne naturtyper gré/gren klit (2130), klitlavning (2190), kalkoverdrev (6210) og surt
overdrev (6230) sikres. Naturtyperne har alle steerk ugunstig bevaringsstatus.

e At omradets marine naturtyper sandbanke (1110), bugt (1160), lagune (1150) sikres.
Naturtyperne har enten staerk ugunstig bevaringsstatus og/eller seerlige forekomster i
Danmark.

e At ynglefuglene klyde, havterne, almindelig ryle og brushane, der alle er i tilbagegang pa
landsplan, sikres uforstyrrede levesteder. Farstnaevnte art har desuden en national vigtig
bestand i omradet, og sidstnaevnte har biogeografisk store levesteder i omradet.

e At de internationalt vigtige forekomster af traekfuglene bramgas, skarv, skeand, stor
skallesluger, lille skallesluger og troldand sikres. Sidstnaevnte art er i tilbagegang.

e At omradets gkologiske integritet sikres i form af en, for naturtyperne, hensigtsmaessig
hydrologi og drift/pleje, en lav neeringsstofbelastning og gode sprednings- og
etableringsmuligheder for arterne. Den gkologiske integritet i omradet sikres derudover
ved god vandkvalitet gennem reduceret tilfarsel af neeringsstoffer og miljgfarlige stoffer,
hvilket reguleres gennem vandomradeplanerne.
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Habitatomrade 127
Starstedelen af landomradet er strandeng og laguner, men der findes ogsa traebevoksede arealer
og mindre skove pa de inddeemmede arealer.

Pa nuveerende tidspunkt er der 10 naturtyper pa udpegningsgrundlaget, som det fremgar af tabel
9.1.

TABEL 9.1 Naturtyper og arter, der udger det gaeldende udpegningsgrundlag for Habitatomradet.
Tal i parentes henviser til de talkoder, som benyttes for naturtyper og arter fra habitatdirektivets

bilag 1 og 2

Udpegningsgrundlag for Habitatomrade nr. 127

Naturtyper: Sandbanke (1110) Lagune* (1150)
Bugt (1160) Endrig strandengsvegetation (1310)
Strandeng (1330) Gr3/gron klit* (2130)
Klitlavning (2190) Kransnalalge-so (3140)
Kalkoverdrev* (6210) Surt overdrev* (6230)

Arter: Skaev vindelsnegl (1014)

Note:* angiver, at der er tale om en prioriteret naturtype.

Som det fremgar af tabel 9.1 indgar falgende kortlagte naturtyper pa udpegningsgrundlaget:
strandeng, klitlavning, kalkoverdrev, lagune, gré/gren klit, samt surt overdrev. Af naevnte naturtyper
er kalkoverdrev, lagune, gra/gren klit samt surt overdrev prioriterede naturtyper.

Beliggenheden af de konkrete naturtyper pa arealerne ved @resundsmotorvejen fremgar af Bilag
2 til Natura 2000-Veesentlighedsvurderingen (se Bilag 6).

Der er ingen af naturtyperne pa udpegningsgrundlaget, som graenser op til eller ligger i umiddelbar
neerhed af motorvejen.

Neermeste naturtype er strandenge, der jf. basisanalysen 2022 - 2027 for Natura 2000-omrade nr.
143, befinder sig i en moderat til god afstand, som det fremgar af figur 9.1.
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FIGUR 9.1 Kortlagte habitatnaturtyper inden for den del af Natura 2000-omradet, der e. (Se bilag 6
for hele omradets kortlagte habitatnaturtyper)
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De kortlagte levesteder og artsforekomster fremgar af bilag 6.

Fuglebeskyttelsesomrade nr. 111

Udpegningsgrundlaget for fuglebeskyttelsesomrade nr. 111 rummer et stort antal af yngle- og
traekfugle, der bevaeger sig over landegraenser. Vestamager og havet syd for har international
betydning som fuglelokalitet. Omradets mange laguner med smager rummer vigtige
ynglelokaliteter for omradets ynglefugle herunder klyde og havterne. De lavvandede marine
omrader er af vaesentlig betydning som fourageringsomrade for omradets ynglende og rastende
fugle, for eksempel troldand, skeand og bramgas. Omradet er et af landets vigtigste lokaliteter for
overvintrende sma skalleslugere. Udpegningsgrundlaget fremgar af tabel 9.2.
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TABEL 9.2 Fugle pa udpegningsgrundlaget. | parenteserne star "T" for traekfugl og "Y" for

ynglefugl
elsesomrade nr. 111

Fugle: Skarv (T) Rardrum (Y)
Knopsvane (T) Bramgas (T)
Knarand (T) Skeand (T)
Troldand (T) Lille skallesluger (T)
Stor skallesluger (T) Fiskegrn (T)
Rerhag (Y) Vandrefalk (T)
Plettet rgrvagtel (Y) Klyde (Y)
Almindelig ryle (Y) Brushane (Y)
Dvesrgterne (Y) Splitterne (Y)
Fjordterne () Havterne (Y)
Mosehornugle (Y)

| forhold til fuglearterne pa udpegningsgrundlaget, er ingen meldt observeret i tilknytning til eller i
naerheden af motorvejen (se Bilag 6). Ligeledes befinder eventuelle yngle-, fouragerings- og
rasteomrader fra fuglene pa udpegningsgrundet sig ikke i naerheden motorvejen.

9.2.2 Malsaetning: 2000-omrade nr. 142 Saltholm og omkringliggende hav

Natura 2000-omrade nr. 142 er specielt udpeget for at beskytte de store, sammenhaengende
arealer af strandenge og lavvandede havomrader samt de dertil knyttede bestande af yngle- og
treekfugle samt szeler.

Naturtyper og arter pa udpegningsgrundlaget skal bidrage til at opnd gunstig bevaringsstatus pa
biogeografisk niveau.

Malet er:

e At de vidtstrakte strandenge pa Saltholm og havet omkring sikres som gode og
sammenhzengende levesteder for omradets internationalt og nationalt vigtige
forekomster af traek- og ynglefugle.

e At de marine naturtyper sandbanker (1110) og rev (1170), der har staerk ugunstig
bevaringsstatus, sikres en artsrig undervandsvegetation og er et godt levested for de
internationalt vigtige forekomster af traekfugle som knopsvane, gragas, bramgas og skarv
samt for pibeand, der bruger Saltholm som et af landets vigtigste rasteomrader.

e At omradets strandengstyper (1310 og 1330), der begge har biogeografisk store
forekomster i omradet, sikres og prioriteres hgjt, bade som naturtype og som yngle- og
levested for dvaergterne, fjordterne, havterne, rovterne, klyde, almindelig ryle, brushane,
edderfugl og bramgas. Disse arter har enten en national vigtig bestand i omradet, er
sjeeldne, er i tilbagegang og/eller har biogeografisk store levesteder i omradet.

e At omradet sikres som et godt levested for de starre forekomster af speettet seel og
graseel.

e At omradets gkologiske integritet sikres i form af en for naturtyperne hensigtsmaessig
hydrologi og drift/pleje, en lav nzeringsstofbelastning og gode sprednings- og
etableringsmuligheder for arterne. Den gkologiske integritet i omradet sikres derudover
ved god vandkvalitet gennem reduceret tilfarsel af neeringsstoffer og miljgfarlige stoffer,
hvilket reguleres gennem vandomradeplanerne.
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Habitatomrade nr. 126

Storstedelen af landarealet (Saltholm) bestar af store sammenhaengende strandenge med
betydelige indslag af enarig strandengsvegetation. Naturtypen enarig strandengsvegetation er
forholdsvis sjeelden og udger arealmeessigt over 15 pct. af naturtypen inden for Natura 2000-
omrader i den kontinentale biogeografiske region i Danmark, mens de vidt udbredte strandenge
udger mere end 5 pct. af naturtypen i regionen. Den marine del af omradet gar ud til ca. 4 meters
dybde. Rundt om den nordlige del af Saltholm udggres stort set hele det marine areal af et stort
stenrev med en artsrig flora.

Den sydlige del af Saltholm og havet med smégerne syd for, er levested for isaer spaettet seel, mens
grasael observeres sporadisk. Speettet sael yngler og holder iszer til pa g-rackken Svaneklapperne
og de mange store sten, der rager op over vandet. Udpegningsgrundlagene fremgar af tabel 9.3.

Naturtyper og arter, der udger det geeldende udpegningsgrundlag for Habitatomradet. Tal i
parentes henviser til de talkoder, som benyttes for naturtyper og arter fra habitatdirektivets bilag 1
og 2. Udpegningsgrundlag for habitatomrader er blevet revideret som beskrevet i basisanalysen.
Udpegningsgrundlaget er gennemgaet i 2018 - 21. Bugt (1160) er ikke til stede i habitatomrade
H126.

TABEL 9.3 Naturtyper og arter, der udger det gaeldende udpegningsgrundlag for Habitatomradet
nr. 126

Udpegningsgrundlag for Habitatomrade nr. 126

Naturtyper: Sandbanke (1110) Lagune* (1150)
Bugt (1160) Rev (1170)
Endrig strandengsvegetation Strandeng (1330)
(1310)
Kalkoverdrev* (6210)

Arter: Graszel (1364) Spaettet szel (1365)

Marsvin (1351)

Note:* angiver, at der er tale om en prioriteret naturtype.

Fuglebeskyttelsesomrade nr. 110

Saltholm med det omgivende fladvand er en af Jstdanmarks vigtigste yngle-, feelde- og
treeklokaliteter for kystfugle. Her findes blandt andet landets starste yngleforekomster af edderfugl
og bramgas, og de er pa omradets udpegningsgrundlag, som det eneste sted i Danmark. Bade
Saltholm og Peberholm har desuden veesentlig betydning for kolonirugende kystfugle som klyde
og flere arter af terner. Blandt andet har den sjaeldne rovterne etableret sig som ynglende pa
Saltholm og er listet pa omradets udpegningsgrundlag, som ét ud af to i Danmark. Peberholm har
tidligere

rummet Danmarks starste dveergternekoloni, da gen var ung med sparsom vegetation. Endeligt
rummer omradet mere end 5 pct. af Danmarks kortlagte levesteder for dvaergterne, havterne,
fjordterne og klyde. Fugle som knopsvane og gragas opholder sig i stort antal i omradet, mens de
feelder deres fjer. Havarne pa treek fisker i farvandet omkring @en eller jager efter fugle eller
fouragerer pa adsler pa gen. Udpegningsgrundlaget fremgar af tabel 9.4.
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9.3

TABEL 9.4 Fugle pa udpegningsgrundlaget.

Udpegningsgrundlag for Fuglebeskyttelsesomrade nr. 110

Fugle: Skarv (T) Knopsvane (T)
Gragas (T) Bramgas (T)
Skeand (T) Pibeand (T)
Krikand (T) Edderfugl (Y)
Havern (T) Rerheg (Y)
Vandrefalk (T) Klyde (Y)
Hjejle (T) Almindelig ryle (Y)
Brushane (Y) Dvaergterne (Y)
Fjordterne (Y) Havterne (Y)
Rovterne (Y) Mosehornugle (Y)

Note: | parenteserne star "T” for traekfugl og "Y” for ynglefugl. Udpegningsgrundlaget er gennemgaet i 2018 - 21.
Mosehornugle (Y) er ikke til stede i fuglebeskyttelsesomrade F110. For treekfuglene er Vandrefalk (T) ikke tilstede i
national eller international veesentlig forekomst i fuglebeskyttelsesomrade F110

PAVIRKNINGER VED UDVIDELSER AF SAMMENFLETNING MED
AMAGERMOTORVEJEN OG NY PARALLELRAMPE VED QRESTAD

Udvidelsen af sammenfletningen med Amagermotorvejen behandles her sammen med en ny
parallelrampe ved Jrestad.

Ved sammenfletningen med Amagermotorvejen skal der udvides med et ekstra spor i hver retning.
Der udvides med 1,45 m i hver side af motorvejen. Her vil der skulle graves ud, og der vil blive lagt
dreen under den nye vejkasse. Der kan yderligere blive behov for at grave ind i et skrdningsomrade.

Natura 2000-omrade 143 "Vestamager og havet syd for” ligger helt op til @resundsmotorvejen, og
udfletningen med Amagermotorvejen er i dag sammenfaldende med Natura 2000-omradet pa et
areal pa 2,6 ha, hvilket fremgar af figur 9.2.

MILJOGKONSEKVENSVURDERING FOR UDVIDELSEN AF @RESUNDSMOTORVEJEN 185



9.3.1

FIGUR 9.2 Den nye parallelrampe langs @resundsmotorvejen og sammenfletningen med

Amagermotorvejen i forhold til Natura 2000-omrade nr. 143

-~ ey,

| Signaturforklaring
| —— Sammenfletning med Amagermotorvejen+ Undersegelseskorridor (200m)
—— Ny Parallelrampe [Z5] Habitatomrage

Udvidelse af @MV med eksira spor Fuglebeskytielsesomrade

“ o KM punkter

Parallelramperne vil blive etableret mellem tilslutningsanlaeg 19 og tilslutningsanleeg 20. For at
begraense udgravning i den bagvedliggende skraning, som graenser op til Kebenhavns Flugtskytte
Klub og dennes parkeringsareal, etableres der en stattevaeg. Hvor terraenforskellen ikke er starre
end ca. 1 m anvendes et betonvaern (New Jersey veern). Parallelrampen og stetteveeggen
etableres pa den nordlige side af @resundsmotorvejen, hvilket er modsat side i forhold til Natura
2000-omrade nr. 143.

Pavirkninger i anlaegsfasen

Da der ikke forventes at skulle grundvandsszenkes i anleegsfasen ud over handtering af
overfladevand ved laensning, vil der ikke ske en pavirkning af vad natur, herunder arter og
naturtyper pa udpegningsgrundlaget for Natura 2000-omrade nr. 143.

Afvandingen i forbindelse med udvidelsen af Oresundsmotorvejen vil ikke pavirke
udpegningsgrundlaget for Natura 2000-omradde 143 Vestamager og havet syd for, da der er
kantafvanding langs motorvejen, der ledes til afvandingsbassiner. De nye placeringer af bassiner
vil ikke blive etableret i Natura 2000-omradet. Der vil heller ikke veere pavirkning af Natura 2000-
omrade nr. 142 "Saltholm og omliggende hav”, da afvandingsforholdene ikke muligger dette.
Afvandingsbassinernes placering i forhold til Natura 2000-omréade nr. 143 fremgar af figur 9.3.
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FIGUR 9.3 Afvandingsbassinernes placering i forhold til Natura 2000-omrade nr. 143

L

Signaturforklaring

Sammenfletning med Amagermotorvejen © KM punkter
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[) o | S e ol ka Tarnby!unelien (kun stidiag) Natura 2000
R : ey —— Ingen ekstra spor pa GMV | Habitatomrade
""" —— Tilslutning til Amager Strandvej Fuglebeskytielsesomrade

Som en del af motorvejsanleegget er der en graesrabat, der slas 2 gange arligt i op til 5 meters
bredde, hvor der er placeret vejskilte. Afgreensningen af denne graesrabat ligger inden for Natura
2000-omrade 143 "Vestamager og havene syd for”. Med @resundsmotorvejens udvidelse bliver
1,7 ha af Natura 2000-omradet asfalteret, ud af det samlede areal af Natura 2000-omradet pa 6.207
ha. Hav og overfladearealet af Natura 2000-omradet daekker samlet et areal pa 4.016,3 ha, og det
samlede landareal i Natura 2000-omradet er pa 2.190,7 ha. Der er ingen prioriterede naturtyper pa
selve arealet eller teettere pa end 1.600 m derfra. Samtidig er der ikke tale om levesteder, der har
afgerende veerdi for en arts forekomst i omradet, og det vurderes derfor at have ingen eller
ubetydelig pavirkning.

Stajen i anleegsfasen er vurderet med udgangspunkt i de arbejdsprocesser, som vurderes at veere
mest stajende i de enkelte stadier jf. afsnit 11.1.2. Ramning af paele til stejskaerme, ramning af
spuns og freesning vurderes som vaerende seerligt stgjende anleegsarbejder.

Der er i beregningerne af anleegsarbejdet antaget en gennemsnitlig kildestyrke pa 110 dB(A) for
anleegsarbejdet jf. afsnit 11.4.1, og som det fremgar at figur 11.4, vil stgjkonsekvensomradet for
dagperioden, der er i umiddelbar nzerhed til projektomradet, ligge pa over 70 dB(A), mens
stgjkonsekvensomradet for natperioden over 40dB(A) omfatter den nordligste del af Natura 2000-
omradet.

Potentielle effekter og effektniveauer:

Stej kan pavirke fugle pa udpegningsgrundlaget pa forskellige mader. Dooling (2006) har
identificeret falgende potentielle negative effekter af staj pa fugle:

o Stgj kan fa fugle til at flygte fra kilden

e Stgj kan i veerste fald irritere fugle, sa de vaelger at forlade deres reder og opgive deres
g eller unger

e Stogj kan virke stressende og fare til forhgjet niveau af stress-hormoner og pavirke
fouragering, savn, yngleadfeerd og andre aktiviteter, hvilket pa laengere sigt kan reducere
fuglebestandes trivsel, ungeproduktion, overlevelse og bestandsstarrelse
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e Stoj kan skade fuglenes harelse
e Stoj kan besveerliggaere den akustiske kommunikation mellem fugle.

| litteraturen er der rapporteret effekter pa ynglende fugle ved stajniveauer, der overstiger 42-60
dB(A), tabel 9.5. Det er desuden pavist, at rastende og fouragerende fugle kan pavirkes ved
stgjniveauer pa 70 — 117 dB(A) tabel 9.6. Endelig er det pavist, at visse fugle ikke pavirkes ved
lydniveauer pa 49-121 dB(A) som fremgar af tabel 9.7.

TABEL 9.5 Stejniveauer, der har pavirket rastende og fouragerende fugles adfaerd

Art Stgjniveau Effekt Reference
Vadefugle 56 dB(A) Mindre forekomst af ynglende Hirvonen 2001
vadefugle | omrader, hvor
trafik- og konstruktionsstej
oversteg 56 dB.
Ga=s, svaner, 42-68 dB(A) Disse fugles reder var anbragti Anderson, Murphy,

edderfugle og storre afstand fra stejkilden, Jorgenson, Barber &
rodstrubet lom. nar lydniveauet oversteg disse Kugler 1992.
graenser.

TABEL 9.6 Stejniveauer, der pavirker ynglende fugle

Art Stagjniveau Effekt Reference
Vadefugle 80 dB Pludselig opstdet stej omkring Anon 2005
80 dB udleser flugtadfard hos
vadefugle.
Vadefugle 70 dB Stej omkring 70 dB udlgser Anon 2005
flugt og nerves adfzerd hos
nogle.
Vandrefalk 85-117 dB(A) Stoj fra jetfly, der oversteg 85-  Ellis, Ellis & Mindell 1991.
117 dB, udleste
alarmreaktioner.
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TABEL 9.7 Stejniveauer, der ikke har pavirket ynglende fugle

Art Stgjniveau Effekt Reference

Fiskeern 89-121 dB Fiskeernenes ynglesucces blev  Trimper, et al. 2001
ikke pavirket af stoj.

Flere arter 85 dB Flere fuglearter har god Chambers Group 2008

ynglesucces i trafikstoj, der nar
langt over 85 dB.

Vandfugle i 49-53 dB I august 2010 blev der Bouteloup, Clark &
vadomrader: gennemfort et studie af Petersen 2011
/nder, svaner, effekter af trafikstej pd 13

lappedykkere, forskellige vadomrader i Beeliar

skarver, hejrer, wetlands og tre seer nord for

pelikaner, Beeliar wetlands i

vandhens, vestaustralien. De pagaeldende

vadefugle, omrader var beliggende tast

mager og ved veje med taet trafik.

terner. Studiet kunne ikke pdvise, at

stej fra motorvejen pavirkede
forekomsten af vandfugle i de
forskellige omrader. Der var
ikke sammenhang mellem
stejniveau og antallet af
registrerede arter. Der blev
séledes f.eks. registreret 50
forskellige arter i omrader,
hvor det gennemsnitlige
stpjniveau var 53 dB, men kun
43 arter i omrader med et
lavere gennemsnitligt
stgjniveau pa 49 dB.

| forbindelse med de mest stojende aktiviteter i anlaegsfasen, kan det ikke udelukkes, at rastende
og fouragerende skalleslugere, troldeender og knopsvaner vil flygte veek fra det omrade, hvor
stajniveauet overstiger 70 dB(A,) og det kan ikke udelukkes at de i en vis grad ogsa vil flygte fra
omradet, hvor stgjniveauet nar op mod 65 - 70 dB(A) i den nordligste del af det tilgreensende Natura
2000-omrade nr. 143. Dette vurderes imidlertid ikke at veere en vaesentlig pavirkning, idet fuglene
let vil kunne finde alternative omrader i neerheden, og fordi varigheden af stajen vil vaere begreenset
til at have en varighed pa 1 - 2 maneder og forega afgraenset nord for Natura 2000-omradet. Derved
vil fuglene kunne sgge lzengere mod syd i Natura 2000-omradet.

Ynglende fugle pa udpegningsgrundlaget vurderes ikke at ville blive pavirket af stgj i anlaegsfasen,
idet projektomradet ligger langt fra deres ynglepladser (over 1 km — 5 km) sammenholdt med
stgjudbredelseskortet figur 11.4.

@vrige fugle, som opholder sig i Natura 2000-omradet op til projektomradet, vurderes allerede at
veere veennet til forstyrrelse i form af f.eks. stgj fra motorvejen herunder Sjeellandsbroen i den
vestlige del og stoj fra de nzerliggende skydebaner (Kabenhavns Flugtskytte Klub) pa nordsiden af
Jresundsmotorvejen umiddelbart op ad projektomradet. Det vurderes derfor, at lille skallesluger,
stor skallesluger, troldand, knopsvane og skarv ikke pavirkes vaesentligt af projektet.
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9.3.2

9.4

9.41

| forhold til Natura 2000-omrade nr. 142 Saltholm og omliggende hav er denne del af
Qresundsmotorvejen beliggende over 5 km derfra. Det vurderes derfor, at typen af seerligt stejende
anleegsarbejder jf. afsnit 11.1.2 sasom ramning af peele til stgjskeerme, ramning af spuns og
freesning der er i forbindelse med @resundsmotorvejens udvidelse ikke vil kunne pavirke
udpegningsgrundlaget i vaesentligt omfang, da stej reduceres af afstand. Det kan samtidig
udelukkes at arter pa udpegningsgrundlaget vil blive generet af stgjen fra udvidelsen af
Jresundsmotorvejen ved fouragere uden for omraderne, da det ikke vil veere naturligt med
fouragering sa teet pa motorvejen.

Pavirkning i driftsfasen

Sammenfletningen med Amagermotorvejen og parallelrampen er beliggende ca. 5 - 7 km fra Natura
2000-omrade nr. 142 Saltholm og omliggende hav, og det vurderes, at stgjen fra
@resundsmotorvejens udvidelse ikke vil kunne pavirke udpegningsgrundlaget vaesentligt.

Afvanding

Den eksisterende vej draenes allerede, og det nuveerende vandspejl ma vurderes at sta under
vejkassen. De nye dreen vil umiddelbart blive lagt i moreeneler og blive lagt i samme niveau som
de eksisterende draen, hvorfor den samlede dreenmaengde ikke vurderes at @ges betydeligt.

De nyetablerede draen vurderes derfor ikke at pavirke strandengen eller arter og naturtyper pa
udpegningsgrundlaget for Natura 2000-omrade nr. 143 og nr. 142,

Der planlaegges etablerering af nye eller udvidede regnvandsbassiner, der kan forsinke vandet far
udledning. Der planleegges et enkelt abent bassin i den vestlige del af streekningen, mens gvrige
bassiner er lukkede. Se kapitel 5.5.3.

Bassinerne placeres pa den modsatte side af motorvejen (nord for) i forhold til Natura 2000-omrade
nr. 143 "Vestamager og havet syd for’, og det vurderes derfor, at anleeg og drift af
@resundsmotorvejens udvidelse vil have ingen eller ubetydelig pavirkning. Uddybes i kap 16.

PAVIRKNINGER VED UDVIDELSER AF GRESUNDSMOTORVEJ MED ET SPOR |
HVER RETNING FRA VESTAMAGER TIL LUFTHAVN VEST

De to delstreekninger midt og @st fra km 65.0 til km 68.6 udvides med et ekstra spor i hver retning.
Udvidelsen sker ved inddragelse af midterrabat samt reduktion af ngdspor saledes, at den ydre
kant bibeholdes. Den eksisterende belaegning i nadsporet skal udvides, men udvidelsen ved de to
delstraekninger sker altsd inden for de eksisterende spor og rammer. Streekningen ligger ikke i
umiddelbar neerhed til Natura 2000-omraderne nr. 142 og nr. 143.

Pavirkninger i anlaegsfasen

Anlaegsfasen af straekningen, der omfatter "udvidelse med et spor i hver retning fra Vestamager til
Lufthavnen”, er vurderet ud fra typen af anlaegselementer sasom jord- asfaltarbejde, hvorved der
kan veere stgj i forbindelse med @resundsmotorvejens udvidelses. Da streekningen er beliggende
3 - 4 km fra Natura 2000-omrade nr. 143 "Vestamager og havet syd for” vurderes den derfor ikke
til at pavirke udpegningsgrundlaget veesentligt, da stejen reduceres af afstand.

Anlaegget er beliggende ca. 4 - 5 km fra Natura 2000-omrade nr. 142 "Saltholm og omliggende
hav”, og da typen af anlaegselementer, der er i forbindelse med Jresundsmotorvejens udvidelses
samt den store afstand til Natura 2000-omrade nr. 142 og 143, vurderes det, at anlaeg af
@resundsmotorvejens udvidelse ikke vil kunne pavirke udpegningsgrundlaget vaesentligt, som
uddybet i ovenstaende afsnit. Det kan samtidig udelukkes at arter pa udpegningsgrundlaget vil blive
generet af stagjen fra udvidelsen af @resundsmotorvejen ved fouragere uden for omraderne, da der
ikke er naturlige fourageringomrader ved motorvejen.
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9.4.2

9.5

9.5.1

Pavirkning i driftsfasen

De langsigtede pavirkninger i forbindelse med fremtidig drift og anvendelse af streekningen
"udvidelse med et spor i hver retning fra Vestamager til Lufthavn” er vurderet ud fra, at streekningen
er beliggende 3 - 4 km fra Natura 2000-omrade nr. 143 "Vestamager og havet syd for”, og drift af
Jresundsmotorvejens udvidelse vurderes derfor ikke at pavirke udpegningsgrundlaget i veesentligt
negativt omfang, da der ikke er miljgpavirkninger, der straekker sig sa langt fra anlaegget.

Anleegget er beliggende ca. 4 - 5 km fra Natura 2000-omrade nr. 142 "Saltholm og omliggende
hav”, og det vurderes, at drift af @resundsmotorvejens udvidelse ikke vil kunne pavirke
udpegningsgrundlaget i veesentligt negativt omfang, da der alene kan veere tale om gget stgj, og
dette vil reduceres grundet afstanden.

PAVIRKNINGER VED TILSLUTNINGSANLAGGET TIL AMAGER STRANDVEJ
LASNINGEN

Ved tilslutningsanlaegget til Amager Strandvej etableres en ny vestvendt rampe, og der vil blive
etableret en fly-over-rampe, der er en rampe, som krydser i luften over motorvejen. Endvidere
etableres en stibro. En beskrivelse af disse kan ses i afsnit 5.1.4.

Pavirkninger i anlaegsfasen

Anlaegsfasen af straekningen ” tilslutningsanleegget til Amager Strandvej” er vurderet ud fra, at
straekningen er beliggende mellem 4 - 5 km fra Natura 2000-omrade nr. 143 "Vestamager og havet
syd for”. Typen af anleegselementer, der er i forbindelse med @resundsmotorvejens udvidelse,
sasom jord- og asfaltarbejde der ikke pavirker over stgrre afstande, som der er til Natura 2000-
omrade nr. 142 og 143, vurderes derfor ikke til at pavirke udpegningsgrundlaget i veesentligt
negativt omfang uafhaengigt af lasningstype.

Anlzegget er beliggende ca. 3 km fra Natura 2000-omrade nr. 142 "Saltholm og omliggende hav”,
da typen af anlegselementer sasom jord- og asfaltarbejde, der er i forbindelse med
Jresundsmotorvejens udvidelses og ligeledes den store afstand til omradet, vurderes det, at anleeg
af @resundsmotorvejens udvidelse ikke vil kunne pavirke udpegningsgrundlaget i veesentligt
negativt omfang uafhaengigt af lgsningstype. Det kan samtidig udelukkes at arter pa
udpegningsgrundlaget vil blive generet af stgjen fra udvidelsen af Jresundsmotorvejen ved
fouragere uden for omréderne, da der ikke er naturlige fourageringomrader ved motorvejen.

Afstanden mellem Jresundsmotorvejens udvidelse og Natura 2000-omrade nr. 142 fremgar af 9.4.
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9.5.2

9.6

FIGUR 9.4 Den gstlige del af projektomradets, hvor afstand til Natura 2000-omrade nr. 142
Saltholm og omliggende hav er ca. 3 km
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Pavirkning i driftsfasen

De langsigtede pavirkninger i forbindelse med fremtidig drift og anvendelse af streekningen
“tilslutningsanlaegget til Amager Strandvej” er vurderet ud fra udvidelsens karakter, der ikke aendrer
sig veesentligt fra den hidtidige drift, og derudover er strackningen beliggende 4 - 5 km fra Natura
2000-omrade nr. 143 "Vestamager og havet syd for”, og drift af @resundsmotorvejens udvidelse
vurderes derfor ikke at pavirke udpegningsgrundlaget i vaesentligt negativt omfang uafhaengigt af
lgsningstype.

Anleegget er beliggende ca. 3 km fra Natura 2000-omrade nr. 142 "Saltholm og omliggende hav”,
og det vurderes at have en sadan karakter og derudover at vaere i sa stor afstand, at det ikke vil
kunne pavirke udpegningsgrundlaget i veesentligt negativt omfang, som falge af drift af
Qresundsmotorvejens udvidelse uafhaengigt af lgsningstype.

PAVIRKNINGER VED 0-ALTERNATIV

For O-alternativet vil @resundsmotorvejen hverken aendre anvendelse eller udbredelse. Derfor
vurderes det, at der ikke vil vaere en pavirkning pa Natura 2000-omrade 143, "Vestamager og havet
syd for” eller Natura 2000-omrade nr. 142 "Saltholm og omliggende hav’.

Stejen i forbindelse med projektforslaget er lavere i forhold til O-alternativet. Dette skyldes
nedseettelsen af hastigheden pa straekningen til 90 km/t, hvilket mere end modsvarer effekten af
den ggede trafik som fglge af projektet. Staj kan pavirke dyrenes mulighed for at opholde sig og
yngle nger vejen. Stajen er af begraenset karakter i forhold til den allerede eksisterende trafikstoj
pa straeekningen.
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9.7

9.8

Pa Kalvebod Feelled er arterne pa udpegningsgrundlaget for Natura 2000-omrade nr. 143
registreret i stor afstand fra @resundsmotorvejen, og den lille forskel i stagjniveauet vurderes derfor
at have ingen eller ubetydelig pavirkning af fugle- og dyrelivet.

KUMULATIVE FORHOLD

Veaesentlighedsvurderingen ovenfor belyser, hvorvidt naerveerende projekt i sig selv, eller i
forbindelse med andre planer og projekter, kan pavirke et Natura 2000-omrade veesentligt.

Pavirkningen i forbindelse med andre planer og projekter betegnes som de kumulative
pavirkninger. Kumulative pavirkninger kan veere eksisterende belastninger, baggrundsbelastning,
belastninger fra allerede vedtagne planer, som endnu ikke er realiserede samt planer og projekter,
som foreligger i forslag, herunder planer og projekter, der er sendt i hgring

| infrastrukturplanen ligger ogsa en aftale om udvidelse af Amagermotorvejen. Dette projekt er en
forudseaetning for, at udvidelsen af @resundsmotorvejen kan opnd en forbedret fremkommelighed
og trafiksikkerhed i den vestlige ende af @resundsmotorvejen.

Udvidelsen af @resundsmotorvejen har derudover graenseflader til falgende planer og projekter,
som er gennemgaet og vurderet i Natura 2000-vaesentlighedsvurderingen:

e Udvidelse af Amagermotorvejen

o Ostlig Ringvej

¢ Ny Kabenhavns Lufthavn Station

e Dobbelte svingbaner pa Englandsve;j

e Plejeplan for Kalvebod Faelled

e Lokalplan 143 fra Tarnby Kommune

e Naturpark Amager

e Vendespor ved Kgbenhavns Lufthavn Station. VVM-screening udfares i Q2 2023
(infrastrukturplan 2035).

e Fredning af Kalvebodkilen

Alle de nzevnte projekter er gennemgaet hver for sig i bilag 6. Samlet set er de nesevnte projekter
vurderet til at have ingen eller ubetydelig pavirkning pa udpegningsgrundlaget primaert pa grund af
pavirkningen stort set er usendret, da for eksempel Amagermotorvejen allerede eksisterer og/eller
typen af anleegselementer, sdsom jord- og asfaltarbejde kombineret med stor afstand til Natura
2000-omrade nr. 142 og 143, og dermed vurderes ikke at ville give anledning til kumulative effekter,
da stgj vil vaere reduceret pa den afstand.

OPSAMLING

Natura 2000-omrade 143 "Vestamager og havet syd for” ligger helt op til resundsmotorvejen, og
udfletningen med Amagermotorvejen er i dag sammenfaldende med Nature 2000-omradet pa et
areal pa 2,6 ha. Som en del af motorvejsanleegget er der en greesrabat, som slas 2 gange arligt i
op til 5 meters bredde. | graesrabatten er der er placeret vejskilte. @resundsmotorvejens udvidelse
vil betyde, at der vil blive asfalteret 1,67 ha af Natura 2000-omrade nr. 143 "Vestamager og havene
syd for”. Der er ingen kortlagte naturtyper pa arealet eller teettere pa end 1.600 m derfra, og der er
ikke tale om levesteder, som har afgarende veerdi for en arts forekomst i omradet. Samlet set
vurderes det derfor ikke, at asfalteringen af 1,67 ha af greesrabatten vil kunne pavirke
udpegningsgrundlaget veesentligt.

| forhold til afvanding placeres bassinerne pa den modsatte side af motorvejen (nord for) i forhold
til Natura 2000-omrade nr. 143 "Vestamager og havet syd for’. Samlet set vurderes det, at der ikke
ved vandhandteringen i anleegsfasen eller driftsfasen af kapacitetsudvidelsen af
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9.8.1

Jresundsmotorvejen vil kunne veaere tale om en vaesentlig pavirkning af udpegningsgrundlaget for
Natura 2000-omrade nr. 143 "Vestamager og havene syd for”.

Da arbejde foregar pa en eksisterende vejstraekning, vil det ggede stajniveau ikke veere vaesentligt
i forhold til den allerede eksisterende trafikstgj pa streekningen. Da det er en mindre stigning af
eksisterende stgj, og ikke en pludselig nyopstaet stajkilde, vurderes det, at vejudvidelsen kun vil
medfare en mindre pavirkning af Natura 2000-omraderne.

Det vurderes, at projektet i sin helhed, og som er beskrevet ovenfor, ikke vil kunne pavirke Natura
2000-omrade nr. 142 "Saltholm og omkringliggende hav”, hverken i anleegs- eller driftsfasen.
Anlzegget er beliggende ca. 3 - 7 km fra Natura 2000-omradet, og det vurderes, at typen af
anleegselementer, sdsom jord- og asfaltarbejde i forhold til afstanden er sa stor, at udvidelsen af
Jresundsmotorvejen ikke vil kunne pavirke udpegningsgrundlaget vaesentligt.

Det vurderes, at naervaerende projekt hverken i sig selv, eller i forbindelse med andre planer og
projekter (kumulative pavirkninger), kan pavirke Natura 2000-omrade nr. 143 "Vestamager og
havene syd for” og nr. 142 "Saltholm og omkringliggende hav” vaesentligt.

Det er sdledes sammenfattende vurderingen, at det kan udelukkes, at projektet, i sig selv eller
sammen med andre projekter, kan pavirke Natura 2000-omraderne vaesentligt, og at der derfor ikke
skal gennemfares en konsekvensvurdering.

Delkonklusion

De midlertidige forstyrrelser, der vil veere i anlaegsfasen, har ikke konsekvenser for de arter og
naturtyper, der er pa udpegningsgrundlaget for Natura 2000 omraderne nr. 143 "Vestamager og
havene syd for” og nr. 142 "Saltholm og omkringliggende hav”.

Udvidelsen af @resundsmotorvejen vil i driftsfasen ikke adskille sig fra den eksisterende
anvendelse, men intensiteten af anvendelsen vil stige og stgjen vil derfor stige lidt pa denne
straekning, hvor der allerede i dag er en fartbegraensning pa 90 km/t. Der er derfor ikke risiko for
vaesentlig pavirkning.

Samlet set vurderes det, at projektet, Jresundsmotorvejens udvidelse, i sin helhed og som er
beskrevet ovenfor, vil have ingen eller ubetydelig pavirkning pa naturtyper, arter eller forringe
integriteten for Natura 2000-omrade nr. 142 "Saltholm og omkringliggende hav” og Natura 2000-
omrade nr. 143 "Vestamager og havene syd for”.

194 MILJGKONSEKVENSVURDERING FOR UDVIDELSEN AF @RESUNDSMOTORVEJEN



10

10.1

10.2

TRAFIKALE FORHOLD - MILUOVURDERING

| dette kapitel beskrives de trafikale forhold for projektomradet. Det vurderes videre, hvordan
projektet kan pavirke disse forhold, og hvilke forventede pavirkninger der kan veere af trafikken som
folge af projektets gennemfarelse.

METODE

Alle trafikdata, som er beskrevet i dette kapital, stammer fra udtraek fra Vejdirektoratets systemer.
Vejdirektoratet indsamler systematisk data fra alle starre veje i Danmark, herunder ogsa
Qresundsmotorvejen (selvom vejen tilhgrer A/S Gresund).

Kapacitetsberegninger for selve @resundsmotorvejen er foretaget i henhold til "Highway Capacity
Manual”, mens kapacitetsberegninger i signalanlaeggene i tilslutnings-anleeggene farst er udfert i
DanKap og efterfalgende detaljeret i Vissim (trafiksimulering). Til brug for Vissim, er der udfart
trafikteellinger i de relevante signalanleeg.

For yderligere trafikale oplysninger se trafiknotatet i Bilag 7.

EKSISTERENDE FORHOLD

Opgijorte arsdggnstrafik for dresundsmotorvejen ses pa figur 10.1.

FIGUR 10.1 Arsdegntrafik pa @resundsmotorvejen i 2018

:

21000

55000 32000

88000 74000

0 1 2 km

Pa baggrund af trafikteellingerne hentet fra iMastra for 2018 er der ved brug af "Highway Capacity
Manual” udregnet serviceniveauet for de enkelte delstreekninger (mellem tilslutningsanleeggene).
iMastra er Vejdirektoratet system til efterbehandling af trafikteellinger. Systemet anvendes af
Vejdirektoratet og udvalgte kommuner. Der er taget afsaet i eksisterende antal kerespor og
geeldende hastighedsgreenser for de enkelte delstraekninger.
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TABEL 10.1 Beregnede serviceniveau for de enkelte delstrakninger for 2018 trafik. TSA =
tilslutningsanlaeg

Eftermiddags

ADT Morgen spidstime spldstims
Mod vest Mod gst Mod vest Mod pst
Vest for TSA 20 - D D D D
TSA 20 - TSA 19 88.000 & & C &
TSA 19 - TSA 18 74.000 B B B B
TSA 18 - TSA 17 55.000 & B c &
TSA 17 - TSA 16 32.000 B A A B
@st for TSA 15 21.000 B A A B

De beregnede serviceniveauer (LoS) for 2018-trafikken, svarer i store treek overens med de
belastningsgrader (og efterfalgende "oversatte” serviceniveauer), som fremgar af det udarbejdede
idekatalog "Opgradering af @resundsmotorvejen”, dateret marts 2017.
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10.2.1

10.2.2

TABEL 10.2 Definition pa de enkelte serviceniveauer baseret pa beregnet belastningsgrad
(registreret trafikmaengde/idealkapacitet). Idealkapacitet er, svarende til vejreglerne, sat til 2.300
koretgjer/time pr. spor

LoS Belastningsgrad (venstre kgrespor)

“Free-flow”. Trafikant kan vaelge hastighed og mangvre stort set
uafhzengigt af evrig trafik.

B 0,4 Trafikant kan i hej grad veelge hastighed og mangvre nar det gnskes.

Trafikanter ma i hojere grad tilpasse hastighed og mangvre i forhold til
evrig trafik.

Trafikken bzerer praeg af kolonnekeorsel. Begraenset manevremulighed.
Hastighed er faldet i forhold til fri hastighed.

Kolonnekersel. Trafik glider ved hastigheder > 2/3 af fri hastighed. Sma
E 0,9 forstyrrelser pavirker hastigheden. Mangvremulighed er vanskeligt og
pavirker gvrig trafik.

Afvikling ved kapacitetsgraansen. Afstand mellem biler svarende til
trafikanternes “accept”. Hastighed omkring 2/3 af fri hastighed eller

F 1,0 derunder.
Forstyrrelser medfgrer chokbglger og dermed kraftig hastighedsreduktion.
Saerdeles vanskeligt at mangvre. Kedannelse,

Dggnfordeling

Udviklingen i dagnfordelingen viser, at trafikken pa @resundsmotorvejen siden 2010 er steget. Der
er sket markante aendringer i spidsbelastningsperioderne med hensyn til henholdsvis tidspunktet,
hvor disse indtreeffer, og varigheden af perioderne.

Morgenspidsbelastningsperioden i retning mod gst indtraf i 2018 ca. 1 time tidligere end 2010,
hvilket betyder, at morgenspidsbelastningen er udvidet med én hel time, som nu straekker sig fra
ca. 5:30 — 8:30. Set i forhold til 2010 viser de malte tal for 2018 et mindre fald i perioden 7:30 —
8:30.

Hastigheder

Pa Jresundsmotorvejen er den generelle hastighedsgreense 110 km/t. | vestgaende retning er
hastighedsgraensen ved tilslutningsanlaeg 20 90 km/t, hvilket ogsa er geeldende i begge retninger
ved og igennem Tarnbytunnelen.

Der forefindes permanente tzellestationer, som ud over antal trafikanter maler hastigheden pa
Jresundsmotorvejen og de tilharende ramper. Der er taget udgangspunkt i hastighedsdata fra
2022.

Pa figur 10.2 ses den typiske trafik i morgenmyldretiden.
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FIGUR 10.2 Typisk trafik i morgenmyldretiden (kl. 8.00) inden for undersggelseskorridoren.
Farverne viser den aktuelle hastighed i procent i forhold til den optimale hastighed pa

straekningen

Signaturforklaring
i.. Undersagelseskorridor (200m)
Trafik | morgenmyldretiden
3 = === Normal! trafik (80-100%)
Middel trafik (40-80%)
w— Tzet trafik (0-40%)

Note: Trafikinfo.dk.

Farverne pa figur 10.2 viser den aktuelle hastighed i procent i forhold til den optimale hastighed pa
streekningen. Ved den grgnne farve er der normal trafik med hastigheden inden for 80 - 100 pct.,
ved den orange farve er der middel trafik med hastigheden inden for 40 - 80 pct., og ved den rade
farve er der teet trafik med hastigheden inden for 0 - 40 pct.

Pa figur 10.3 ses den typiske trafik i eftermiddagsmyldretiden.
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FIGUR 10.3 Typisk trafik i eftermiddagsmyldretiden (kl. 16.00) inden for undersggelseskorridoren.
Farverne viser den aktuelle hastighed i procent i forhold til den optimale hastighed pa
straekningen

Signaturforklaring
i3 Undersogelseskorridor (200m)
Trafik | eftermicdagsmyldretiden
0 1 2km e Normal trafik (80-100%)
i Midde! trafik (40-80%)
— Tt trafik (0-40%)

Note: Trafikinfo.dk.

| eftermiddagsmyldretiden bliver trafikken teettere og hastigheden lavere i vestgadende retning efter
tilkarslen fra tilslutningsanlaeg 18. Der er teet trafik og meget lav hastighed fra Qrestads Boulevard
til tilslutningsanleeg 20, hvor @resundsmotorvejen tilkobles Amagermotorvejen. Desuden er der
teettere trafik pa frakerselsrampen tilslutningsanleeg 19 samt tilkarselsramperne ved
tilslutningsanlaeg 18 og tilslutningsanlaeg 19.

| gstgaende retning er trafikken teettere og hastigheden lavere fra lige far Kongelundsvej og til
frake@rselsrampen ved tilslutningsanlaeg 18.

Mellem tilslutningsanlaeg 18 og tilslutningsanleeg 16 er der pa en typisk eftermiddag ikke problemer
med teettere trafik og lavere hastighed med undtagelse af frakerselsrampen ved tilslutningsanlaeg
16 i gstgdende retning.

10.2.3 Cykeltrafik

Der er i alt fjorten eksisterende cykel- og gangforbindelser, der krydser @resundsmotorvejen
mellem tilslutningsanlaeg 20 og tilslutningsanleeg 15, som vist pa nedenstdende figur 10.4. En
enkeltvis gennemgang af de eksisterende cykel- og gangforbindelser kan leeses i trafiknotat om
krydsende cykel- og gangforbindelser.
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10.3

10.3.1

FIGUR 10.4 Lokalitet for de 14 krydsende cykel- og gangforbindelser; 1) Kanonvej, 2) Center
Boulevard, 3) Ove Arup Vej, 4) Orestads Boulevard, 5) Kanalvej, 6) Kongelundsvej, 7)
Oliefabriksvej, 8) v/Svanninge Allé, 9) v/Vestre Bygade, 10) Englandsvej, 11) v/Gemmas 12)

Amager Landevej, 13) v/Kastruplundgade, og 14) Amager Strandvej
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Alle eksisterende krydsningspunkter for cyklister opretholdes under udfgrelse og efter
motorvejsudvidelsen. Som en del af det samlede lgsningsforslag A3s for tilslutningsanleeg 15/16,
vil der blive etableret en separat cykel- og gangbro over Gresundsmotorvejen, hvilket vil vaere en
klar forbedring af trafiksikkerheden for gaende og cyklister.

PAVIRKNINGER VED UDVIDELSER AF @RESUNDSMOTORVEJEN

Trafikafvikling i anleegsfasen

Af hensyn til fremkommelighed og trafiksikkerhed samt totalomkostninger planlsegges udbygning
af motorvejen generelt i en raekke deletaper.

Arbejderne planlaegges til udferelse i arbejdsomrdder langs en motorvej som beskrevet i
nedenstaende tekst.

Hvor det er muligt i forhold til eksisterende forhold, afvikles trafikken i usendrede antal vognbaner
med en skiltet hastighed pa 80 km/t pa hverdage. Undtagelser for dette er ved ind- og udkarsler pa
motorvejen samt ved ngdholdepladser, hvor hastigheden vil skulle skiltes med 50 km/t. Derudover
vil hastigheden skulle skiltes med 50 km/t ved ombygning af kryds og bygvaerker.

Hastighedsbegraensningen ved ind-/udkarsler pa motorvejen, samt nagdholdepladser styres enten
via dynamisk ITS (Intelligente Transport Systemer) eller klaptavler, saledes at hastigheden kan
veere 80 km/t pa leengst mulige streekninger.

Bredden af vejbaner under anlaegsarbejdet skal opfylde falgende minimumskrav:
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e Det inderste langsomtgaende spor (hgjre spor) skal min. vaere 3,5 m bredt.
e Det yderste karespor (venstre spor) til hurtiggdende trafik skal min. veere 2,75 m bredt.
e Ovrige karespor skal min. vaere 3,0 m brede.

Alle karesporsbredder er angivet uden ngdvendig bredde af karesporsafmaerkning. Dermed bestar
den samlede vejbredde af karesporsbredderne og bredden af karesporsafmaerkning.

Anlaegsarbejder vil vare i leengere perioder, hvor det er ngdvendigt, at kerebanearealet
indskreenkes i den ene eller anden side af motorvejen. Derfor planlaegges der efter en typisk lasning
med rigide trafikvaern med lille arbejdsbredde, hvilket betyder, at tveersnitsbredden til trafikvaern
inkl. arbejdsbredde er under 0,6 m. Dette princip benyttes for at ege bredden af tilgaengeligt
arbejdsomrade, samt opretholdelse af gnskede antal karespor til trafikafvikling.

Antallet af trafikomlaegninger forseges begreenset ved at tilretteleegge placering af trafikken, sa
omlaegningen kan benyttes for flere arbejdsomrader og i en leengere periode.

Kommunale veje og cykelstier som krydser @resundsmotorvejen holdes som udgangspunkt aben
for alt trafik. Kapacitetsnedsaettende begreensninger kan forekomme i mindre perioder, ligesom
cykel- og gangtrafik kan blive henvist til alternative ruter.

For alle trafikafviklingsfaser vedrarende Jord, Vej og Afvanding (JVA) anleegsarbejder etableres
den afsluttende stribeudlaegning, samt montage af tavleportaler som natarbejde. Ved montage af
tavleportaler vil der vaere behov for kortvarig lukning af motorvejen med hjeelp fra Politiet eller
overledning i modsatte kerespor, mens de nye tavleportaler hejses ind og monteres med
kranudstyr.

Der er pa nuveerende tidspunkt i projektet ikke identificeret eksisterende ledninger, som kreever en
separat trafikafviklingsfase for omlaegning/nyetablering.

Det er som udgangspunkt forudsat, at jernbanen langs med motorvejen kan opretholdes i normal
drift, mens arbejderne foregar pa motorvejen. | efterfalgende projektfaser, vil straekningen skulle
detailscreenes jf. Banedanmarks, CSM-forskrift.

Forberedende arbejder for eksempel udfarelse af eventuelt ngdvendige omrader til arbejdsplads,
ledningsomlaegninger mv, planleegges til henholdsvis farst i &r 1 (vest) og forst i &r 2 (gst). Disse
arbejder er forudsat udfert for igangseettelse af de enkelte deletaper.
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10.3.2

TABEL 10.3 Beskrivelse af deletaper af anleegsarbejdet

Deletape Straakning Lasningsforslag Beskrivelse
Udvidelse af straekningen hgjre side ved
Fra km er:E[;gZJI;;F:r?ﬂepltj;H tilslutningsanleeg 20 med ekstra spor.
I VHS 61.100 til C. o4 tilk@rselsrampe, Desuden udvidelse | midten af
km 62.950 n';od @st. (TSA 20) motorvejen. Plus andret rampetilsiutning,
' : Centrumforbindelsen.
2 motorvejsspor KBH  Udvidelse af nadspor, samt omplacering af
Fra km C. tilkerselsspor. 2 stk. motorvejsspor, tilkersel fra KBH C.
I Centrum - Indfletning med Udvidelse af nedspor pa
61.100 til 2
/VVS Km 62.950 @resundsmotorvejen. @resundsmotorvejen, omplacering af 3
' Frakerselsrampe mod  stk. motorvejsspor. Udvidelse i midten af
KBH C (TSA 20). @resundsmotorvejen.
Fra km Motorvej midte, plus Udvidelse af motorvejen | midten af
I 62.950 til parallelspor/parallel- motorvejen, samt i yderside for etablering
km 64.200 vej. af nye kerespor/parallelspor.
Fra km Udvidelse af motorvejen i midten af
I 64.200 il Motorvej midte, plus motorvejen, samt | yderside for etablering
km' 65.900 oget antal spor. af nye korespor/parallelspor inden for eks.
2 arealudlzeg.
Fra km
NV essoou  ogeramalspor.  CLUSENE SLCrReRRaee b oo
km 66.800 . ’
Fra km Motorvej midte, plus Udvidelse af motorvejen | midten af
Vv 66.800 til foregelse af motorvejen, samt | yderside for etablering
km 68.850 sporantal. af nye kerespor/parallelspor.
Fra km
VI 68.850 il
70,000

Deletape VI rummer lige nu flere forskellige vejtekniske lgsningsforslag, som er vidt forskellige set
i forhold til trafikafviklingen. L@sningerne spaender fra mindre ombygning og udbygning af
eksisterende ramper, til etablering af mere eller mindre nyt niveaufrit rampekryds, med tilhgrende
ny brokonstruktion.

Det er besluttet, at der udbydes en separat slidlagsentreprise pa hele motorvejsprojektet, som ca.
skal vaere 1 ar efter, at de gvrige entrepriser er afsluttet. Det forventes, at alle slidlagsarbejder skal
etableres som natarbejde over en kortere tidsperiode pa 2 - 4 maneder.

Det vurderes pa baggrund af ovenstaende, at der vil vaere en mindre pavirkning af trafikken i
anlaegsfasen.

Trafikforhold efter udvidelse
| nedenstaende tabel 10.4 er der indsat udtraek fra iMastra (eksisterende forhold for 2018), 0-

alternativ som Basis 2040 med trafik fremskrevet til 2040 samt udvidelsen af @resundmotorvejen
som Basis 2040 med trafik fremskrevet til 2040.
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TABEL 10.4 Trafikfremskrivninger for @resundsmotorvejen (JMV). TSA = tilslutningsanizeg

g g > ) =

k- I = T e TP

@ o c £ 9 £ 0o

Veistraekni g b - 2 g 2 5

ejstrazakning E ﬁ g # E - ﬁ

W0 — m T )

= 2 o < x i)

L o o o
@MV, vf. TSA 20 71.592 119,582 112.155 90 90
@MV, ml. TSA 19 og 20 88.002 144,349 139.028 90 20
@MV parallelrampe - 729 - 90 90
@MV, ml. TSA 18 og 19 73.898 119.020 114.543 110 90
@MV, ml. TSA 17 og 18 55.002 93.953 87.514 110 90
@MV, ml. TSA 16 og 17 31,780 46.449 38.444 110 S0
;:;:ger Strandvejover ., 592  22.005  24.711 110 90

De to basisscenarier er blevet vurderet ud fra:

e Basis 2040, forundersggelse af Amagermotorvejen (eksisterende forhold, trafik
fremskrevet til 2040).

e Basis 2040 (med udvidet Motorring 3, Amagermotorvej og dresundsmotorvej samt trafik
fremskrevet til 2040).

Biltrafikken forventes generelt at stige i fremtiden, herunder ogsa pa QJresundsmotorvejen, hvilket
vil pavirke maengden af stgj og emissioner. Der henvises til afsnit 11 og 12.

Blode trafikanter
Gang- og cykelstier inden for projektomradet vil ikke blive pavirket i driftsfasen.
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11

STAJ OG VIBRATIONER - MILJGVURDERING

| dette kapitel vurderes de stgjmaessige konsekvenser af lgsningsforslagene og den midlertidige
staj, der vil forekomme i forbindelse med anlaegsarbejdet.

Der foretages beregninger af stgjen i felgende scenarier:

e Eksisterende forhold, ar 2018
e Projektforslag, ar 2040
e  (-alternativ, ar 2040

METODE

Stej kan generelt defineres som ugnsket lyd, og stej méles i enheden decibel, forkortet dB. |
forbindelse med stgj fra vejtrafik anvendes betegnelsen dB(A), hvor ‘A’ betyder, at man har taget
hensyn til det menneskelige gres opfattelse af lyd.

Decibelbegrebet er et logaritmisk begreb. Det indebzerer blandt andet, at hvis man laegger stajen
sammen fra to lige store stajkilder, vil det give et @get stgjniveau pa 3 dB. Det betyder for eksempel,
at en fordobling af trafikmaengden giver en 3 dB forggelse af stgjniveauet.

Dette betyder dog ikke, at der ogsa sker en fordobling af det oplevede stajniveau. Nar det gaelder
oplevelsen af eendrede stgjniveauer, kan falgende tommelfingerregler anvendes:

e 1dB er den mindste a&ndring, et menneske er i stand til at opfatte

e 3dB opleves som en lille a&endring

e 6dB opleves som en veesentlig andring

e 10dB opleves som en stor aendring og opfattes som en fordobling/halvering af stgjen

Der er stor forskel pa, hvordan mennesker oplever vejtrafikstaj. Graden af gene afheenger iszer af
stajens karakter (intensitet, frekvensfordeling, fordeling over dggnet mm.), men ogsa sociale og
psykologiske faktorer spiller ind.

For at give en ide om hvad forskellige stajniveauer svarer til, er der i figur 11.1 gengivet et
"stgjbarometer”, som angiver stgjniveauet fra forskellige kilder i forskellig afstand (kilde: Force
Technology).
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FIGUR 11.1 Stejbarometer

Lydtrykniveau
dB(A)

Smertetaerskel
Luttveernssireng, 30 m
Rekordhaijt barneskrig, 1 m Haj disknteksmusik

Udendears rockkoncert (ved titharerne)

Symfaniorkester (max ved tilharerne)
Hej hiemmestereo Start ' propelpassagerfly, 30 m

Stejgraznse pa arbejdspladser, B dBIA), (8 timer]
Lasthil, forbikersel 10 m {max niveau|
Harterre:, 0.3 m 80
Stevsuger, 1 m
~ Personbil, forbikersel 10 m (max niveau)
Handmixer, max hastighad, 1 m ?_'[]
Sta] i personbil, B0 km/t
Emhaette, 0.5 m

Mormal tale, 1m 60 Vindstaj i trazer i skov, vindhastighed 8 m/s
Opvaskemasking, 1 m |
Vaskemaskine, vask, 1 m Aben plan kontor (tale og anden staj)

' Baggrundsstej | koncertsal med publisum
- ‘ Baggrundsstaj i villakvarter langt fra store veje
Hvisken, 0.3 m ,ﬁ Ventilationsstaj i kontor
' Stille enmandskontor med PC
Laptop compuzer, 1 m
Kaleskab, 1 m

- Stille skov, vindhastighed 1 m/s

Stille soveveerelse | 21;1
10
Harezrskel 0

Note: Force Technology
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11.1.1 Greenseveerdier for stgj

Graenseverdier for stoj i anleegsfasen

Stej og vibrationer fra bygge- og anleegsarbejder reguleres efter Miljgbeskyttelseslovens § 7.
Miljgministeren kan fastseette regler om anmeldelse af midlertidig placering og anvendelse af
anleeg, transportmidler, mobile anleeg, maskiner og redskaber, der kan medfare stgjforurening,
herunder om vilkar for disses placeringer og anvendelse.

Jf. Bekendtgarelse nr. 844, 23/6/201 om miljgregulering skal visse stgjfrembringende bygge- og
anlaegsarbejder anmeldes til kommunen min. 14 dage inden igangsaetning.

Nogle kommuner fastseetter regler og greenseveerdier for stgj og vibrationer ved bygge- og
anlaegsarbejder, herunder bade Tarnby og Kabenhavns Kommuner.

Med henvisning til Tarnby og Kebenhavns Kommunes hjemmeside skal stojende arbejder
overholde falgende graenseveerdier.

Tarnby kommune:

Anleegsarbejder i tidsrummet, hverdage fra kl. 07 - 18, skal overholde 70 dB for almindeligt stgjende
arbejde — der er dog en lempelse pa 10dB for ramning i hverdage mellem kl. 7 - 16. Uden for dette
tidsrum er stgjgreenserne lig med stgjgraenserne for virksomheder. Dermed benyttes falgende
stajgreenser for anlaegsstej i Tarnby Kommune, som kan ses i tabellen nedenfor.

TABEL 11.1 Stejgreenser for anleegsarbejder i Tarnby kommune

Alle
dage
Kl. 22-
07

Hverdage kl. 18-22
Lerdage kl. 14-22
Sendage kl. 07-22

Hverdage Legrdage
kl. 07-18 kl. 07-14

Omradetype/Tidsrum

Omrader for blandet
bolig- og 70/80 55 45 40
erhvervsbebyggelse

Etageboligomrader 70/80 50 45 40
Boligomrﬁ.der for 8bne 20/80 45 40 35
og lav boligbebyggelse
Sommerhusomrader og

igt til li
offentligt tilgaengelige 0/80 40 35 35

rekreative omrader.
p o
Seerlige naturomrader

Greenserne geelder for middelstgjen malt med referenceperioder svarende til ekstern stgj for
virksomheder.

Kobenhavns kommune:

Almindeligt stgjende anlaegsarbejder har en stejgreense pa 70 dB(A) og ma kun forekomme i
tidsrummet hverdage fra kl. 07 - 19 og lgrdage fra kl. 08 - 17. Seerligt stejende arbejder, i form af
ramning, ma kun finde sted pa hverdage mandag til fredag kl. 08 - 17. Der angivet en stajgraense
for natperioden pa 40 dB(A).

For begge kommuner er der et krav til maksimalveerdien i natperioden pa 55 dB.
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11.1.2

Graenseveardier for stoj i driftsfasen

Miljostyrelsen har fastsat vejledende stajgreenser for vejstgj. De fremgar af Vejledning fra
Miljostyrelsen nr. 4/2007, "Stgj fra veje". De vejledende greenseveerdier for trafikstej finder i forste
raekke anvendelse til stajkortlaegning og planlaegning. Samme graenseveerdier benyttes endvidere
i forbindelse med planlaegning af nye stgjfalsomme omrader langs eksisterende veje. Samtidig
leegges de vejledende graensevaerdier ogsa til grund for vurdering af stojbelastning ved
eksisterende boliger langs eksisterende veje. | denne sammenhaeng benyttes veerdierne for
udendgrsniveauet ved bygningsfacade. De vejledende graensevaerdier er oplistet i tabel 11.2.

TABEL 11.2 Vejledende stojgraenser for vejtrafikstoj

Omradetype

Rekreative omrader i det 3bne land (sommerhusomrader, campingpladser)

Boligomrader, bernehaver, daginstitutioner, skoler, undervisning, hospitaler,
kolonihaver mv., udendgrs opholdsarealer

Liberale erhverv (hoteller, kontorer mv.)

De vejledende greenseveerdier udtrykker en stajbelastning, der efter Miljgstyrelsens vurdering er
miljgmaessigt og sundhedsmaessigt acceptabel og er fastsat ud fra den foreliggende viden om
stajens generende virkning. Overholdelse af en vejledende graenseveerdi betyder ikke, at stgjen
ikke kan hares eller ikke kan opleves som generende.

Der er ingen bindende lovkrav til beskyttelse mod trafikstgj fra eksisterende eller nye veje, men
Miljgstyrelsen finder, at der bgr tages samme hensyn til stgjen, nar man planleegger nye veje, som
nar man planlaegger nye boliger. En bolig betragtes som stgjbelastet, nar Lgen = 58 dB(A).

Stoj i anleegsfasen

Stajen i anleegsfasen er vurderet med udgangspunkt i de arbejdsprocesser, som vurderes at veere
mest stgjende i de enkelte stadier og i forhold til neermeste boligbebyggelse. Stajen er beregnet
ved hjeelp af metoden beskrevet i Miljgstyrelsen vejledning nr. 5, 1993 "Beregning af ekstern stgj
fra virksomheder”.

Stajpavirkningen af det enkelte anlaegsarbejde udarbejdes pa baggrund af forventede stojkilder i
forbindelse med anleegsarbejdet. Dette er vist i nedenstdende tabeae 11.3.
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TABEL 11.3 Anlaegsarbejder og dertilhgrende stojkilder

O_mr&detype/ Stajkilder Kildestyrker Referencer
Tidsrum LwA
Gravemaskine 100 - 110 dB(A) Sweco stgjkatalog
Jordarbejder Tromlevibrator 104 dB(A) Sweco stgjkatalog
Lastvogn 104 dB(A) Stejdatabogen
) Asfaltskaeremaskine 110 4B(A) COWI*
Opbrydning af . 100 dB(A) .
bels=anin Gravemaskine 101 dB(A) Sweco stgjkatalog
gning Lastvogn Stgjdatabogen
; Asfaltudlzegger 105 dB(A) Sweco stgjkatalog
Etabl f
b:l';:i:g e Tromle 103 dB(A) CowI*
gnng Lastvogn 101 dB(A) Stgjdatabogen
; ; Mindre )
Ramning af paele til ) 122 dB(A) Sweco stgjkatalog
) rammemaskine
stojskaerme Staire
Ramning af spuns ) 125 dB(A) Sweco stejkatalog
rammemaskine

Note:* Hilleredmotorvejens forleengelse, miljgundersegelser — Miljgkonsekvensrapport” udarbejdet af COWI.

Ovenstaende stajkilder vil variere i antal og drift og vil dermed give en varierende stgjudsendelse
gennem hele anlaegsfasen. lht. normal praksis skelnes der mellem “almindeligt stgjende
anleegsarbejder” og "seerligt stgjende anlaegsarbejder’. Seerligt stejende anlaegsarbejder vedrarer
arbejde med rammemaskiner eller vibratorer, mens gvrige anleegsarbejder (jordarbejder,
opbrydning af belaegning, etablering af ny belaegning mv.) karakteriseres som almindeligt stgjende
anlaegsarbejder.

Stajpavirkningen fra det enkelte anleegsarbejde udregnes som bade stgjudbredelseskort baseret
pa et 10x10 m grid samt facadestajsberegninger, der har til formal at estimere antallet af
stajpavirkede boliger.

Vibrationer i anlaegsfasen

Miljostyrelsen har fastsat vejledende greenseveerdier for meerkbare vibrationer i det eksterne miljg.
De vejledende graeensevaerdier er knyttet til et indendars niveau pa gulvet, og er fastsat ud fra
genevirkningen over for mennesker. Greenseveerdierne er helt generelle og fremgar af tabel 11.4.
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TABEL 11.4 Miljostyrelsens vejledende graensevardier for maerkbare vibrationer

Omradetype/ Graensevzaerdier for maerkbare
Tidsrum vibrationer

Boliger i boligomrade (hele degnet)

Boliger i blandet bolig/erhvervsomrade kl.

18-07

Borneinstitutioner og lignende

Boliger i blandet bolig/erhvervsomrade kl.

07-18 Law = 80 dB
Kontorer, undervisningslokaler, o.l.

L.w = 75 dB

Erhvervsbebyggelse Law = 85 dB

Vibrationsniveauet pa gulvet males i lodret retning som maksimalveerdi for et veegtet
accelerationsniveau, Law, med tidsvaegtning "slow”.

Greenser for bygningsskadelige vibrationer er ikke reguleret ved lov eller via vejledninger fra
Miljgstyrelsen. | praksis benyttes ofte den tyske norm DIN 4150-3 til vurdering af bygningsskadelige
vibrationer.

Normen inddeler bygninger i 3 kategorier henholdsvis 1) erhvervs- og industribygninger, 2) boliger
og tilsvarende konstruerede og 3) bevaringsveerdige bygninger. Normens greenseveerdier for
bygningsvibrationer ses i tabel 11.5.

TABEL 11.5 Vurderingskriterier for bygningsskadelige vibrationer DIN 4150-3

Omradetype Graensevaerdi
Erhvervs- og industribygninger Vpeak = 20 mm/s
Bygninger til beboelse Vpeak = 5 mm/s
Szerligt falsomme og fredede bygninger Vpeak = 3 mm/s

Vurdering af vibrationsudbredelse er forbundet med stor usikkerhed. Dels eksisterer der ingen
standardiseret metode herfor, dels har undergrundens beskaffenhed stor indflydelse pa
vibrationsudbredelsen, ligesom ogsa bygningers konstruktion pavirkes og reagerer forskelligt.

Ramning/vibrering af spunsveaegge og ramning af peele til skaermfundamenter vurderes at veere de
anlaegsaktiviteter i dette projekt, hvor der er starst risiko for vibrationsgener og eventuelt
bygningsbeskadigelse.

Metode for vurdering af de vibrationsmaessige gener ved anlaegsarbejdet er i denne sammenhaeng
foretaget ved at vurdere afstanden for overholdelse af et indendgrs vibrationsniveau pa 75 dB (KB)
samt vurdere afstand for bygningsskadelige vibrationer samt opgere antallet af boliger inden for
den givne afstand.

De anvendte vurderingskriterier fremgar af tabel 11.6.

MILJOGKONSEKVENSVURDERING FOR UDVIDELSEN AF @RESUNDSMOTORVEJEN 209



TABEL 11.6 Grundlag for vurdering af maerkbare vibrationer og bygningsskadelige vibrationer fra
anleegsarbejder

Afstand til Afstand til 4-
ivitet
Aktivive 75 dB(KB) 5mm/s
Ramning af spuns 100 m 25m
Ramning af skeermfundamenter 60 m 15m

11.1.3 Stgj i driftsfasen

Undersggelsen af de stgjmaessige konsekvenser er udfgrt i henhold til gaeldende retningslinjer,
hvilket vil sige beregning af vejstgj iht. beregningsmetoden Nord2000 og efter retningslinjerne
angivet i Vejdirektoratet rapport 434 -2013 "Handbog Nord 2000 — Beregning af vejstgj i Danmark”.
Stajen er beregnet som arsdggnmiddelveerdien (Lden), det vil sige den gennemsnitsveerdi af
stgjniveauet, man ville finde, efter at have malt stajen i et helt &r med gennemsnitligt forekommende
vejr- og trafikforhold.

Lden er sammensat af en beregning af stgjen i perioderne dag (kl. 07 - 19), aften (kl. 19 - 22) og nat
(kl. 22 - 07) hver for sig. Far beregning af middelveerdien for hele dognet er stgjen i aftenperioden
tillagt 5 dB og 10 dB i natperioden. Hensigten er, at stajberegningernes resultater skal afspejle, at
staj om aftenen og natten opleves mere generende end staj om dagen.

Tilleegget pa 5 dB om aftenen svarer til, at hvert karetgj om aftenen udger ca. tre keretojer af
samme type og hastighed om dagen, mens tillaegget pa 10 dB svarer til, at hvert karetgj om natten
teeller som ti keretgjer om dagen.

Nord2000 metoden er en af de mest avancerede beregningsmetoder, der anvendes til vurdering af
stoj i forbindelse med vejprojekter. Beregningsmetoden tager hgjde for alle parametre, der har
betydning for stgjudsendelsen, og for hvordan stajen spredes i omgivelserne. Det drejer sig blandt
andet om:

e Afstanden

e Vejr- og vindforhold

o Jordoverfladens beskaffenhed (for eksempel asfalt eller mark)
e Bygninger eller andet, der skeermer for eller reflekterer stajen
e Antal karetgjer, dag, aften og nat

o Koretgjstyper

o Hastighed, dag, aften og nat

o Vejbeleegningstype

Beregningerne af stgjudbredelsen er udfgrt ved at etablere en tredimensionel topografisk model i
softwareprogrammet SoundPLAN version 8.2 (30.08.2022).

I modellen indgér bygninger med oplysninger om bygningshgjde og -anvendelse, veje med
oplysninger om antal karetajer, hastigheder, fordelinger af trafikken over dagnet, terreenvariationer
med mere. Data er leveret i forbindelse med projektet og er i yderomraderne suppleret af data fra
Kortforsyningen.

Stajkortlaegningen er gennemfart for en 750 m bred korridor. Korridoren er bestemt efter
beregningerne og er udvalgt for at sikre, at alle boliger med en stgjbelastning fra
@resundsmotorvejen pd Lgen = 58 dB(A) medregnes.

Antallet af stajbelastede boliger opteelles alene inden for korridoren.
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Trafikgrundlag

Det trafikale grundlag til beregning af stgjen fra @resundsmotorvejen er leveret i forbindelse med
projektet og stammer fra en OTM-model udarbejdet til Vejdirektoratet i forbindelse med en raekke
infrastrukturprojekter i @stdanmark. Trafikken pa @resundsmotorvejen, Amagermotorvejen samt
betydelige kommunale veje er medtaget i beregningerne.

Trafikmaengderne er anfert i tabel 11.7. Tabellen viser trafiktallene for situationerne: Eksisterende
forhold 2018, 0-alternativ 2040, projektforslag 2040.
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TABEL 11.7 Arsdegntrafik, ADT, for beregningsscenarier

Veistrmkning Eksisterende Projektforslag 0-alternativ
2018 2040 2040
@MV, vi. Afk. 20 71.592 119.582 112.155
@MV, ml. Afk. 19 og 20 88.002 144.349 139.028
@MV parallelrampe - 729 -
@MV, under Afk. 19 67.702 108.094 103.602
@MV, ml. Afk. 18 og 19 73.898 119.020 114.543
@MV, under Afk. 18 48.702 84.812 79.133
@MV, ml. Afk. 17 og 18 55.002 93.953 87.514
@MV, ml. Afk. 16 og 17 31.780 46.449 38.444
@MV, under Afk. 16 14.736 19.370 19.821
@MV, ef. Afk. 16 20.654 24.500 24.500
Amagermotorvejen 114.750 164.666 158.945
Centrumforbindelsen 54.900 70.580 73.663
Centerboulevard 8.378 15.970 13.417
@restads Boulevard 10.508 11.479 11.270
Kongelundsvej sf. @MV 5.988 9.834 9.791
Kongelundsvej nf. @MV 8.012 9.834 9.791
Englandsvej, sf. @MV 3.830 27.450 29.165
Englandsvej, ml. @MV og
Sindkaieal 3.826 25.462 23.473
Amager Landevej, nf. @MV 10.778 11.864 11.749
Amager Landevej, sf. @MV 14.640 14.621 14.560
Kystvejen 10.141 15.009 14.001
Amager Strandvej over @MV 22.292 22.905 24.711
Amager Strandvej nf. Rundksrsel 17.357 20.617 19.988

Trafikken pa ramperne er medregnet, men ikke vist i ovenstaende skema for overskuelighedens
skyld. Trafikken pa ramperne varierer mellem 2.000 - 12.000 keretgjer. Der regnes med et
stajreducerende asfaltslidlag (SRS belaegning) pa Oresundsmotorvejen, klimaasfalt pa
Amagermotorvejen og med traditionel asfalt (SMA11) p& avrige veje.

212 MILJGKONSEKVENSVURDERING FOR UDVIDELSEN AF @RESUNDSMOTORVEJEN



Der benyttes de malte gennemsnitshastigheder pa straekningerne. Dog regnes der med reduceret
hastighed pa Qresundsmotorvejen i projektforslaget. Her er hastighed sat til maksimalt 90 km/t.

Beregning af stojens udbredelse

Stajen er beregnet som stagjkonturer, der viser stajens udbredelse i omradet omkring motorvejen.
Stajkonturerne viser &rsdagnmiddelveerdier for Leen i 5 dB intervaller fra 58 dB for beregningshgjden
1,5 m over terreen.

Stajniveauet er beregnet i et net af punkter (et kvadratnet) placeret med indbyrdes afstande pa 10
m. Mellem de beregnede stajniveauer pr. 10 x 10 m er stgjniveauerne interpoleret med henblik pa
bestemmelse af kurveforlgbet for stgjudbredelsen fra vejtrafikken. Stejkonturberegningerne er
gennemfrt med 4 vejrklasser.

Ved beregning af stajkonturer indgar ogsa refleksioner fra bygningers facader. De vejledende
greenseveerdier geelder, jf. Miljgstyrelsens vejledning nr. 4/2007 ”Stgj fra veje”, imidlertid for frit felt,
hvor refleksionen fra egen facade ikke skal medregnes. Ved de enkelte bygninger kan
stajkonturerne derfor vise et stgjniveau, der ikke direkte kan sammenlignes med den vejledende
greenseveerdi, fordi det kan veere op til 2 - 3 dB hgjere end fritfelts-veerdien foran bygningsfacader.

Beregning af stajen ved facaden af boliger og andre stgjfelsomme bygninger
Til brug for optaelling af antal stojbelastede boliger er der gennemfgrt beregning af
arsdggnmiddelniveauet L+en ved facaden af boliger og andre stajfalsomme bygninger.

Resultaterne af facadeberegningerne er anvendt til opteelling af antallet af stgjbelastede boliger
langs motorvejen. Ved disse beregninger indgar ikke lydrefleksionen i boligens egen facade, og
resultaterne er derfor sammenlignelige med de vejledende greenseveerdier, jf. tabel 11.2.
Stajberegningerne pa bygningsfacader er udfert med et beregningspunkt pr 5 m facade og der
foretages beregninger pa hver enkelt boligetage. Beregninger er udfert under forudseetning af 4
vejrklasser.

Udsaettes en bolig (eller anden stgjfglsom bygning) for stgj, der overstiger den vejledende
greenseveerdi pa 58 dB, betragtes den som stajbelastet.

Har parcel- og reekkehuse, stuehuse og lignende en 1. sal og/eller udnyttet tagetage, hvor stgjen
overstiger de vejledende graensevaerdier, betragtes boligen som stgjbelastet, selvom
greenseveerdierne er overholdt ved stueetagen.

Stojundersggelsen omfatter en opgerelse af antallet af stgjbelastede boliger og andre
stejfalsomme bygninger. De typer af bygningsanvendelse, der indgar, er baseret pa oplysninger
fra Bygnings- og Boligregistret, BBR.

Opgoerelsen af antallet af stojbelastede boliger og andre bygninger er koncentreret om de mest
stejfalsomme bygningsanvendelser jf. tabel 11.8.
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TABEL 11.8 Oversigt over bygningstyper, der indgar i stejundersggelsen

B i delse i
Lpleit ke BBR kode BBR betegnelse
resultatskemaer
10 Stuehus til landbrugsejendom
Fritliggende enfamiliehus
Parcel- og raekkehuse, 120
Reaekke-, kaede- eller dobbelthus
stuehuse med mere 130 ) )
14 Anden bygning til
hel@rsbebyggelse
Etageboli
age.o H':.,E.J'rr 140 Bolig i etageboligbebyggelse
Kollegielejligheder og . -
institutioner med overnatnin 130 Rolleglexzereize/lcllighed
9 160 Dagninstitution/Plejehjem
@vrige bygninger med 190-500 Diverse bygninger med tilknyttet
boligareal bolig
Kolonihaver* >500 Kolonihaver & Sommerhuse

Note:* De stgjmeessige konsekvenser i kolonihaveomrdder er her medtaget, men indgdr mere af orienterende
karakter, da der typiske ikke foretages stgjkonsekvensanalyser i forhold til kolonihaver.

Stojbelastningstal

Den samlede stajbelastning, og dermed stgjgene, i et omrade kan udtrykkes ved antallet af boliger,
der udseettes for stgj over den vejledende greenseveerdi kombineret med stojniveauet ved de
enkelte boliger. | Danmark anvendes det sakaldte stgjbelastningstal (SBT) som udtryk for den
samlede stagjgene. Stgjen beregnes ved hver enkelt bolig og ganges med en genegrad, der er
fastlagt pa baggrund af undersggelser af den oplevede gene hos mennesker, nar de udsaettes for
staj ved boligen. Stajbelastningstallet beregnes for hvert af scenarierne og kan dermed anvendes
til at vurdere eendringerne af stgjgenerne i forhold til 0-alternativet.

Ved beregning af stajbelastningstallet indgar boliger, hvor stajen er Lgen = 58 dB(A) ved boligens
mest stgjbelastede facade. For enfamilieshuse indgar stajniveauet ved stueetagen eller ved en
udnyttet tagetage, hvis stgjen her er hgjere. For etageejendomme indgéar stgjniveauet ud for
facaden af hver bolig i boligens hgjde over terreen.

SBT bestemmes ved at summere boligernes genefaktorer. Genefaktorer ved pavirkning af vejstgj
beregnes efter falgende retningslinjer:

e Lden <58 dB(A): Genefaktor = 0
e Lgen 258 dB(A): Genefaktor = 0,01*4,22"((Lden-44)/10)
EKSISTERENDE FORHOLD

Beregningssituationen benaevnt “Eksisterende forhold 2018” repraesenterer de nuvaerende
stajmeessige forhold.

| tabel 11.9 angives antallet af stgjbelastede boliger eller gvrige bygninger med boligareal inden for
undersggelsesomradet. Antallet af stajbelastede boliger er opgjort med en fordeling pa boligernes
bygningsanvendelser.
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TABEL 11.9 Eksisterende forhold 2018. Opgorelse over antal af stojbelastede boliger og ovrige
bygninger for stojfolsom anvendelse

Bygnings Stej-
Tamng 58-63  63-68 belastet
anvendelse
Parcel- og raekke
575 150 39 = - 764 106,78

og stuehuse
Etageboliger og

s 1.583 596 24 - - 2.203 293,88
kollegielejligheder
@vrige bygninger

feanng 1 2 ; - - 3 0,62
med boligareal
Sum 2.159 748 63 - - 2.970 401,28

Note:* BBR-registrering af kolonihaver er typisk ikke fuldsteendig. Normal praksis i VVM-sammenhcenge er at se
bort fra kolonihaver. De er dog medtaget her for fuldsteendighedens skyld men indgar ikke i summen.

Det samlede antal boliger med en stgjbelastning Lden = 58 dB inden for undersggelseskorridoren
er for eksisterende forhold opgjort til 2.970, hvoraf 63 af disse betragtes som steerkt stgjbelastede
(over 68 dB). Stajbelastningstallet for boliger belastet med en stgjbelastning Lden 258 dB er 401,28.

Opdeles antallet af stgjoelastede boliger, for eksisterende forhold, inden for de 4 geografiske
udstraekninger som lgsningsforslagene er delt op i, kan falgende konstateres (kilometrering fremgar
af blandt andet af).

Sammenfletning med Amagermotorvejen (KM 61,4 — 63,0)

Jresundsmotorvejen forlgber i dbent land, gennem det fredede omrade Kalvebod Feelled, og der
er ikke boliger teet pa motorvejen. Der er i beregningerne for de eksisterende forhold fundet 1 bolig
med en stgjbelastning over 58 dB.

Parallelrampe ved Orestad (KM 63,3 — 64,2)

Qresundsmotorvejen forlgber i dbent land, gennem det fredede omrade Kalvebod Fzelled, og der
er ikke boliger taet pa motorvejen. Der er i beregningerne for nuveerende forhold ikke stgjbelastede
boliger i omradet.

Fra Center Boulevard til Kanalvej ligger naermeste boliger i en afstand af 150 - 200 m. Boligerne er
stgjbelastet med op til 66 dB. Her skyldes stajen dog ogséa delvist de kommunale veje Hannemanns
Allé og Center Boulevard.

Fra Kanalvej til overdaekningen ved Englandsvej ligger der hovedsageligt aben lav boligbebyggelse
i en afstand af 30 m mod syd og 70 m mod nord. Stgjbelastningen her er ved farste husraekke op
til 70 dB. | omradet, hvor @resundsmotorvejen forlaber overdaekket, falder stajbelastningen ca. 5
dB.

Ost for overdaekningen er der hovedsageligt aben lav boligbebyggelse med en stgjbelastning pa
op til 72 dB. Stagjbelastningen er hgjest langs Amager Landevej, der ogsa bidrager betydeligt ved
de nzermest beliggende boliger.

Tilslutningsanleegget til Amager Strandvej (KM 69,5 - 70,4)
Syd for Dresundsmotorvejen ligger Kastrup lufthavn, og mod nord ligger et boligomrade, hvor
naermeste boliger (Crilles Tannesens Allé) har en stgjbelastning pa 60 - 63 dB.
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Figur 11.2 viser overordnet stgjudbredelsen beregnet for eksisterende forhold. De farvelagte flader
repraesenterer omrader, hvor gennemsnitsstajen er 58 dB eller hgjere. De farvelagte flader er vist
i spring af 5 dB. Mere detaljerede stajkort fremgar af Kortbilag 11-01.

FIGUR 11.2 Eksisterende forhold. Stajkonturkort. Viser stojudbredelsen for Lden = 58
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63-68
| 68-73
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11.3 PAVIRKNINGER VED 0-ALTERNATIV

Beregningssituationen benzevnt "0-alternativ 2040” repreesenterer de fremtidige forhold i en
situation, hvor projektet ikke gennemfgres, men med indregning af gvrige projekter i Jstdanmark
(for eksempel udvidelsen af Amagermotorvejen).

| tabel 11.10 angives antallet af stgjbelastede boliger eller gvrige bygninger med boligareal inden
for undersggelsesomradet. Antallet af stgjbelastede boliger er opgjort med en fordeling pa
boligernes bygningsanvendelser.
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TABEL 11.10 0-alternativ 2040. Opgorelse over antal af stojbelastede boliger og evrige bygninger
for stajfolsom anvendelse

X Lden Stgj-

Bygnings-
58-63 63-68 belastet
anvendelse
=58 dB(A)
Parcel- og reekke og
1.162 262 113 8 = 1.545 221,98

stuehuse
Etageboliger og

e 3.051 768 237 = = 4.056 571,51
kollegielejligheder
@vrige bygninger

. _yg g 2 1 1 1 = 5 1,60

med boligareal
Sum 4.215 1.031 351 9 0 5.606 795,08

Note:* BBR-registrering af kolonihaver er typisk ikke fuldsteendig. Normal praksis i VVM-sammenhenge er at se
bort fra kolonihaver. De er dog medtaget her for fuldsteendighedens skyld men indgar ikke i summen.

Det samlede antal boliger med en stgjbelastning Lsen 2 58 dB inden for undersggelseskorridoren
er opgjort til 5.606. Stajbelastningstallet for boliger belastet med en stagjbelastning Lsen 258 dB er
795,08.

Figur 11.3 viser overordnet stgjudbredelsen beregnet for 0-alternativ 2040 situationen. De
farvelagte flader repreesenterer omrader, hvor gennemsnitsstgjen er 58 dB eller hgjere. De
farvelagte flader er vist i spring af 5 dB.

FIGUR 11.3 Stejkonturkort for 0-alternativ. Farvede omrader markerer hvor stgjbelastningen Lgen
=58
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11.4.1

Mere detaljerede stgjkort fremgar af Kortbilag 11-03.

Stejen viser samme tendenser som eksisterende forhold — dog er stajen generelt hgjere. Det
skyldes, at trafikken pa streekningen er vaesentligt hgjere end for eksisterende forhold.
Trafikforagelsen varierer langs straekningen fra 60 — 70 pct. i vest til ca. 10 pct. i gst.

PAVIRKNINGER VED UDVIDELSER AF SAMMENFLETNING MED
AMAGERMOTORVEJEN

Ved sammenfletningen med Amagermotorvejen skal der udvides med et ekstra spor i hver retning.
Der udvides med 1,45 m i hver side af motorvejen. | forbindelse med projektet nedseaettes
hastigheden pa Jresundsmotorvejen til 90 km/t. | forbindelse med projektet udlaegges ogsa en
stgjsvag (SRS) asfaltbeleegning pa straekningen.

Anlaegsfasen

Som naevnt i afsnit 11.1.2 vil der i anleegsfasen forekomme stgj i forbindelse med etablering af
projektforslaget. Stgjen i forbindelse med anlaegsarbejdet ved sammenfletningen med
Amagermotorvejen vil omfatte arbejde med karakter af almindeligt stejende anleegsarbejde. Der er
i beregningerne af anleegsarbejdet antaget en gennemsnitlig kildestyrke pa 110 dB(A) for
anlaegsarbejdet. Arbejdet vil geografisk beveege sig gennem hele tracéet og dermed vil
stgjudsendelsen i omradet variere alt afthaengigt af, hvor anleegsarbejdet finder sted. For at illustrere
dette er der i stajberegningerne foretaget beregninger for alle placeringer af stegjende
anleegsarbejder inden for anleegsomradet. Resultatet af beregningerne danner en maksimal
stgjpavirkning i omradet og skal dermed ikke ses som en beregning af anleegsarbejdet pa ét
specifikt omrade, men som den maksimale steojudbredelse, der danner et samlet
stgjkonsekvensomrade.

Resultaterne er vist p4 nedenstaende figur 11.4.
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FIGUR 11.4 Anlagsarbejder i forbindelse med sammenfletning med Amagermotorvejen. Rad
farve viser stojkonsekvensomradet for dagperioden, mens gul farve viser
stojkonsekvensomradet for natperioden
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Tabel 11.11 viser antallet af stojbelastede boliger i forbindelse med anleegsarbejdet opgjort efter
stagjgreenserne angivet af Kebenhavns Kommune.

TABEL 11.11 Opgorelse af stojbelastede boliger i anlaegsfasen i forbindelse med
Sammenfletningen af Amagermotorvejen

Dagperiode Natperiode

Antal stgjbelastede boliger 0 1

Med undtagelse af fraesning, forventes alt anlaegsarbejdeudfart inden for normal arbejdstid
(dagperiode). Freesning vil pa grund af arbejdsmiljg- og sikkerhedsmeessige hensyn, blive udfgrt
aften-/nat-periode. Freesningen vil kunne udfares indenfor en periode p& maksimalt to uger pr.
etape.

Det er valgt at vise konsekvenserne for almindeligt stajende anleegsarbejde i natperioden, da dette
erfaringsmaessigt kan vise sig nadvendigt i korte perioder.

Pavirkningen fra stgj i anlaegsfasen for sammenfletningen med Amagermotorvejen vurderes at
veere ubetydelig. Begrundelsen herfor er, at afstanden mellem boliger og anleegsarbejde er stor.
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11.4.2 Driftsfasen

| tabel 11.12 angives antallet af stajbelastede boliger eller gvrige bygninger med boligareal inden
for undersggelsesomradet. Antallet af stgjbelastede boliger er opgjort med en fordeling pa
boligernes bygningsanvendelser.

TABEL 11.12 Sammenfletning med Amagermotorvejen. Opgorelse over antal af stojbelastede
boliger og @vrige bygninger for stgjfolsom anvendelse

Lden Staj-
58-63 63-68 68-73 73-78 belastet

Bygnings-
anvendelse

Parcel- og raskke
og stuehuse
Etageboliger og
kollegielejligheder
@vrige bygninger
med boligareal

Sum 1 - = - - 1 0,14

Figur 11.5 viser overordnet stgjudbredelsen beregnet for sammenfletningen med
Amagermotorvejen (&r 2040). De farvelagte flader repraesenterer omrader, hvor gennemsnitsstgjen
er 58 dB eller hgjere. De farvelagte flader er vist i spring af 5 dB.
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11.5.1

FIGUR 11.5 Sammenfletning med Amagermotorvejen. Stojkonturkort. Viser stojudbredelsen for
Lden 2 58
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Pavirkningen fra stgj i driftsfasen for sammenfletningen med Amagermotorvejen vurderes at vaere
ubetydelig, fordi omfanget af stgjbelastede boliger er minimalt, og da samme bolig er stajbelastet
under nuveerende forhold. Vurderingen er derfor, at der er tale om en ubetydelig pavirkning.

Den samlede stgjpavirkning for alle lgsningsforslag findes i opsamlingen sidst i kapitlet. Mere
detaljerede stojkort fremgar af Kortbilag 11-02.

PAVIRKNINGER VED NY PARALLELRAMPE VED QRESTAD

Parallelrampen, der lgber fra tilslutningsanleeg 19 mod tilslutningsanleeg 20 (KM 63.300 — 64.200),
udfgres med en adskillelse mellem motorvejen og parallelrampe udformet som en asfalteret rabat,
samt at ngdsporet pa motorvejen fjernes. | forbindelse med projektet nedszettes hastigheden pa
Jresundsmotorvejen til 90 km/t. | forbindelse med projektet udlzegges ogsa en stajsvag (SRS)
asfaltbelaegning pa streekningen.

Anlaegsfasen

Stajen i forbindelse med den nye parallelrampe ved Qrestad vil dels besta af almindeligt stajende
anlaegsarbejde men ogsa af nedramning af spuns i forbindelse med en statteveeg, der etableres
ved rampen. Anleegsperioden estimeres at veere 1,5 & mens nedramning af spuns forventes at
vare 1 - 2 maneder.

Der er i beregningerne af almindeligt foreckommende anleegsarbejde antaget en gennemsnitlig
kildestyrke pa 110 dB(A). For ramning er der benyttet en kildestyrke pa 125 dB(A). Stgjen fra
anleegsarbejde kan vaere impulsholdig (iseer ramning). Det er dog valgt ikke at korrigere stgjen med
et 5 dB impulstillaeg, da baggrundsstejen i omradet er seerdeles hgj, hvilket vil maskere impulserne.
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Bortset fra fraesning forventes alt anleegsarbejdeudfart inden for normal arbejdstid (dagperiode),
men det er valgt at vise konsekvenserne for almindeligt stejende anleegsarbejde i natperioden, da
dette erfaringsmaessigt kan vise sig ngdvendigt i korte perioder. Fraesning gennemfares etapevis
(5 delstraekninger) og grundet trafiksikkerhed og arbejdsmiljgmaessig foretages freesning i aften-
og nattetimerne. Baggrundsstajen (fra vejtrafik) om natten i influensomradet er i gvrigt relativt hgj
og ligger i langt hovedparten af omradet over 50 dB, hvorfor anleegsarbejdet i en stor del af omradet
vil veere maskeret af vejtrafikstajen.

Resultaterne er vist pa nedenstaende figur 11.6, hvor stgjkonsekvensomradet for ramning i
dagperioden ses med stiplet bla linje Stojkonsekvensomradet for almindeligt stejende
anlaegsarbejde i dagperioden ses med rgd og gul farve for henholdsvis dag- og natperioden.

FIGUR 11.6 Anlaegsarbejder i forbindelse med parallelrampe ved Qrestad. Bla stiplet linje viser
stajkonsekvensomradet for szerligt stejende anlaegsarbejde (ramning) i dagperioden, mens red
og gul farve viser stojkonsekvensomraderne for almindeligt stejende anlaegsarbejde i
henholdsvis dag- og natperioden
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Tabel 11.13 viser antallet af stajbelastede boliger i forbindelse med anleegsarbejdet opgjort efter
stajgreenserne angivet af Kebenhavns Kommune.
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11.5.2

TABEL 11.13 Opgorelse af stojbelastede boliger i anlagsfasen i forbindelse med parallelrampen
ved Orestad

Dagperiode Natperiode

Antal stejbelastede boliger ved
almindeligt stejende anlaegsarbejde
Antal stgjbelastede boliger ved
ramning

Note:* Det bemcerkes at der jf. Kebenhavns Kommune stgjregler for anlegsarbejde ikke er muligt at udfere
anlcegsarbejder i natperioden uden dispensation.

| forhold til vibrationer ligger der ikke boliger i naserheden af parallelsporet inden for 100 m og dermed
er der ikke boliger, der bliver belastet over graenseveerdien for meerkbare vibrationer.

Pavirkningen fra stgj i anleegsfasen for parallelrampe ved @restad vurderes at veere ubetydelig.

Driftsfasen
Da der ikke er boliger ud mod parallelrampen, er der ikke fundet stojbelastede boliger inden for
undersggelsesomradet.

Figur 11.7 viser overordnet stgjudbredelsen beregnet for parallelrampe ved QGrestad (ar 2040). De
farvelagte flader repreesenterer omrader, hvor gennemsnitsstejen er 58 dB eller hgjere. De
farvelagte flader er vist i spring af 5 dB.

FIGUR 11.7 Parallelrampe ved Orestad. Stgjkonturkort. Viser stgjudbredelsen for Lgen 2 58
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11.6.1

Pavirkningen fra stej i driftsfasen for sammenfletningen med Amagermotorvejen vurderes at vaere
ubetydelig, da der ikke ligger boligbebyggelse i omradet. Dog har stgj betydning for brugere af de
rekreative omrader. Dette er behandlet i kapitel 16. | forhold til natur er staj behandlet i kapitel 8.

Den samlede stgjpavirkning for alle lgsningsforslag findes i opsamlingen sidst i kapitlet. Mere
detaljerede stajkort fremgar af Kortbilag 11-02.

PAVIRKNINGER VED UDVIDELSER AF GRESUNDSMOTORVEJ MED ET SPOR |
HVER RETNING FRA VESTAMAGER TIL LUFTHAVN VEST

Pa straekningen fra sammenfletningen med Amagermotorvejen til Kastrup Lufthavn udvides
Qresundsmotorvejen med et ekstra spor i hver retning. | forbindelse med projektet nedseettes
hastigheden pa hele resundsmotorvejen til 90 km/t. | forbindelse med projektet udlaegges der
0gsa en stgjsvag (SRS) asfaltbelaegning pa straekningen.

Anlaegsfasen

Stajen i forbindelse med anleegsarbejdet ved udvidelsen af Gresundsmotorvejen vil omfatte arbejde
med karakter af almindeligt stgjende anleegsarbejde. Der er i beregningerne af anlaegsarbejdet
antaget en gennemsnitlig kildestyrke pa 110 dB(A) for anleegsarbejdet.

Resultaterne er vist pa nedenstaende figur 11.8, hvor den stgjkonsekvensomradet er vist for
henholdsvis dagperioden og natperioden.

FIGUR 11.8 Anlaegsarbejder i forbindelse med udvidelsen af @resundsmotorvejen med 1 spor i

hver retning. Rad farve viser stajkonsekvensomradet for dagperioden mens gul farve viser
stojkonsekvensomradet for natperioden

-"'//~- Fi o e B i |17 \_\ e Signatur
BLAS f — ool Natperiode: > 40dB(A)
S, [l ==t AR
ST - Esundbyvester o0 o« I oesperioce > 70 dB(A)
...-' | A1 : 23 A ) »
e | " i A N
_ @restads)
=~ ! ==

AMAGER

g -— T —

BTN *  KOBENHAVNS
i Ternbyloneg: 2 LUFTHAVN

Tabel 11.14 viser antallet af stgjbelastede boliger i forbindelse med anleegsarbejdet opgjort efter
stgjgreenserne angivet af Tarnby og Kabenhavns kommuner.

224 MILJGKONSEKVENSVURDERING FOR UDVIDELSEN AF @RESUNDSMOTORVEJEN



11.6.2

TABEL 11.14 Opgorelse af stojbelastede boliger i anlaegsfasen i forbindelse med udvidelsen af
Gresundsmotorvejen

Dagperiode Natperiode
(> 70 dB(A)) (>40 dB(A)

Antal stgjbelastede boliger 0 7.273

Med undtagelse af fraesning, forventes alt anleegsarbejde udfert inden for normal arbejdstid
(dagperiode). Freesning vil pa grund af arbejdsmiljg- og sikkerhedsmeessige hensyn, blive udfart
aften-/nat-periode. Fraesningen vil kunne udfares indenfor en periode p&4 maksimalt to uger pr.
etape.

Det er valgt at vise konsekvenserne for almindeligt stejende anleegsarbejde i natperioden, da dette
erfaringsmaessigt kan vise sig ngdvendigt i korte perioder.

Baggrundsstajen (vejtrafik) om natten i influensomradet er i gvrigt relativt hgjt og ligger i langt
hovedparten af omradet over 50 dB (jf. offentlige kort for vejstajskortleegninger udfert for EU i 2017),
hvorfor anleegsarbejdet i en stor del af omradet vil vaere maskeret af vejtrafikstajen.

Pavirkningen fra stej i anleegsfasen for udvidelsen af Jresundsmotorvejen med ét spor i hver
retning vurderes at vaere ubetydelig.

Driftsfasen

| tabel 11.15 angives antallet af stojbelastede boliger eller gvrige bygninger med boligareal inden
for undersggelsesomradet. Antallet af stgjbelastede boliger er opgjort med en fordeling pa
boligernes bygningsanvendelser. Inden for det lokale omrade er antallet af stajbelastede boliger
opgjort til 3.741 stk. Til sammenligning er der opgjort 2.840 boliger i eksisterende forhold og 5.209
i 0-alternativet.

TABEL 11.15 Udvidelse af 9resundsmotorvejen. Opgorelse over antal af stgjbelastede boliger og
ovrige bygninger for stojfalsom anvendelse

. Lden Stoj-

Bygnings-

58-63 63-68 68-73 73-78 = belastet SBT
anvendelse

=58 dB(A)

Parcel- og raekke

765 170 79 6 0 1.014 149,78
og stuehuse
Etageboliger o

- . g i 1.878 613 228 0 0 2.719 419,68

kollegielejligheder
@vrige b‘ygnlnger 1 0 0 1 0 1 0,83
med boligareal

450 104 6 0 0 560 72,90
Sum 2.644 783 307 7 0 3.741 570,30

Note:* BBR-registrering af kolonihaver er typisk ikke fuldstendig. Normal praksis i VVM-sammenhcenge er at se
bort fra kolonihaver. De er dog medtaget her for fuldsteendighedens skyld men indgar ikke i summen.
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Figur 11.9 viser overordnet stgjudbredelsen beregnet for udvidelsen af dresundsmotorvejen med
ét spor i hver retning (ar 2040). De farvelagte flader repraesenterer omrader, hvor
gennemsnitsstajen er 58 dB eller hgjere. De farvelagte flader er vist i spring af 5 dB.

FIGUR 11.9 Udvidelse af Oresundsmotorvejen. Stojkonturkort. Viser stojudbredelsen for Laen 2 58
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Fra Center Boulevard til Kanalvej ligger de naermeste boliger i en afstand af 150 - 200 m. Boligerne
er stajbelastet med op til 65 dB. Her skyldes stgjen dog ogsa delvist de kommunale veje
Hannemanns Allé og Center Boulevard.

Fra Kanalvej til overdaekningen ved Englandsvej ligger der hovedsageligt dben lav boligbebyggelse
i en afstand af 30 m mod syd og 70 m mod nord. Stgjbelastningen her er ved farste husraekke op
til 68 - 69 dB. | omradet, hvor @resundsmotorvejen forlgber overdeekket, falder stajbelastningen
ca. 5 dB.

@st for overdaekningen er der ligeledes aben lav boligbebyggelse med en stgjbelastning pé op til
73 dB. Stgjbelastningen er hgjest langs Amager Landevej, der ogsa bidrager betydeligt ved de
naermest beliggende boliger.

| forhold til 0-alternativet falder stajen generelti omraddet med 1 - 2 dB, hvilket skyldes den nedsatte
hastighed. Selve udvidelsen med 1 spor i hver retning vurderes kun at aendre stgjpavirkningen
ubetydeligt.

Udbygningen af @resundsmotorvejen vil forbedre stajforholdene i omradet i forhold til 0-alternativet.
Stajpavirkningen fra hele @resundsmotorvejen inkl. udvidelse vurderes som veerende vaesentlig,
da der fortsat i omradet vil vaere over 3.000 stgjbelastede boliger.

Den samlede stgjpavirkning for alle lgsningsforslag findes i opsamlingen sidst i kapitlet. Mere
detaljerede stajkort fremgar af Kortbilag 11-02.
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11.7 PAVIRKNINGER VED TILSLUTNINGSANLAGGET TIL AMAGER STRANDVEJ

Ved tilslutningsanleeg 15/16 til Amager Strandvej er der i dag kedannelser ved bade til- og
frakarselsramperne. Derfor er der udarbejdet en raekke lgsningsforslag, hvor lgsningsforslag A3s
er valgt.

Losningsforslag A3s indeholder en ny vestvendt rampe som direkte tilkarsel il
@resundsmotorvejen fra Amager Strandvej. Herunder ogsé en fly-over-rampe som skal afhjeelpe
venstresvingende fra vestlig frakarselsrampe til det sydlige kryds. Der etableres en stibro, der
starter mellem jernbanen og @resundsmotorvejen, krydser @resundsmotorvejen og kobler til
Amager Strandvej.

Supplerende hertil geelder, at hastigheden pa @resundsmotorvejen reduceres til 90 km/t. |
forbindelse med projektet udlaegges ogsa en stajsvag (SRS) asfaltbelaegning pa straekningen.

| forbindelse med geografiske aendringer af rampeanleeg og etablering af stibro mod nord, bliver
det ngdvendigt at fierne en del af den eksisterende vold og skaerm vest for Amager Strandvej samt
at etablere en ny skaerm ved afkgrselsrampen fra Sverige. Skeermenes placering ses pa stgjkortet
pa figur 11.11.

11.7.1 Anlaegsfasen

Stajen i forbindelse med etablering af nye tilslutningsramper ved Amager Strandvej vil dels besta
af almindeligt stejende anleegsarbejde, men ogsad af nedramning af spuns i forbindelse med
stotteveegge samt nedramning af fundamentspeele til stgjskeerme. Der vil desuden forega freesning
i en periode pa op til 14 dage. Der er i beregningerne af almindeligt forekommende anleegsarbejde
antaget en gennemsnitlig kildestyrke pa 110 dB(A). For ramning af spuns er der benyttet en
kildestyrke p& 125 dB(A) mens ramning af fundamentspaele er benyttet en lidt lavere kildestyrke pa
123 dB(A). Arbejdet med ramning vurderes at tage 1 - 2 maneder mens gvrigt anlaegsarbejde har
en tidsramme pa ca. 2 ar.

Resultaterne er vist p&4 nedenstdende figur 11.10, hvor stgjkonsekvensomradet for ramning i
dagperioden ses med stiplet bla linje Stejkonsekvensomradet for almindeligt stejende
anlaegsarbejde i dagperioden ses med r@d og gul farve for henholdsvis dag- og natperiode.
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FIGUR 11.10 Anleegsarbejde i forbindelse med sndring af tilslutningsramper ved Amager

Strandvej. Bla stiplet linje viser stojkonsekvensomradet for saerligt stejende anlaegsarbejde
(ramning) i dagperioden, mens rad og gul farve viser stojkonsekvensomraderne for almindeligt
stagjende anlagsarbejde i henholdsvis dag- og natperioden

s . Signatur
o 2 : Almindeligt stejende anlaagsarbejde
e — ——— Natperiode: >40 dB(A)
I Dagperiode: >70 dB(A)
Szerligt stejende anlzegsarbejde
Dagperiode: >80 dB(A)

Tabel 11.16 viser antallet af stojbelastede boliger i forbindelse med anleegsarbejdet opgjort efter
st@jgreenserne angivet af Tarnby Kommune.

TABEL 11.16 Opgerelse af stojbelastede bolig i anlaegsfasen i forbindelse med tilslutningsramper
til Amager Strandvej

Dagperiode Natperiode
> 70/80 dB(A)*

Antal stgjbelastede boliger ved
almindeligt stgjende anlzegsarbejde
Antal stgjbelastede boliger ved
ramning

5 877

2

Note:* Der accepteres en stejgreense pd 80 dB(A) i forbindelse med ramning i Tarnby Kommune.

Som ved de gvrige anleegsarbejder gaelder det ogsa her, at med undtagelse af freesning, forventes
alt anleegsarbejde udfert inden for normal arbejdstid (dagperiode). Fraesning vil p& grund af
arbejdsmiljg- og sikkerhedsmaessige hensyn, blive udfart aften-/nat-periode. Fraesningen vil kunne
udfares indenfor en periode pa maksimalt to uger pr. etape.

Det er valgt at vise konsekvenserne for almindeligt stgjende anlaegsarbejde i natperioden, da dette
erfaringsmaessigt kan vise sig ngdvendtigt i korte perioder.
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11.7.2

Det geelder, som ved de gvrige projektstrackninger, at baggrundsstajen i natperioden (fra veje og
lufthavn) her er vaesentligt hgjere end stgjgreensen pa 40dB, og dermed vil stgjen fra
anleegsarbejdet blive maskeret af baggrundsstajen i en stor del af omradet.

Ramning foregar i dette tilfeelde relativt teet pa boligbebyggelse, hvilket resulterer i 14 boliger, der
vil have et vibrationsniveau over de benyttede graensevaerdier for maerkbare vibrationer pa Law =
75 dB(KB). Der er ingen boliger, der vil have et vibrationsniveau over 5 mm/s og dermed er der
ingen bygningsskadelige vibrationer.

Pavirkningen fra staj og vibrationer i dagperioden i anleegsfasen vurderes at vaere mindre.

Driftsfasen

For lgsningsforslaget er der forudsat en ny skaerm, der langs Jresundsmotorvejen falger samme
hajde som eksisterende vold/skeerm kombination. Ved Stibroen afsluttes skaermen og en ny skaerm
pa 2,5 m placeret pa stibroens vestlige side etableres. Der skal lukkes under stibroen saledes at
lydtransmission ikke kan forekomme under stibroen.

Skeermen ved frakgrselsrampen fra Sverige har en hgjde pa 3,5 m. | tabel 11.17 angives resultatet
for lasningsforslaget. Tabellen viser antallet af stgjbelastede boliger eller gvrige bygninger med
boligareal inden for undersggelsesomradet. Antallet af stgjoelastede boliger er opgjort med en
fordeling pa boligernes bygningsanvendelser. Inden for det lokale omrdde er antallet af
stajbelastede boliger opgjort til 187. Til sammenligning er der opgjort 129 for eksisterende forhold
og 396 for 0-alternativet.

TABEL 11.17 Tilslutning til Amager Strandvej. Opgerelse over antal af stojbelastede boliger og
ovrige bygninger for stojfalsom anvendelse

B nincs Lden Stﬂj'
L b 63-68 68-73 73-78 belastet
anvendelse
=58 dB(A
Parcel- og raekke
39 13 0 0 0 52 3,39
og stuehuse
Etageboliger og
2 133 0 0 0 0 133 14,81
kollegielejligheder
vrige bygninger
@vrige byaning 0 11 0 0 2 0,69
med boligareal
Sum 172 14 1 0 0 187 18,88

Figur 11.11 viser overordnet stgjudbredelsen beregnet for tilslutningsanlaegget ved Amager
Strandvej (ar 2040). De farvelagte flader repraesenterer omrader, hvor gennemsnitsstagjen er 58 dB
eller hgjere. De farvelagte flader er vist i spring af 5 dB.
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FIGUR 11.11 Tilslutning til Amager Strandvej, variant A3s. Stajkonturkort. Viser stojudbredelsen
for Laen 2 58

| Signaturforklaring
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\ " | —— Stojskaerm
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o——
Bl >78 48

Stajbelastningen for boligerne i omradet neermest Jresundsmotorvejen er overordnet set ca. 1 dB
lavere end O-alternativet. En betydelig del af de stgjbelastede boliger skyldes trafikken pa Amager
Strandvej og ikke Jresundsmotorvejen.

/Endringen af tilslutningsanleegget til Amager Strandvej vil forbedre stgjforholdene i omradet i
forhold til 0-alternativet. Stajpavirkningen fra hele @resundsmotorvejen inkl. udvidelse vurderes
som veerende vaesentlig, da der fortsat i omradet vil veere en reekke stojbelastede boliger.

Den samlede stgjpavirkning for alle lgsningsforslag findes i opsamlingen sidst i kapitlet. Mere
detaljerede stojkort fremgar af Kortbilag 11-02.

KUMULATIVE FORHOLD

Beskrivelse af virkningerne ved akkumuleret stgj eller sammensat stgj fra flere stojkilder (i dette
tilfeelde vej-, fly- og jernbanestgj) er forholdsvist kompliceret, og der har kun veeret begraenset
praksis for at belyse omfang af sammensat stgj i eksempelvis VVM-undersggelser.

Der er differentierede graenseveaerdier for vej-, fly- og jernbanestaj (Lsen = 58 dB(A) for veje, Lden =
55 dB(A) for lufthavne og Laen = 64 dB(A) for jernbaner). Dermed ses ogsa at flystaj opleves mere
generende end bade vejstgj og jernbanestej. Forklaringen pa forskellen skal findes i, hvor
generende de forskellige typer stgj gennemsnitligt opfattes. Geneniveauet kan udtrykkes ved
sakaldte genekurver, hvor andelen af generede stiger i takt med et aget stajniveau. Kurveforlabene
for veje, fly og jernbaner udvikler ikke i samme grad og illustrerer dermed varierende geneniveauer,
se figur 11.12.
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FIGUR 11.12 lllustration af genekurver fra vej-, jernbane- og flystej. Kilde: Miljostyrelsens notat

”Nyt stojbelastningstal til vurdering af vejtrafikstoj” dateret 5/2 2010
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De differentierede kurveforlgb skal forstas saledes, at vejstaj ved et givent stajniveau opfattes mere
generende end et tilsvarende stajniveau fra jernbaner. Ved et stajniveau pa eksempelvis 58 dB(A)
(greenseveerdi for vejstgj ved boliger) er omkring 8 pct. af en gennemsnitsbefolkning staerkt
generede af vejstajen. Ved et tilsvarende stgjniveau fra jernbanetrafikken er ca. 4 pct. steerkt
generede af vejstajen. En 1:1 sammenligning mellem jernbane-, fly- og vejstaj er derfor ikke mulig.

Nar den akkumulerede stgj fra vej, fly- og jernbane skal undersagges, anvendes en fremgangsmade,
hvor stajtyperne korrigeres til samme geneniveau. Populaert sagt korrigeres jernbanestgjen med -
64 dB, vejstajen korrigeres med -58 dB og flystajen korrigeres med -55 dB. Det vil give et nyt saet
stajveerdier, hvor 0dB for hver enkelt stojtype svarer til stojtypens gennemsnitsmaessige
greenseveerdi. Ved addition af stajtyperne fas et sammenlagt genekorrigeret stajniveau, der kan
sammenlignes med en "genekorrigeret graenseveerdi” pa 0 dB. For eksempel hvis en bolig har 63
dB stgjbelastning fra jernbanen og 57 dB fra vejtrafikken, sa vil stajen set fra et lovgivningsmaessigt
synspunkt veere under begge stajtypernes individuelle stajgraenser, men akkumulativt vil den veere
over en genekorrigeret stajgreense pa 0 dB idet 63 - 64 dB + 57 - 58dB = +2dB ved logaritmisk
sammenlaegning.

For at f& et overblik over stgjen fra de enkelte stajgener benyttes EU-stgjkortleegningerne fra 2017,
der er tilgaengelige pa Miljgstyrelsens hjemmeside. Nedenstéende figur 11.13 viser omradet fra
Center Boulevard til T&rnby overdaekningen.
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FIGUR 11.13 Stoj fra jernbane og vej vist fra Center Boulevard til overdeekningen (togstej er
overste lag og ses midt i figuren)

“X"J:Sn e

Her er stgjbelastningen vist separat med jernbanestaj gverst og vejstajen nederst. Stejen fra
vejtrafikken er ved naermeste boliger til Dresundsmotorvejen over den vejledende stejgraense for
vejtrafik. Stajen fra jernbanen er ca. 10 dB under den vejledende stgjgreense for jernbaner ved
neermeste boliger, og dermed vil den akkumulerede stgj ikke vaere pavirket af stajen fra jernbanen.
Ovenstaende stajkort er fra 2017, og siden denne kortleegning blev foretaget, er der sket betydelige
aendringer i togmateriel pa streekningen, og den nuveerende stgj fra jernbanen vurderes at veere
vaesentligt lavere end vist ovenfor.

Ses der pa omradet mellem overdaekningen og til dresundsbroen, ses samme tendens for jernbane
og vejstgj. Dette ses af figur 11.14.
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11.9.1

FIGUR 11.14 Stoj fra fly, jernbane og vej vist fra overdaekningen til Oresundsbroen (flystoj
overste lag til hgjre i figuren, dernaest togstaj og til nederste er vejtrafikstaj)

Staejen fra jernbanen er ogsa ved boligerne i undersggelsesomradet vaesentligt under stajgreensen
og vil dermed ikke bidragende til den akkumulerede stgj. Ses der pa den akkumulerede
stgjpavirkning af @resundsmotorvejen og Kastrup Lufthavn konstateres det, at der vil vaere en
akkumuleret effekt for boligerne nord for @resundsmotorvejen mellem Amager Strandvej og
Amagerbrogade. Effekten er starst ved naermeste boliger til lufthavnen (Crilles Tannesens Allé) og
aftager mod nordvest.

Den kumulative stajpavirkning i omradet vurderes betydelig, da der er mange stajbelastede boliger
i omradet.

Ses projektforslaget i forhold til eksisterende situation, vil den kumulative pavirkning veere
tilnsermelsesvis uaendret, idet antallet af stgjbelastede fra motorvejen i omradet ved Kastrup
Lufthavn overordnet set er uaendret i forhold til nuvaerende forhold. Set i forhold til 0-alternativet vil
projektforslaget medfare 25 pct. feerre stejbelastede, og i det perspektiv vil der veere en reduktion
i den kumulative pavirkning.

OPSAMLING

Anleegsfasen

Der vil i anlaegsfasen forekomme stgj fra etablering af lasningsforslaget. Tabel 11.18 herunder,
viser de stejmaessige konsekvenser af anlaegsarbejdet.
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TABEL 11.18 Opgorelse af antal stojbelastede boliger ved anlaegsarbejde i henholdsvis dag- og
natperioden

Stojbelastede Stgjbelastning

ijb
. boliger, dag Stﬂ]‘ elastede ved mest
Arbejdstype boliger, nat 2
stagjbelastede
>40 dB(A) :
bolig
Sammenfletning med Almindeligt stejende o 1 41 dB
Amagermotorvejen anlzgsarbejde
Parallel d Almindeligt stejend
arallelrampe ve mindelig s ojende 4 1464 o dE
Orestad anlagsarbejde
Parallelrampe ved
Ramning 0
Orestad
Udvidelse af
Almindeligt jend
@resundsmotorvej med ol i .stnjen € 0 7.273 65 dB
: ; anlagsarbejde
1 spor i hver retning
Tilslutnin
gsanlaag ‘ved almindeligt stejende 5 877 86 dB
Amager Strandvej anlaegsarbejde
Tilslutni |
ilslutningsan aeg.ved o— 3 85 dB
Amager Strandvej

Note:* Tarnby Kommunes stgjgreense for ramning i dagperioden er 80 dB(A).

Med undtagelse af freesning, forventes alt anleegsarbejde udfert inden for normal arbejdstid
(dagperiode). Fraesning vil pa grund af arbejdsmiljg- og sikkerhedsmaessige hensyn, blive udfart
aften-/nat-perioden

Det er valgt at vise konsekvenserne for almindeligt stgjende anlaegsarbejde i natperioden, da dette
erfaringsmaessigt kan vise sig nadvendigt i korte perioder.

Baggrundsstgjen (fra vejtrafik) om natten i influensomradet er i gvrigt relativt hgjt og ligger i langt
hovedparten af omradet over 50 dB, hvorfor anleegsarbejdet i en stor del af omradet vil vaere
maskeret af vejtrafikstgjen.

Stejpavirkningen fra anlaegsarbejder i dagperioden vurderes ubetydelig pad neer ved
tilslutningsanlaegget til Amager Strandvej, hvor arbejdet foregar meget teet pa boligerne. Her
vurderes pavirkningen fra bade vibrationer og stgj at veere mindre.

| anlaeegsfasen vil de starre anlaegsarbejder kunne danne stgj, der kumulerer med stgj fra udvidelse
af Presundsmotorvejen (Udvidelse af Amagermotorvejen, @stlig Ringvej, Ny Kastrup Lufthavn
Station, Dobbelte svingbaner pa Englandsvej og Vendespor ved Kabenhavn Lufthavn Station).

Dobbelte svingbaner pa Englandsvej forventes anlagt for anleegsarbejder pa @resundsmotorvejen
og anleeg af Dstlige Ringvej forventes at begynde efter udvidelse af @resundsmotorvejen, sa disse
projekter vurderes ikke at give anledning til kumuleret stgj fra anleegsarbejder.

Udvidelse af Amagermotorvejen, Ny Kastrup Lufthavn Station og Vendespor ved Kebenhavn
Lufthavn Station kan give anledning til samtidige stgj fra anleegsarbejder. Udvidelse af
Amagermotorvejen ligger umiddelbart vest for projektomradet og bergrer ikke boliger, men kan give
kumulativ stgj i naturomrader.

Ny Kastrup Lufthavn Station og Vendespor ved Kabenhavn Lufthavn Station anlaegges i samme
omrade som dresundsmotorvejens tilslutning til Amager Strandve;j.
Driftsfasen

Der er foretaget beregninger af stgjen i tre situationer. Resultaterne er sammenfattet i
nedenstaende tabel 11.19.
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TABEL 11.19 Opgorelse af antal stojbelastede boliger for driftsstajen

Bvaninas Lden Staj-
- g 68-73 73-78 belastet
anvendelse
=58 dB(A)
Nuveerende situation 2.159 748 63 - - 2.970 401,28
Projektforslag 2.817 797 308 7 - 3.929 589,32
0-alternativ 4,215 1031 351 9 - 5.606 795,08

Tabellen viser, at straekningen i dag har 2970 boliger med en stgjbelastning pa over 58 dB og et
samlet SBT pa 401. Dette stiger til 5.606 boliger i 0-alternativet med et SBT pa 795. Ved
projektforslaget reduceres antallet af stojbelastede boliger til ca. 3.929 boliger og et
stajbelastningstal pa 589.

Udbygningen af @resundsmotorvejen vil forbedre stajforholdene i omradet i forhold til 0-alternativet.
Dette skyldes nedseettelsen af hastigheden pa streekningen til 90 km/t, hvilket mere end modsvarer
effekten af den ggede trafik som fglge af projektet. | forhold til nuveerende situation stiger stajen pa
grund af stigninger i trafikmaengden pa op til 75 pct., der alt overvejende skyldes avrige projekter,
som for eksempel udvidelsen af Amagermotorvejen.

Der er eksisterende stgjreducerende tiltag, idet dresundsmotorvejen pa det meste af straekningen
ligger under niveau i forhold til boliger. Dertil kommer, at der beleegges med stgjreducerende asfalt
og at hastigheden reduceres til 90 km/t pa hele streekningen. De tre tiltag ses som afveergetiltag
med henblik p& at reducere den samlede stgjpavirkning pa arealet. Stgjpavirkningen fra hele
Jresundsmotorvejen inkl. udvidelse vurderes dog alligevel som vaerende vaesentlig, da der i
omradet vil veere naesten 4.000 stajbelastede boliger.
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12 LUFTKVALITET OG EMISSIONER - MILJOVURDERING

| dette kapitel gennemgas, hvordan projektet pavirker luftkvaliteten omkring projektomradet. Der
vurderes pa klimagassen CO:z fra trafikken, og de luftforurenende stoffer NOx og partikler. Stgv og
rgggasser fra entreprengrmaskiner vurderes ligeledes. Lovgrundlaget for Kkapitlet er
Miljgbeskyttelsesloven og Luftkvalitetsbekendtgarelsen. Begge er naermere beskrevet i kapitel 6.2.

Kapitlet indledes med en beskrivelse af metoden til beregning og vurdering af udviklingen i
luftkvaliteten og klimapavirkninger fra den fremtidige trafik pa @resundsmotorvejen. Bemeerk,
vurderingen af CO2z-emissioner fra anleegsfasen vurderes seerskilt i kapitel 13.

12.1 METODE

| dette afsnit preesenteres definitioner og begreber samt fokusomradet for kortleegning og vurdering.

12.1.1 Definitioner og begreber

Ved "emission” forstds den maengde af et stof, der udledes pr. tidsenhed. Ved "immission” forstas
den koncentration af stoffet, der forekommer i omgivelserne, som vist pa figur 2.1.

Ved betegnelsen "immissionskoncentrationsbidrag” forstas en enkelt kilde eller en gruppe af kilders
bidrag til koncentrationen af et stof i omgivelserne.

Ved "B-veerdien” forstas graenseveerdien for immissionskoncentrationsbidraget fra en kilde eller en
gruppe af kilder for et bestemt stof eller stofgruppe. Veerdien bruges ved vurdering af
forureningsbidrag fra enkeltvirksomheder, men kan orienteringsmaessigt ogsa bruges for vurdering
af leengerevarende enkeltaktiviteter.

Ved luftkvalitet” forstas den koncentration, der er i luften af et bestemt stof eller en stofgruppe
sammenlignet med EU’s luftkvalitetsgreenseveaerdier.

FIGUR 12.1 lllustration af begreberne, emission og immission

Immission—
. »

Emission

Luftforurenende stoffer

Luftforurenende stoffer og drivhusgassen CO: afgives bade i anlaegsfasen og i driftsfasen.
Emissioner i anlaegsfasen hidregrer fra anvendt materiel, for eksempel entreprengrmaskiner.
Emissioner i driftsfasen stammer fra trafikken pa vejnettet.

For bade anlaegsfasen og driftsfasen er der tale om emission af de samme stoffer. De primaere
stoffer er drivhusgassen COz, de luftforurenende stoffer NOx (nitrogenoxider) og partikler.
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| forbindelse med anlaegsfasen vil der desuden kunne forekomme diffus stavemission ved for
eksempel afgravning og handtering af jord, kersel pa ubefaestet vej og kersel pa beskidte veje.
Diffust stev bestar erfaringsmaessigt af store partikler, der hurtigt falder til jorden (genestov).

| det folgende gives en beskrivelse af de primaere forureningskomponenter.

CO: (Kuldioxid)

CO:2 dannes i forbreendingsprocessen, nar braendslets indhold af kulstof (C) reagerer med luftens
ilt (O). Emissionen af CO:2 har udelukkende betydning for det globale klima og har séledes ikke
betydning for de luftforureningsmeessige forhold.

NOx (kveelstofoxider/nitrogenoxider)

Nitrogenoxider dannes i forbreendingsprocesser ved en reaktion mellem luftens/braendslets indhold
af kveelstof (N) og luftens ilt (O). De 2 primeere stoffer, der dannes, er NO, som ikke er giftigt, og
NO2, som er giftigt. NO2 er et akut virkende stof og virker kraftigt irriterende pa luftvejene. Selv i
moderate koncentrationer kan NO:z give anledning til gener, iseer for falsomme personer (for
eksempel personer med astma og bronkitis). Emissionen af NOx giver ogsa anledning til sekundeer
forurening i form af dannelse af ozon i den nedre troposfaere, forsuring, der kan forarsage
pavirkninger af gkosystemer samt eutrofiering, hvor hgje koncentrationer af nzeringsstoffer kan
pavirke gkosystemers naturlige tilstand.

Transportsektoren er den starste kilde til emissioner af NOx i Danmark, med et bidrag i 2018 pa
ca. 45 pct. af de samlede NOx-udledninger i Danmark. | staerkt trafikerede gader i myldretiden er
andelen endnu hgjere. Vejtrafikken stod i sommeren 2022 for ca. 25 pct. af NOx-udledningen i
Danmark. Udledningerne har veeret faldende siden 1990, hvilket primeert skyldes @get brug af
katalysatorer i biler og installation af lav-NOx-braendere og denitrificerende enheder i
energisektoren (kraftvaerker og fiernvarmeveerker).

Partikler/stov

Partikler opstar blandt andet ved forbreending af breendstoffer i for eksempel dieselmotorer og ved
slid af deek og bremser. Der er fokus pd partikler, som er mindre end 10 um (mikrometer), det
sakaldte respirable stav, og pa stev, som er mindre end 2,5 um. Undersggelser peger pa, at det er
de sma partikler, der udger den sterste sundhedsrisiko. De 2 typer af stgv betegnes henholdsvis
PMio og PM2s. Ved anleegsarbejde dannes ogsa partikler i form af stgv. Dette forekommer ved
jordarbejde, karsel pa omradet og ved gvrige stgvende aktiviteter. Der er primeert tale om starre
partikler i form af sakaldt genestov.

Beregningsmetode anleegsfase — Stov og reggasser

Anleegsfasen for de 4 delstreekninger er af forskellig varighed, men typen af pavirkninger er den
samme. Der er for anlaegsfasen ikke foretaget beregninger af de arlige emissioner, da anleegsfasen
for de forskellige streekninger er af begreenset varighed. Immissionskoncentrationsbidrag fra
entreprengrmaskiner, med forskellige effektniveauer (ydeevne), er beregnet ved brug af OML-Multi
version 6.01.

Det skal bemeerkes, at resultaterne er baseret pa, at hele emissionen udledes fra ét punkt, hvorfor
resultaterne viser et konservativt billede af forureningsniveauet. Safremt emissionerne sker fra flere
maskiner, fordelt over et omrade, vil der ske en stgrre fortynding heraf, og de reelle
koncentrationsveerdier vil derfor veere lavere.

Gener fra dannelsen af svaevestov forarsaget af anleegsarbejdet, for eksempel gravearbejde og
karsel, vil desuden blive vurderet. Hvor det er muligt, gives der anbefalinger med henblik pa at
minimere eventuelle gener fra s&danne aktiviteter. Hvis nedvendigt identificeres
afvaergeforanstaltninger med henblik pa& at reducere forureningsbelastningen fra drift af
dieselmaskiner ved arbejder teet pa boliger.
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12.1.3

12.2

12.2.1

Beregningsmetode for driftsfasen — globale, regionale og lokale pavirkninger

Den éarlige emission fra trafikken i driftsfasen beregnes ud fra den forventede trafikmaengde,
trafikkens sammenseetning (tunge og lette karetgjer), forventede karselsstrackninger i det
definerede omrade (se tabel 12.2) og fremskrevne emissionsfaktorer pr. km for de stoffer, der
afgives.

Trafikmaengden baseres pa den forventede arsdagnstrafik (ADT), som angiver trafikmaengden pr.
dagn som gennemsnit over aret. Der foretages beregninger for CO2, NOx og partikler.

Alle anvendte emissionsfaktorer for biler og lastbiler er fra dataseet fra DCE (Nationalt Center for
Milje og Energi). Emissionsfaktorerne er her fremskrevet for de kommende ar under hensyn til en
forventet teknologisk udvikling, herunder fordeling af benzin-, diesel-, og elbiler.

Den samlede luftkvalitet vurderes ud fra aendringer i trafikken og baggrundskoncentrationen i
omradet. Herudover vurderes pavirkningen af de neerved liggende Natura 2000 omrader.

Emissionsberegningen for driftsfasen udfares for tre scenarier:
Scenarie 1, som repraesenter de nuvaerende forhold, er baseret pa trafiktallene (ADT) fra 2018.

Scenarie 2 repreesenterer 0-alternativet, hvor straekningen er uzendret (eksisterende forhold), og
trafikken er fremskrevet til 2040.

Scenarie 3 repraesenterer en gennemfart udvidelse af @resundsmotorvejen med trafikken
fremskrevet til 2040.

For hvert forurenende stof er emissionen beregnet som:

e 365dage - ADT - km (vejstraekning) - g/km (emissionsfaktor)

Emissionerne er beregnet for henholdsvis personbiler, lastbil A pct. og lastbil B pct., hvor lastbil A
pct. typisk er sololastbiler, busser og person- og varebiler med pahaeng, mens lastbil B pct. typisk
er lastbiler med pahaeng eller trailer, inklusiv modulvogntog og seerligt lange busser. Emissionerne
for de tre kategorier er derefter lagt sammen til en total emission. Andelen af tung trafik (B pct.) i
2018 anvendes for alle tre scenarier (se tabel 12.2).

Metodeusikkerhed

Emissionsfaktorer er generelt behzeftet med usikkerhed, og det geelder isaer for fremskrevne
veerdier. Hertil er der usikkerhed om den forventede fremtidige trafikmeengde og
sammensaetningen af trafikmidler. De beregnede veerdier skal derfor primaert anvendes til at
vurdere stgrrelsen af den forventede pavirkning i forhold til den generelle erfaring p4 omradet.

EKSISTERENDE FORHOLD

Baggrundskoncentration

Luftforureningen pa og langs med en motorvej er bestemt af tre bidrag: regionalt bidrag,
bybaggrundsbidrag og vejbidrag. Det regionale bidrag skyldes europeeiske og danske
forureningskilder og bidrager til det regionale koncentrationsniveau. Bybaggrundsbidraget er
bestemt af lokale forureningskilder i byen. | stgrre byer er kilderne primaert vejtrafik, og bidraget
herfra er bestemt af byens udstraekning og trafikteetheden. Endelig er der selve vejbidraget, som
kommer fra trafikken pa motorvejen. Vejbidraget afhaenger af trafikmaengden,
karetejssammensaetning og hastighed.

| Danmark bliver luftkvaliteten malt af DCE pa 22 forskellige lokaliteter i landet. | Kebenhavn er der
to gademalestationer og en bybaggrundsstation, H.C. Andersens Boulevard i Kabenhavn vurderes
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at veere et af de mest forurenede steder i Danmark og bruges derfor af Miljgministeriet som
reference for overholdelse af EU-graensevaerdien. Arsgennemsnittet pa HC. Andersens Boulevard
var i 2021 26,6 pg/m® og alle danske byer overholder NOz graensevaerdien (16). Der foreligger ikke
DCE maleresultater for bybaggrundskoncentrationen inden for projektomradet, da den neermeste
DCE-bybaggrundsstation, er placeret pa taget af H. C. Qrsted Instituttet.

| Kebenhavns Kommunes budgetaftaler, for 2019 og 2021, er der afsat midler til indsatsen "Jget
viden om de sundhedsskadelige virkninger af luftforurening i Kgbenhavn” som lIgber til og med
2023. | samarbejde med FORCE Technology, er der blevet installeret fem malestationer i
slutningen af 2020 pa Kriigersgade, Satorvet, Folehaven, Hillergdgade og Backersvej, hvor
malestationerne pa Backersvej og Sgtorvet er dem, som er teettest pa projektet. Stationen pa
Backersvej er beliggende i et villakvarter mens malestationen p& Sgtorvet er placeret ud for
Peblinge Sg teet pa Dronning Louises Bro.

Kabenhavns Lufthavn, som er placeret teet pa projektstraekningen, skal én gang arligt rapportere
resultaterne af overvagningen af luftkvaliteten, inden for deres omrade, samt opggre emissioner
som del af deres miljggodkendelse. Afrapporteringen udarbejdes ligeledes af FORCE Technology.

Baggrundskoncentrationen af NOz og partikler fremgar af tabel 12.1. Veerdierne er beregnet som
et gennemsnit ud fra de senest tilgaengelige datakilder, der er beskrevet ovenfor. For vurderingen
af luftkvaliteten i omradet er der anvendt en gennemsnitlig baggrundskoncentration for NO2 pa ca.
17 pug/m?.
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TABEL 12.1 Baggrundsforurening i Kebenhavns byomrade

EU’s luftkvalitetskrav?!

NO2 NOz PMiq PMig
Arsmiddelveerdi Hojeste maling Arsmiddelveerdi Da@gnmiddel 90-percentil
40 pg/m? 200 pg/m? 40 pg/m? 50 pg/m? *
DCE - H.C. @rsted Instituttet (22)
NOz, 2012-2020 NOz 2022 o PMig, 2002-2017 PMio, 2002-2017
Arsmiddelveerdi Hgjeste maling Arsmiddelveerdi Dggnmiddel 90-percentil
14 pg/m? 86 pg/m? 21 pg/m? 34 pg/m?
FORCE Technology - Backersvei (23)
NO: 2021 NOz 2021 PMig 2020-2021 PMig 2021
Arsmiddelveerdi Hojeste maling Arsmiddelveerdi Dg@gnmiddel 90-percentil
11 pg/m? 40 pg/m? 12 pg/m? 22 pg/m?
FORCE Technology - Sgtorvet (23)

NOz 2021 NOz 2021 i PMi1g 2020-2021 PMig 2021
Arsmiddelveerdi Hajeste maling Arsmiddelveerdi Dagnmiddel 90-percentil
18 pg/m? 70 pg/m? 14 pg/m? 28 pg/m?

FORCE Technology - Krugersgade (23)
NOz 2021 NOz 2021 o PMig 2020-2021 PMig 2021
Arsmiddelveerdi Hgjeste maling Arsmiddelveerdi Dggnmiddel 90-percentil
17 pg/m? 57 pg/m? 12 pg/m? 22 pg/m?

FORCE Technology - Hilleradgade (23)
NOz 2021 NOz 2021 o PMig 2020-2021 PMig 2021
Arsmiddelveerdi Hgjeste maling Arsmiddelveerdi Dggnmiddel 90-percentil
22 pg/m? 77 pg/m? 14 pg/m? 25 pg/m?

FORCE Technology - Folehaven (23)
NOz 2021 NOz 2021 o PMig 2020-2021 PMig 2021
Arsmiddelveerdi Hgjeste maling Arsmiddelvaerdi Dggnmiddel 90-percentil
27 pg/m3 86 pg/m? 14 pg/m? 26 pg/m?
FORCE Technology - Ksbenhavns Lufthavn (24)

NOgz, 2021 NOz 2021
gennemsnit Hajeste mgling PMio i
11 ug_/m3 61 ug_;/m3 Méiles ikke M3les ikke

Note: * Ma ikke overskrides mere end 35 gange pr. ar

Der er ingen nedre graense for luftforureningens sundhedsskadelige virkninger. Selv under EU’s
greenseveerdier er luftforurening sundhedsskadelig. Pa trods af Kabenhavns relativt lave niveauer
af luftforurening til sammenligning med andre storbyer har luftforurening fortsat en stor betydning.
| Kebenhavn dar omkring 460 for tidligt hvert &r p& grund af luftforurening, hvilket svarer til hvert
10. af alle dedsfald i Kebenhavn.

12.2.2 Emissioner

Trafiktallene (ADT) og leengderne pa vejstraekningerne [km], som ligger til baggrund for
emissionsberegningerne, fremgar af tabel 12.2. En beskrivelse af trafikmaengderne og baggrunden
herfor kan ses i kapitel 10. Det antages, at karselshastigheden svarer til den skiltede hastighed.
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TABEL 12.2 Data til baggrund for emissionsberegninger. TSA = tilslutningsanlzeg

Vejstreekning Ry f: :;:Lei 12?3 1T3§:? ui\:‘iﬂ‘:?se 1;??6
Leengde [km] 1,5 1,15 2 2,5 2 1,25
Basisscenarie / Baseline - 2018
Skiltet hastighed a0 a0 110 110 110 110
RDT 71.600 88.000 74.000 55.000 32.000 22.000
Lastbil A% 7.14 6,31 6,55 7,39 11,35 12,54
Lastbil B% 2,8 2,8 3,1 3,4 5,5 6,4
Skiltet hastighed 90 90 a0 90 90 a0
RDT 119.600 145.000 119.000 94.000 46.500 23.000
Lastbil A% 7.26 6,33 6,52 7,37 11,42 12,58
Skiltet hastighed 90 90 110 110 110 110
ADT 112.000 139.000 114.500 87.500 38.400 25.000
Lastbil A% 7,37 6,51 6,8 7,66 10,79 12,57

Note:* Parallelrampen eksisterer ikke. ADT er for den del af @resundsmotorvejen, som parallelrampen vil flugte
med, hvis den etableres.

12.2.3 Sammenseetning af biler og lastbiler

Personbiler

Indfasningen af nye personbiler resulterer i en bestandssammensaetning fordelt pa teknologier som
praesenteret i figur 12.2. Som for fremskrivningen af salget er der stor usikkerhed forbundet med
fremskrivningen af den samlede karetgjsbestand og fordelingen heraf pa teknologier.
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FIGUR 12.2 Energistyrelsens forventede til sammensztning ud fra teknologier af personbiler

1000 stk. Bestand af personbiler
4500
4000
3500

3000
2500 W Diesel
2000 B Benzin
1500 B Plug-in hybrid
BEl
1000
500
(=] - o o« = wn w P~ @ o o - o [+ = n
8 8 8 8 8 8 8 88 8888 8 8 8
N N N N N N N N N N N N 6N NN oo

| 2030 forventes der at vaere omkring 1 mio. el- og plug-in hybridbiler, svarende til 31 pct. af
personbilsbestanden. Heraf er ca. 740.000 rene elbiler, hvormed elbiler i 2030 udger 23 pct. af den
samlede bestand af personbiler, mens plug-in hybridbiler med ca. 270.000 udger ca. 8 pct. af
bestanden.

=
2019 NN

| 2035 forventes halvdelen af alle personbiler i Danmark at veere enten en el- eller plug-in hybridbil
med en klar overveegt af rene elbiler, som forventes at udgere 43 pct. af bestanden. De
konventionelle biler forventes saledes fortsat at udgare halvdelen af personbilsbestanden.

Varebiler

Udviklingen for varebilerne forventes at folge personbilernes udvikling relativt naert, men med en
vis forsinkelse, som ogsa har kendetegnet andre teknologiske udviklinger pa bilomradet, for
eksempel i forhold til luftforurening og sikkerhed.

Lastbiler
Der en forventning om, at salget af el-lastbiler vil stige til 15 pct. af nysalget i 2030 og 35 pct. af
nysalget i 2035.

Til trods for denne forventning til indfasning af el-lastbiler forventes der ogsa pa laengere sigt fortsat
et stort salg af diesellastbiler. Det geelder saerligt for lastbiler, der skal lase behov, som indebzerer
lange distancer eller seerlige transportopgaver.

For diesellastbiler vil der dog samtidig ske en lgbende energieffektivisering i takt med, at EU-regler
i form af "regulering (EU) 2019/1242”, der stiller krav til nye lastbiler svarende til reglerne for
personbiler, laegger pres pa producenterne til at effektivisere deres produkter.

Af figur 12.3 fremgar det, at diesellastbiler stadig forventes at udgere omkring 79 pct. af bestanden
i 2035.
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FIGUR 12.3 Energistyrelsens forventninger til sammensatning af bestand af lastbiler ud fra

teknologier
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12.3 PAVIRKNINGER VED UDVIDELSEN AF GRESUNDSMOTORVEJEN

12.3.1 Anlaegsfasen - Stov, reggasser og luftkvalitet

Overordnede pavirkninger

Aktiviteter i anlaegsfasen pavirker kun den lokale luftkvalitet i anlaegsperioden. Anlaegsperioderne
fremgar af afsnit 5.4 samt Bilag 3 som indeholder en uddybende anlaegstekniskbeskrivelse. Ingen
af aktiviteterne i forbindelse med anlaegsfasen vil have en permanent pavirkning af luftkvaliteten.

Kilderne til luftforurening i anlaegsfasen omfatter:

e Emissioner fra entreprengrmaskiner;

e Emissioner fra lastbiler ved transport af materialer til og fra projektomradet;
e Stov som fglge af karsel pa ubefaestet vej/areal;

e Stgv fra handtering af jord og andre stavende materialer.

Den dimensionerende (vigtigste) Iuftforureningskomponent fra entreprengrmaskiner er
erfaringsmaessigt NO2. Koncentrationen af NO:2: i projektomradet, som folge af
entreprengrmaskinerne, er vurderet ud fra den samlede motoreffekt.

Det er antaget, at der samtidigt maksimalt vil veere 2 maskiner i drift sa teet p4 hinanden, at
rggfanerne fra deres udstgdning vil veere sammenfaldende. Det antages, at den samlede
motoreffekt for 2 maskiner maksimalt udger 500 kW, nar der regnes med, at motorerne maksimalt
yder 80 pct. i gennemsnit over en time.

Sammenhangen mellem immissionskoncentrationsbidraget, motoreffekten for
entreprengrmaskinerne og afstanden til maskinenerne er beregnet og vist i figur 12.4.
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FIGUR 12.4 Sammenhang mellem immissionskoncentrationsbidrag, motoreffekt og afstand for

entreprengrmaskiner der overholder EU’s graensevaerdi for ikke-vejgaende maskiner Stage IIIB.
Graferne er baseret pa OML-beregninger for samtidig drift af 2 entreprengrmaskiner
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Figuren er geeldende for entreprengrmaskiner, der overholder EU’s graensevaerdier for Stage 1B,
som anlaegskaretgjerne som minimum forventes at overholde. | Stage IlIB er emissionsgraensen
for PM saenket til 0,025 g/lkWh med henblik pa at motivere maskinproducenterne til at montere
partikelfiltre. Det er dog ogsa muligt at udnytte mere moderne motorteknologier, til at overholde
greenseveerdien uden partikelfiltre.

Det ses, at Miljgstyrelsens greensevaerdi for forureningsbidrag (B-vaerdien) ved 500 kW er overholdt
for afstande starre end ca. 100 m. Med en baggrundskoncentration pa ca. 14 pg/m? vil EU’s
luftkvalitetskrav pa 200 pg/m? vaere overholdt for alle afstande starre end ca. 80 m.

Det vurderes samlet, at anvendelsen af entreprengrmaskiner i anlagsfasen generelt set ikke vil
give anledning til gener eller overskridelse af greenseveerdier for luftforurenende stoffer uden for
arbejdsomradet. Pavirkningen vurderes derfor til at veere ubetydelig.

Anleegsarbejde: Sammenflethning med Amagermotorvejen

| forbindelse med anlaegsarbejdet ved sammenfletningen med Amagermotorvejen, vurderes det, at
anvendelsen af entreprengrmaskiner i anleegsfasen generelt ikke vil give anledning til gener eller
overskridelse af graenseveerdier for luftforurenende stoffer uden for arbejdsomradet jf.figur 12.4.
Pavirkningen vurderes derfor til at veere ubetydelig.

Anleegsarbejde: Ny parallelrampe ved Orestad

| forbindelse med anlaegsarbejdet ved den nye parallelrampe vurderes det, at anvendelsen af
entreprengrmaskiner i anlaegsfasen generelt ikke vil give anledning til gener eller overskridelse af
graenseveerdier for luftforurenende stoffer uden for arbejdsomradet jf. figur 12.4. Pavirkningen
vurderes derfor til at vaere ubetydelig.

Anlagsarbejde: Udvidelser af Oresundsmotorvejen med et spor i hver retning fra
Vestamager til lufthavn vest

| forbindelse med anleegsarbejdet ved udvidelsen af dresundsmotorvejen med et spor i hver retning
fra Vestamager til lufthavn vest Tarnbytunnelen, vil der pa dele af straekningen arbejdes teet pa
boliger og i afstande ned til ca. 30 m. Det vurderes dog, at dette generelt ikke udger et problem,
idet de 2 maskiner her, vil veere placeret, sa deres rggfaner ikke samtidigt rammer samme bolig.
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12.3.2

Graensevaerdien pa 200 pg/m?® er ydermere en veerdi, som mé overskrides i op til 18 gange om
aret. Pavirkningen vurderes derfor til at vaere ubetydelig grundet den midlertidige varighed.

Anlagsarbejde: Tilslutningsanlaegget til Amager Strandvej

| forbindelse med anleegsarbejdet ved tilslutningsanleegget til Amager Strandvej, arbejdes der taet
pa boliger og i afstande ned til ca. 50 m. Det vurderes dog, at dette generelt ikke udger et problem,
idet de 2 maskiner her, vil veere placeret, sa deres rggfaner ikke samtidigt rammer samme bolig.
Graensevaerdien pa 200 pg/m?® er ydermere en veerdi, som méa overskrides i op til 18 gange om
aret. Pavirkningen vurderes derfor til at vaere ubetydelig grundet den korte varighed.

Afvaergeforanstaltninger

Ved arbejde teet pa beboelser kan der opsta kortvarige gener i form af luftforurening fra
entreprengrmaskiner og stev fra jordarbejde og transport. Generne vil dog normalt kun forekomme
ved udendgrs ophold i leesiden og teet pa de maskiner, der anvendes. Der er derfor i praksis lille
sandsynlighed for, at der vil vaere vaesentlige gener, som straekker sig over laengere tidsrum. Skulle
der mod forventning veere gener i form af luftforurenende stoffer, vil disse kunne mindskes ved brug
af passende afvaergeforanstaltninger, for eksempel i form af krav om, at der anvendes nyere
materiel med lavere emissionsveerdier (for eksempel nyeste EU greenseveerdier for ikke vejgaende
maskiner) eller ved at tilrettelaegge arbejdet, sa det ikke udfares pa de tidspunkter, hvor der er de
mest ugunstige vindretninger.

Den mest sandsynlige pavirkning pa omgivelserne fra aktiviteter i anlaegsfasen vurderes at veere
stov i forbindelse med jordarbejde og jordtransport. Stavgenerne vurderes dog at kunne undgas
ved, at der opstilles passende vilkar for arbejdets udforelse og iveerkseettelse af
afveergeforanstaltninger, hvis der opstar behov herfor. Afveergeforanstaltninger vil her kunne
omfatte udleegning af kareplader, jordbearbejdning og vanding af kerselsveje i tarre perioder samt
krav om overholdelse af reducerede karselshastigheder. For bade udstadningsgasser og stav er
der tale om en mindre pavirkning, som er af begreenset varighed. Pavirkningen vurderes derfor til
at veere ubetydelig.

Driftsfasen

Formalet med de beregnede vaerdier er at vurdere starrelsen og asendringerne i emissionen af
forurenende stoffer og af drivhusgassen CO2. Den arlige emission af NOx, partikler og CO:z er
beregnet pa basis af den forventede trafikmaengde i 2040 med en gennemfgrt udvidelse af
Jresundsmotorvejen. De beregnede veerdier er angivet i tabel 12.3. Det ses, at der sker et
betydeligt fald i emissionen af NOx og CO-. Det har primeert sin arsag i den teknologiske udvikling,
herunder en forventet gget andel af el-biler. Partikelemissionen gges beregningsmaessigt lidt, ca.
11 pct. Den ggede partikelemission kan skyldes den generelle forggelse af trafikmaengden, da de
stgrre partikler blandt andet kommer fra slid pa deek, bremser og veje.

TABEL 12.3 Arlige emissioner af NOx, partikler og CO: for trafik fremskrevet til 2040

Stof NOy Cco; Partikler
[ton/ar] [ton/ar] [ton/ar]
Arlig emission baseline (2018) 7474 34.000 0,825
Arlig emission 2040 13,67 24.661 0,915
CO:

Maengden af udledt CO2 falder fra 2018 til 2040. Den beregnede CO:2 emission fra trafikken i 2040
svarer til den maengde CO2, som ca. 3.293 danske indbyggere udledte i 2021. Den klimamaessige
belastning for projektstraekningen er, i forhold til antallet af indbyggere i Danmark (5,857 mio.),
saledes ca. 0,06 pct. af den samlede belastning (regnet som antal borgere). Den beregnede veerdi

MILJOGKONSEKVENSVURDERING FOR UDVIDELSEN AF @RESUNDSMOTORVEJEN 245



viser altsa, at der er tale om et begraenset bidrag til pavirkning af klimaet samt et markant fald i
emissionen fra 2018 til 2040. Helt generelt har emissionerne fra danskernes bilkersel veeret
nogenlunde konstant siden 1990, selvom der er kommet flere biler pa vejene. Det skyldes, at bilerne
er blevet mere energieffektive. Det ggede antal af biler p4 @resundsmotorvejen, som resultat af
udvidelsen, har derfor lille betydning i forhold til den samlede drivhusgasudledning i Danmark.
Pavirkningen vurderes derfor som ubetydelig.

FIGUR 12.5 Biler og deres CO2-udledning (indeks 2000)
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Meengden af NOx der udledes pa arlig basis er vurderet til at falde markant (ca. 82 pct.) grundet
den eendrede sammensaetning af keretajstyper. Der vil derfor for driftsfasen ikke veere en gget
pavirkning af eventuelt kveelstoffalsom natur i nseromradet, og afveergeforanstaltninger vil ikke
veere ngdvendige. Pavirkningen vurderes derfor til at veere ubetydelig.

Den stgrste partikelpavirkning forventes at ske inde i bilerne, hvor bilister, isaer ved kekgarsel, vil
veere udsatte grundet det mere statiske ophold i forureningen. Konsekvenserne af udledningen af
NOx og partikler for luftforureningsniveauet kan dog ikke direkte vurderes ud fra de beregnede
veerdier i tabel 12.3, da der her er tale om arlige emissioner. Her anvendes i stedet de oplyste
arsdognstrafiktal (ADT). Der henvises her til tabel 12.2. Den hgjeste veerdi er her ~ 145.000 for
straekningen langs den potentielle parallelrampe. Normalt vil en ADT-vzerdi pa 20.000 i en by give
anledning til et middel forureningsniveau. Til trods for den betydelig trafik p4 motorvejen vil
luftforureningsniveauerne stadig veere er forholdsvis lave, da der langt bedre spredningsforhold
end i byerne. De abne vejstreekninger tillader en hgj recirkulering af luften, hvilket leder
forureningen veek fra vejene, hvor luften blandes med den renere baggrundsluft (19). Yderligere,
har DCE i 2012 foretaget en kortlaegning af luftkvaliteten i langs statsvejnettet i hele Danmark for
Vejdirektoratet. Kortlaegningen er i 2023 blevet opdateret til 2019, baseret p& en forbedret model,
som kan anvendes til en skansmaessig vurdering af luftkvaliteten steder, hvor der ikke males. |
modellen er de maksimalt beregnede koncentrationer af henholdsvis NO2, PM2s og PM1o alle under
de nuveerende EU-greenseveerdier (se tabel 12.1).

Da den nuveerende baggrundsforurening i projektomradet er, pa et lavt til middel niveau, vurderes
det, at luftkvalitetskravene i praksis vil veere overholdt med fin margen og at pavirkningen af
udvidelsen af @resundsmotorvejen vil vaere mindre.
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12.4

12.5

PAVIRKNINGER VED 0-ALTERNATIV

Der vil ikke blive udfert anleegsarbejde (ud over alm. vedligehold), som kan give anledning til
pavirkninger i 0O-alternativet. For driftsfasen er de arlige emissioner af NOx, partikler og CO:2
beregnet pa basis af den forventede trafikmaengde (se tabel 12.2). De beregnede veerdier er
angivet i tabel 12.4:

TABEL 12.4 Arlige emissioner af NOx, CO, partikler og CO- for trafik fremskrevet til 2040

Stof NOX Cco2 Partikler
[ton/é&r] [ton/&r] [ton/&r]

f\rlig emission baseline 74,74 34.000 0,825

ﬂriig emission 2040 14,16 24.724 0,857

Emissionen af de luftforurenende stoffer NOx er begreensede og faldende mod aret 2040.
Sammenholdt med at luftforureningen i omradet er lavt til middel, vurderes det, at
luftkvalitetskravene i praksis vil veere overholdt med meget god margen. Der vil for driftsfasen ikke
veere en gget pavirkning af eventuelt kveelstof folsom natur i neeromradet, og
afveergeforanstaltninger vil ikke veere ngdvendige.

Den beregnede CO2.maengde for aret 2040 svarer til den meengde CO:2, som ca. 3.429 borgere
(Danmark) udledte i 2021. Den miljgmaessige- og klimamaessige belastning er, i forhold til antallet
af indbyggere i Danmark (5,857 mio.), saledes ca. 0,06 pct. af den en samlede belastning (regnet
som antal borgere). Der er samtidig tale om en vaesentlig reduktion i forhold til 2018. Helt generelt
har udledningen fra danskernes bilkarsel veeret nogenlunde konstant siden 1990, selvom der er
kommet flere biler pa vejene. Det skyldes, at bilerne er blevet mere energieffektive (se figur 12.5).
Det ggede antal af biler pa Dresundsmotorvejen i 0-alternativet har derfor en mindre pavirkning i
forhold til den drivhusgasudledning i Danmark.

Tilsvarende NOx og CO:2 vil maengden af partikler der udledes, ligeledes falde (ca. 4 pct.). Der
vurderes derfor ikke at veere nogen pavirkning.

KUMULATIVE FORHOLD

| anlaegsfasen af projektet vil der blandt andet blive genereret stav, raggasser og lysforurening som
falge af anlaegsarbejdet. Anleegsarbejdet formodes opdelt i etaper — (se afsnit 5.4), der vil derfor
ikke veere en samlet kumulativ effekt af anlaegsarbejdet.

Nar Jresundsmotorvejen er feerdigudvidet, vil vejens kapacitet veere gget, og det betyder, at
bilmaengden pa strackningen stiger. Men den ggede trafikmaengde vil ikke medfare et gget bidrag
af blandt andet NOx og CO: fra bilmotorerne, grundet den forventede fordeling af biltyper i
fremtiden; med et stigende storre antal el-biler, forventes den fremtidige klimpavirkning, som
forsages af biltrafikken pa hele motorvejen, at falde.

Transportsektoren forventes at udlede 11,5 mio. t CO2-eq i 2030 svarende til 33 procent af
Danmarks samlede udledninger. | forhold til den totale nationale CO2-udledning, vil udledningen af
CO: i driftsfasen, som falge af udbygningen, veere minimal.

| anlaegsfasen kan de naevnte projekter blandt andet generere stov, partikler, rgggasser og
lysforurening under anlaegsfasen. De vil potentielt set, kunne skabe kumulative pavirkninger med
udvidelse af @resundsmotorvejen. Da der dog er tale om midlertidige gener, indskreenket til
anleegsarbejdets varighed, som samtidig er begreenses til lokalomrddet, vurderes disse
pavirkninger at veere ubetydelige grundet afstanden imellem projekterne.

I nye nationale og EU-regler er der, blandt andet, lavet et foroud mod keb af benzin- og
dieseldrevne person- og varebiler fra 2035. Salget af eldrevne personbiler forventes at stige
betydeligt, og i 2030 vurderes el- og plug-in hybridbiler, at udgere ca. 48 pct. af alle nyregistrerede
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12.6

12.6.1

12.6.2

personbiler. Denne udvikling vil age andelen af nul- og lavemissionsbiler i personbilsbestanden til
ca. 22 pct. i 2030, svarende til omkring 730.000 el- og plug-in hybridbiler, hvoraf rene elbiler udger
ca. 75 pct. Derfor forventes den fremtidige klima- og luftkvalitetspavirkning, som skyldes biltrafik,
at falde. De kumulative pavirkninger af de andre projekter, vurderes derfor, pa laengere sigt, at veere
ubetydelige.

OPSAMLING

Stov og roggasser fra entreprenormateriel i anleegsfasen

| anlaegsfasen vil omgivelserne blive pavirket af udstedningsgasser fra entreprengrmateriel og af
stav fra jordarbejde og kersel. Vurderingen af pavirkningen er foretaget pa basis af
emissionsfaktorer for entreprengrmaskiner. Der er ikke fundet nogen vaesentlige forskelle pa typen
af pavirkningerne under anleegsfasen for delstraekningerne. For bade udstadningsgasser og stav
er der tale om en mindre pavirkning, som er af begraenset varighed pa typisk 1 ar eller 1 - 2 ars
varighed (se afsnit 5.4). Pavirkningen fra stov reduceres let med almindelige
afveergeforanstaltninger som anvendelse af kareplader og vanding i tarre perioder. Det vurderes,
at der generelt ikke vil veere behov for afvaergeforanstaltninger i anleegsfasen. Der er dog enkelte
huse og boligblokke, som er beliggende i en afstand af ca. 30 - 50 m fra den eksisterende motorve;.
Disse huse kan muligvis opleve starre gener grundet den korte afstand. Ved arbejde meget teet pa
disse boliger kan det ikke udelukkes, at der i visse tilfeelde kan vaere behov for
afveergeforanstaltninger mod udstegdningsgasser fra dieseldrevet materiel. | begge tilfeelde vil det
veere muligt at begreense eventuelt gener for eksempel ved krav om et reduceret antal maskiner,
som arbejder samtidigt pa en given lokalitet.

Luftkvalitet, NOx og partikler

For driftsfasen er der beregnet emissioner og for let- og tung trafik. Vurderingen er foretaget pa
basis af de samlede emissioner, samt p& basis af erfaringer for forureningsbidrag ud fra
arsdognstrafikken. De beregnede emissioner fra trafikken i driftsfasen vurderes for begge lgsninger
(projektforslag og O-alternativ) kun at have en mindre pavirkning af luftkvaliteten for hele
projektstreekningen, og afvaergeforanstaltninger vurderes ikke at vaere nadvendige. Samtidig er der
for NOx et fald i den arlige emission i forhold til 2018. Der vurderes derfor ikke at veere nogen
veesentlig pavirkning af eventuelt fglsomme naturomrdder for eksempel i form af
kveelstofdeposition.

For partikler er der for projektforslaget en stigning pa ca. 11 pct. i forhold til 2018 mens der for 0-
alternativet ses et fald pa ca. 4 pct.. Den starste partikelpavirkning forventes at ske inde i bilerne,
hvor bilister, iseer ved kgkorsel vil veere udsatte, grundet det mere statiske ophold i
forureningen/udstgdningsgasserne fra bilerne. Transportsektoren har veeret en stor bidrager til
partikelforurening. | lgbet af de sidste 20 ar er udslippet af partikler fra udstadning faldet 30 pct.,
hvilket til dels skyldes indfgrslen af katalysator og partikelfiltre i de fleste transportmidler. | kontrast,
er udslippet af partikler fra vej og deekslid steget med 43 pct. i samme periode.

Til trods for den betydelig trafik pa motorvejen vil luftforureningsniveauerne stadig veere forholdsvis
lave, da der er langt bedre spredningsforhold end i byerne. De &bne vejstraekninger tillader en hgj
recirkulering af luften, hvilket leder forureningen veek fra vejene, hvor luften blandes med den
renere baggrundsluft (19). | en modelleret kortleegning af luftkvaliteten langs statsvejnettet i hele
Danmark, er de maksimalt beregnede koncentrationer af henholdsvis NO2, PM2.5 og PM10 alle
under de nuvaerende EU-greenseveerdier.

Den nuveerende baggrundsforureningen i projektomradet er pa et lavt til middel niveau. Det
vurderes, at luftkvalitetskravene i praksis vil vaere overholdt med fin margen og at pavirkningen fra
udvidelsen af @resundsmotorvejen vil vaere ubetydelig.
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12.6.3 Klimapavirkninger fra drift

Der er for driftsfasen foretaget en beregning af udledningen af klimagassen CO-. Pavirkningen
herfra er ved gennemfarsel af projekiforslaget og O-alternativ begreenset til, hvad der svarer til
omkring 0,06 pct. af den danske befolknings udledning i 2021. Pavirkningen er saledes uden
praktisk betydning. Der er for begge lgsninger et fald i forhold til 2018 grundet det forventede skift
i fordelingen af biltyper og deres primaere energikilde (se figur 12.5).
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13 KLIMA - MILJGVURDERING

13.1

| dette kapitel praesenteres den klimamaessige pavirkning fra det samlede projekts "Udvidelse af
Jresundsmotorvejen” livscyklus. Konkret er pavirkningen ikke kun vurderet pa selve udferslen af
anlaegsprojekt men ogsa pa rastofudvinding og -forarbejdning, jordarbejde, transport af materialer
samt handtering efter brug (affalds-/ressourcehandtering).

Da der er valgt at lave beregninger pa generelt alment anerkendt data hentet i InfraLCA, vil der
veere gennemgaende veere referencer dertil.

| kapitlet beskrives metoden, som ligger til grund for beregningen. Anvendte data (materialer,
meengder, transportafstande og emissionsfaktorer) preesenteres. Afgraensningen af analysen
beskrives og til slut praesenteres resultaterne af beregningen samt en vurdering af disse.

Bemaerk, COz-udledningen fra trafikken pa vejene er behandlet i kapitel 12: Luftkvalitet og
emissioner og indgar ikke i klimaaftryksberegningen.

METODE

Efter EN 15804 “Sustainability of construction works — Environmental product declarations — Core
rules for the product category of construction products” der er europaeisk LCA-standard for byggeri-
og anlaegsprodukter, er klimaaftryksberegningen udfert. LCA star for livscyklusanalyse og
analyserer en funktionel enhed (det undersggte emne), som i dette tilfeelde er en udvidelse af
Jresundsmotorvejen. De fem faser, der analyseres i en LCA er illustreret pa figur 13.1.

FIGUR 13.1 Oversigt over udvalgte faser som inkluderes i livscyklusanalyse (LCA)

Nzeste
Produktionsfase Konstruktionsfase Brugsfase Bortskaffelsesfase  produktsystem
A1 Ramateriale Ad Transport B1 Brug C1 Nedrivning D. Genbrugs-,
genanvendelse el.
A2 Transport A5 Samling B2 Vedligeholdelse ~ C2 Transport genindvindings-
potentiale
A3 Produktion B3 Reparation C3 Affaldsbehandling
B4 Udskiftning C4 Bortskaffelse
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Beregningen som er udfert for Oresundsmotorvejen, kan overordnet set, deles op i nedenstaende
elementer:

Emissioner forbundet med udvinding og produktion af de materialer,
som er ngdvendige for udvidelsen.

'Dj Emissioner forbundet med transport af de producerede materialer,
0O som er ngdvendige for udvidelsen.

@ Jordarbejde i forbindelse med anlaegsfasen, hvor emissionerne
skyldes den generelle jordhandtering.

-Dj Emissioner fra anleegsarbejdet, fx udlaegning af nyt asfalt.
O

[T 1 Udskiftning af materialer, som del af drift og vedligehold af vejen.

—_— g% Emissioner forbundet med bortskaffelse af materialerne brugt til
50" | ven

C : Potentialet for genbrug/genanvendelse.

Emissionerne fra materialeproduktionen vedrgrer den emission, der sker ved udvinding af rastoffer,
transport til produktionssted samt produktionen indtil det faerdige produkt er ved fabriksporten.

Emissionerne fra transporten er baseret pa den veegt, der kares over en angivet afstand.
Emissionsfaktoren pr. tKm., varierer efter stgrrelsen og typen af lastbil.

Emissionerne forbundet med jordarbejde stammer fra selve gravearbejdet, for eksempel,
afreamning af muld eller indbygning samt transporten af jorden bade inden- og uden for projektets
greenser, alt efter om jorden genindbygges eller bortskaffes.

Emissionerne fra materialeudskiftning er baseret pa de enkelte levetider af materialerne. Disse er
til tider angivet i miljgvaredeklarationer (EPD’er) ellers baseres de pa erfaringstal.

Emissionerne forbundet med bortskaffelsesfasen er vedrgrer emissioner forbundet med blandt
andet nedrivningsarbejdet samt affaldshandtering. Her er det vigtigt at veere opmaerksom p43,
hvilken type affaldshandtering der anvendes.

De emissioner, som forbindes med potentialet for genbrug/genanvendelse, preaesenteret for de
givne materialer. Det er vigtigt at ggre opmeerksom p4a, at disse (ofte negative) emissioner ikke
fratraekkes emissionerne, som udledes i de andre faser. Fasen beskriver kun materialets
genbrugspotentiale; hvilket kan veere saerligt nyttigt, hvis man er fokuseret pa cirkuleer gkonomi.
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13.1.1

13.1.2

13.1.3

13.2

Veerktoj - InfraLCA

Beregningen er gennemfgrt ved brug af Vejdirektoratets klimaberegningsveaerktgj InfraLCA (version
3.0, 2023). "Infra” star for infrastruktur og LCA er en forkortelse af livscyklusanalyse. Veaerktgjet
beregner miljgpavirkninger ud fra generisk data baseret pa standarden EN 15804:2012+A2:2019.
Standarden fastsaetter grundlaeggende regler for beeredygtighed inden for byggeri og anlaeg.
InfraLCA kan anvendes til at beregne miljgpavirkninger fra anlaeg af veje, jernbaner og bygveerker,
hvor det primaere fokus er at kunne beregne potentielle klimaeffekter fra et projekt.

Da, der i veerktajet bade er data, der fglger EN 15804:2012+A1:2013 og EN 15804:2012+A2:2019
kan der i gjeblikket kun fas et retvisende billede af miljgpavirkningskategorien GWP total (Global
Warming Potential). Dette skyldes, at opgerelsesmetoderne for flere miljgpavirkningskategorier
ikke er ens i de to standarder, og der summeres derfor blot pa GWP total.

Falgende LCA-processer behandles i InfraLCA:

e A1-AS; det vil sige udvinding af rastoffer, transport fra udvindingssted til produktionssted
samt produktionen indtil det feerdige produkt er ved fabriksporten.

e Transport fra produktionssted til byggeplads (A4), som er beregnet baseret pa generiske
afstande.

e Indbygning (A5), som er baseret pa drivmiddelforbruget af entreprengrmaskiner.

o Drift og vedligehold (B4-B5), som er beregnet baseret pa udskiftning af materialer og
deres respektive levetider.

o Bortskaffelse (C1-C4), som daekker nedrivning, transport til affaldshandteringsanleeg,
affaldshandtering og deponering.

e Potentiale for genanvendelse (D); det vil sige materialernes genbrug- genanvendelse el.
genindvindingspotentiale

Global warming potential og CO; a&kvivalenter

Opgoarelsen af klimapdavirkninger vurderes baseret pa& miljgpavirkningskategorien globalt
opvarmningspotentiale, som oftest forkortes GWP efter det engelske 'global Warming Potential’.
GWP preesenteres i CO2 aekvivalenter (CO2-eq). Dette skyldes, at sdkaldte drivhusgasser deekker
over en stor reekke af gasarter, ud over COz; blandt andet kulmonoxid (CO), metan (CH4) og
lattergas (N20). For at undga et GWP-tal for hvert stof anvendes omregningsfaktorer baseret pa
stoffernes potens ('styrke’) i deres bidrag til globalopvarmning.

Afgraensning

Der beregnes miljgpavirkning for drift og vedligehold af projektet over en standard
beregningsperiode pa 50 ar. COz-emissionen fra biler og lastbiler i driftsfasen indgar i kapitel 12
om luft og emissioner. Materialer til stibroen, er ikke inkluderet i beregningen, da de endnu ikke
foreligger. En estimeret maengde beton og armering er antaget til tilslutningsanlaegget til Amager
Strandve;j.

DATA, MATERIALER OG MANGDER

Projektets data (meengde og typer) er estimater baseret pa et gennemfgrt skitseprojekt, som er
udarbejdet i forbindelse med miljgkonsekvensvurderingen. Data bestar af overfladearealer [m?2],
volumener [m®], laengder [m] og maengder [t]. Maengderne er praesenteret i projektbeskrivelsen
afsnit 5. | nogle tilfeelde, har den udleverede maengdeenhed, for et givent materiale, ikke stemt
overens med den maengdeenhed, som materialet skal angives med i InfraLCA. | de tilfaelde, er der
udfart en enhedsomregning baseret pa blandt andet densiteten af materialet eller antaget
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lagtykkelser, baseret pa sparring med fagfolk inden for vejteknik. De justerede maengder, som er
anvendt i udregningen, fremgar af tabel 13.1.
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TABEL 13.1 Anvendte mangder til beregning af klimaftrykket af projektet ’Udvidelsen af
Gresundsmotorvejen’. £ndringer og antagelser er anfert med kursiv tekst

Ressourcer og Jordarbejde Maengde Enhed
Jordarbejde
m3
Muldafremning (antaget lagtykkeise pd 10 cm) 15.500 ]
udfeveret i m*
Jord, afgravning og indbygning 42.800 m?>
Jord, afgravning og bortskaffelse fantaget massefyide (8L m>
pd 1,8 ton/m? for klasse 2/3 og 4 jord) ’ udleveret i t & m’
Bledbundsudskiftning (tidl. Bassiner) 3.500 m>
Vejarealer
m2
Asfaltslidlag (antaget lagtykkelse p8 40 mm) 87.500 )
udleveret i m”
m3
Asfalt ABB (antaget lagtykkelse pd 85 mm) 58.824 .
udleveret i m”
m2
Asfalt GAB II (antaget lagtykkeise pS 170 mm) 97.059 )
udleveret i m?
Stabilt grus 24.630 m=
Bundsikringsgrus 50.300 m>
Affreest asfaltslidlag, kantskasringer mv. g ton
{antaget omregningsfaktor p8 2,35 ton/m’ fra InfralCA) udleveret i m~
Tilslutningsanlaeg til Amager Strandvej
Armering til bygveerk 3750 ton
Beton til bygvaerk 4250 m=
Autovaern
MNew Jersey autoveasrn (Baseret ps den udleverede 3
m
masse af metal og dennes massefyide, er en fordelfing p3 8250 §
q i udleveret i t & m’
9g:10 mellem beton og armering estimeret)
Eksisterende autovesrn vejmidte fjernes (1400 m) —
(ganges med to da default i InfralCA er ensidet) o
Stojskaerme
m2
Mye stajskeerme (hajde x laengde) 200 ;
udleveret { m
Generelt
Stalspunsvasgge 3200 ton
Afvanding
@300 mm plastledning 1000 m
@400 mm plastledning 4500 m
@500 mm betonledning 3000 m
@600 mm betonledning 2000 m
@700 mm betonledning 2000 m
@800 mm betonledning 1200 m
@1000 mm betonledning 3000 m
@1200 mm betonledning 1200 m
21400 mm betonledning 2100 m
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13.2.1 Transportafstande

De generiske transportafstande til materialeproducenter og affaldshandteringsanleeg i InfraLCA er
anvendt i udregningen. | analysen er transporten foretaget med en 17 - 26 t lastbil, der overholder

EURONORM 5. De anvendte transportafstande fremgar af tabel 13.2.

TABEL 13.2 Transportafstande fordelt pa materiale typer angivet i
InfraLCA_v3.0_xx_03_2023_PW

Transportafstande

Jord

Asfalt

Beton (inkl. drasnrer)
Stojskeerme

Cement

Grus

Dreenrgr (plast)

Metalelementer

~ 25 km

102 km
107 km
117 km
129 km
132 km
1.500 km
~ 1.500 km

13.2.2 Emissionsfaktorer

Emissionsfaktorerne benyttet ved udregningen af klimaaftrykket er tilgeengelige i InfraLCA version
3.0. Opsummering af de anvendte emissionsfaktorer for hver fase er praesenteret i tabel 13.3. Der
gores opmeerksom pa, at bortskaffelsesfasen (C1-C4) og fase D, potentiale for genanvendelse,

ikke daekker dreenrgr og betonelementer grundet manglende data.
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TABEL 13.3 Emissionsfaktorer anvendt i CO2-opgerelsen, fra InfraLCA_v3.0_xx_03_2023_PW. NA
= not available

Ressource Emissionsfaktor for GWP i kg CO>-eq Enhed
Al-A3 €1 c2 c3 4 ]
Vejarealer
:;:::;lsrg 216 30 BB A | 00 -328 KgTO: /1
Asfaltbinderlag [ABE) 447 2.5 8.2 3.0 0.0 -30.2 KgCO:= /1
Asfaltbearelag (GAE I} 387 Zg g2 3.5 00 =381 Kg COx /1
Stabilt grus 37 0.7 09 0,0 0.1 -1.8 KgCO:/1
Bundsikringsgrus 3.2 o7 0.0 0.0 o0 -14 KgCO:/t
Tilslutningsanlzg til Amager Strandvej
Armeringsjern 1285.6 02 226 214 04 116 Kg COx /1
Beton 42835 NA HA A NA MNA Kg CO: /' m?
Autovaern
Armerst betonautovarm 1432 LA LS BLA LA MA Kg CO: /m'
[Ef;‘:i::;"de ALt . 05 10 02 oo A3 KgCO:fm
Stajskarme
f:js:ir;f i 1424 1.5 oA 123 o &1 Kg CO: /i
Stilspunsmgge
Spuns 1331.0 215 247 T.8 0.1 -8452 KgTQ: /1t
Afvanding
300 mm plasdedning 11 LA MA NA hA hA KgCOu/m
@400 mm plastdedning 13 Ji B 1A MA MA KgCC:/m
@500 mm betonledning G7* hA kS WA LA his, KgCO:/m
@&00 mm betenledning oG* MA A B LA b Kg CO: 4/ m
T00 mm betonledning 128= MA A BA MA 1413 KgCOz/ m
FE00 mm betonledning 164 A B B4 A MA KgCO:dm
#1000 mm betonledning 209 MA A B A MA Kig O/ m
@1200 mm betonledning J4a* hA MA MA MA MA KgCQ:/m
B1400 mm betontedning Ag5* A A A MNA MA KgCDu/m
Lasthil 17-26¢ 0,08 Kg CO*/ thm
Dumper (dies=l) 029 Kg CO* f thm
Diezel 333 Kg COu/L
Elmix DK 2022 07T Eg CO7 / kWh

¢ Emissionsfaktor udarbejdet som 90 pct. beton (C30/37, Cement, CEM 42,5 N - SR 5 (EA)) og 10 pct. armering
* Estimeret ved polynomisk regression pa grund af eksisterende emissionsfaktorer i InfraLCA for betonledninger.
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13.3 RESULTATER

Det samlede resultat af klimaaftryksberegningen i InfraLCA er sammenfattet i tabel 13.4 som t CO2-

eq.

Figur 13.2 illustrerer det globale opvarmningspotentiale fordelt pa faserne:

e materialeproduktion (A1-A3),

e transport (A4),

¢ indbygningen/anlaegsarbejdet (A5),

e materialeudskiftning (B4-B5) med en analyseperiode pa 50 ar,
e endt levetid (C1-C4) og

e potentialet for genanvendelse (D).

TABEL 13.4 Global opvarmning fordelt pa livscyklus og anleegskomponent [ton CO, -eq]

Livscyklusfase [ton COz2-eq]
Materialeproduktion (A1-A3) 28.063
Transport (A4) 7.996
Indbygning (A5) 724
Udskiftning 50 &r (B4-B5) 2.319
Endt levetid (C1-C4) 1.054
Potentiale for genanvendelse (D) -4.506
Sum 40.154

FIGUR 13.2 Global opvarmning fordelt pa livscyklus og anleegskomponent [ton CO, -eq]
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Af beregningen fremgar det, at udvidelsen af Dresundsmotorvejen over en analyseperiode pa 50

ar,

vil bidrage med et klimaaftryk pa ca. 40.000 t CO2-eq. Udvinding af og forarbejdning af ravare

er den klart starste bidragsyder (70 pct.) i forhold til GWP. Det er derfor undersagt, hvilke faktorer
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der seerligt bidrager til klimaaftrykket. Materialemaessigt er det beton- og metalelementer, der slar
igennem. GWP fordelt pa materialekategorierne i produktionsfaserne (A1-A3) er illustreret pa figur
13.3 mens deres respektive t CO2-eq fremgar af tabel 13.5. Bemeerk, at ifalge standarderne ma
man ikke summere A- og B-faser med C- og D-faser.

Potentialet for genbrug/genanvendelse er for de inkluderede materialer -4.500 t CO2-eq. Med
udgangspunkt i de inkluderede faser, ses det mindste bidrag (2 - 3 pct.) fra anleegsarbejdet (A5)
samt bortskaffelsen af materialer (C1-C4). Materialeudskiftningen (B4-B5) bidrager med 6 pct. af
den samlede udledning, mens transporten (A4) af materialer bidrager med den naeststerste andel
(20 pct.).

FIGUR 13.3 Global opvarmningspotentiale, materialeproduktion (A1-A3), aggregerede
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TABEL 13.5 Global opvarmning, materialeproduktion (A1-A3).

Materialekategori ton CO;-eq. Andel af samlet emission
Betonelementer 14.860 53 %
New Jersey autoveern 11.864
Dreenrer 2.795
Metaller 9.080 32 %
Armering 4.821
Spuns 4.259
Asfaltmaterialer 1.446 5%
Asfaltslidlag SMA8 KVS 571
Grusasfaltbeton (GAB) 520
Bindelag 355
Beton 1.736 6 %
Ubundne Materialer (grus) 486 2 %
Teknik (stojskaerme) 361 1%
Plastmaterialer (draenror) 93 >1%

Af tabel 13.5 fremgar det, at de starste emissioner sker i forbindelse med produktionen af New
Jersey autoveernene, spuns og armering. Generelt set er produktionen af metalelementer meget
energikreevende og derfor ogsa forbundet med hgje CO2.emissioner pr. massenhed (se tabel 13.3).
New Jersey autovaernene er sammensat af 90 pct. beton og 10 pct. armering, baseret pa de oplyste
materialemaengder. Grundet den hgje armeringsprocent, er GWP for denne autoveernstype
tilsvarende hgj; ofte indeholder armeret beton 2 pct. armering.

| InfraLCA, er levetid pa asfaltslidlaget (SMA8 KVA) angivet til 16 ar, mens den generiske levetid
af de andre materialer er = 50 &r. Materialeudskiftningens bidrag (2.319 t CO2-eq) til den samlede
udledning bestar derfor udelukkende af udskiftning af asfaltslidlaget.

Transporten (A4) af materialerne (inkl. jordflytning) bidrager med omtrent en femtedel af den
samlede CO2-emission. Al transport er i beregningen foretaget med en default 17 - 26 t lastbil, som
overholder Euronorm 5. Fordelingen af emissionsbidraget iht. Transporten af aggregerede
materialegrupper fremgar af tabel 13.6.

TABEL 13.6 Global opvarmning, fase A4 - transport (aggregeret liste).

Materialekategori ton CO;-eq. Andel af samlet emission
Asfaltmaterialer 473 6 %
Stabilgrus og bundsikring 3.078 38 %
Beton 176 2 %
Betonelementer 806 10 %
Metaller 1.720 22 %
Teknik 5 >1%
Plastmaterialer 7 >1%
Jordtyper 1.726 22 %

Transporten af ubundne materialer (stabilgrus og bundsikring) er den primaere kilde til CO2-
emissionen, efterfulgt at jordhandtering og transport af spuns og armering. Udledningen fra
metaltransporten skyldes iseer den lange afstand (se tabel 13.2), mens det for de ubundne
materialer og jorden, er den store volumen og vaegt, der spiller ind.
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13.4

13.5

MILJGVURDERING - USIKKERHED

Udbygningen af @resundsmotorvejen vil jf. ovenstaende resultater medfere et GWP pa 40.000 t
CO:2 akvivalenter over en analyseperiode pa 50 ar. Resultaterne er baseret pa tilgeengelige data.
Specielt er rar-/ledningsdelen underbelyst. Meengderne er pa nuveerende tidspunkt aggregeret
niveau, og der er blevet gjort antagelser ved enhedsomregning om eksempelvis konstruktionernes
dybde. En genberegning af klimapavirkningen kan med fordel udferes, nar udvidelsen er
feerdigprojekteret med mere preecise meengder. Ligeledes kan der potentielt pa det tidspunkt vaere
truffet beslutninger om krav i udbudsmaterialet til blandt andet transportafstande for for eksempel
jordflytning og materialeproducenter, som initiativer der reducerer emissionerne.

OPSAMLING

Klimapavirkningsberegningen udfert for udvidelsen af Oresundsmotorvejen er udfgrt i
Vejdirektoratets LCA-veerktgj InfraLCA (version 3.0, 2023). Beregningen har inkluderet LCA-
faserne A1-A3, A4, A5 og B4, C1-C4 og D; faserne C1-C4 og D daekker dog ikke draenrer og
betonelementer. Projektets data (maengde og typer) stammer fra projekteringen af projektet. Data
er for nogle materialer omregnet til de enheder, som er ngdvendige for at gennemfare beregninger
i InfraLCA. | disse tilfeelde er der gjort antagelser om for eksempel lagtykkelser af asfalt.

Af beregningen fremgar det, at udvidelsen af @resundsmotorvejen, over en analyseperiode pa 50
ar, vil bidrage med et klimaaftryk pa ca. 40.000 t COz-eq, hvor 70 pct. af udledningen stammer fra
materialeproduktionen (A1-A3), efterfulgt af transportfasen (A4) med 20pct.. Materialeudskiftningen
(B4-B5) bidrager med 6 pct. af den samlede udledning. Det mindste bidrag (2 - 3 pct.) stammer fra
anleegsarbejdet (A5) samt bortskaffelsen af materialer (C1-C4). Potentialet for
genbrug/genanvendelse er for de inkluderede materialer -4.500 t COz-eq.

Materialeproduktionen af New Jersey autovaern, med en armeringsgrad pa 10 pct., er den primaere
kilde til CO2-emissioner efterfulgt af spuns i fase A1-A3.

Transporten af de ubundne materialer er den primeaere kilde til CO2-emissionen i fase A4, efterfulgt
af transport i forbindelse med Jordhandteringen samt kgrsel af metalelementer. | afsnit 19.8
Jordhandteringsstrategi, beskrives retningslinjer for, hvordan det, blandt andet gennem krav i
udbudsfasen, er muligt at reducere CO2-emissionerne forbundet med jordtransport.

| Danmarks aftale om klimalov af d. 6. december 2019, er der et delmal 70 pct. reduktion af
drivhusgasudledningerne i 2030 i forhold til 1990. Det langsigtede mal er klimaneutralitet i senest
2050. Udledningen er, set i sammenligning med andre anleegsarbejder af mindre starrelsesorden,
men vil stadig medfere en gget CO: udledning, som vil modarbejde de officielle CO2 mal.
Klimapavirkningen vurderes trods det som mindre.
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14

14.1

14.1.1

14.1.2

14.2

14.2.1

LANDSKAB, VISUEL PAVIRKNING OG LYS -
MILJOVURDERING

METODE

Landskab og visualisering

Beskrivelsen af de eksisterende landskabs- og jordbundsforhold i undersggelseskorridoren er
foretaget pa baggrund af forskellige tematiske kort, herunder jordartskort og geomorfologiske kort.
Undersggelsen har til hensigt at belyse de landskabelige og visuelle forhold langs
undersggelseskorridoren.

Der er foretaget en vurdering af hvilken pavirkning udvidelsen af @resundsmotorvejen vil have,
landskabeligt og visuelt, pa omgivelserne. Det er gjort med udgangspunkt i:

o Landskabsanalyse og aestetisk vurdering
e Feltobservationer
e Visualiseringer

Lys

Jresundsmotorvejen, der ligger under terreen, gar i den gstlige del gennem boligomrader og i den
vestlige del gar den gennem Kalvebod Feelled, et naturomrade.

Der er foretaget en vurdering af om projektgennemfarelse og den udvidede motorvej pavirker sine
omgivelser lysmaessigt.

Eksisterende lysforhold fremgar af Kortbilag 14-01.
EKSISTERENDE FORHOLD

Landskab og visualisering

| dette afsnit beskrives og kortlaegges det eksisterende landskab langs undersggelseskorridoren,
som er placeret tvaers over Amager. Amagers landskab er formet af den sidste istid, Weichel-
istiden, som endte for ca. 10.000 ar siden. Isen har i flere omgange beveeget sig ind over Amager,
men det er iseer Baelthavisen, som for ca. 18.000 ar siden beveegede sig op sydfra. Storstedelen
af det materiale, som isen slaebte med sig, blev aflejret under isen og lagde sig som et komprimeret
lag af moraeneler. Det aflejrede moreeneler udgor starstedelen af bundmorsenefladen, som udger
stgrstedelen af det naturligt skabte landskab p4 Amager. Efterhdnden som isen trak sig tilbage og
smeltede, steg vandstanden hastigt og oversvemmede store landomrader. Denne periode
markerer afslutningen pa sidste istid og begyndelsen pa postglacialtid. De store og tunge iskapper
havde trykket jordskorpen ned, og da isen forsvandt, heevede jordskorpen sig langsomt igen.
Denne proces har skabt det marine forland omkring bundmoraenefladen pa Amager, se
nedenstaende figurer.

Det menneskeskabte landskab nord og @st for bundmoraenefladen og det marine forland bestar
primaert af jordopfyldninger, som er sket i takt med Kebenhavns udvikling. Denne udvikling er sket
trinvis siden ca. 1500-tallet og har rykket Sjeelland og Amagers kystlinjer teettere pa hinanden. Den
gstlige del af undersggelseskorridoren, ved Kastrup Lufthavn, er skabt ved jordopfyld i forbindelse
med anleeg af Jresundsbroen og Dresundsmotorvejen i slutningen af 90’erne.

MILJOGKONSEKVENSVURDERING FOR UDVIDELSEN AF @RESUNDSMOTORVEJEN 261



| den vestlige del af undersggelseskorridoren ligger Kalvebod Feelled, som er et tarlagt marint
forland. Dette ca. 2.000 ha store areal blev inddeemmet under 2. verdenskrig og definerer nutidens
kystlinje pa Vestamager. Eftersom arealet er inddeemmet, ligger terraenet pa store dele af Kalvebod
Feelled under havniveau, og landskabet er karakteriseret ved store og abne flader med enge og
sletter, samt naturligt opstaede skove af iseer birketraeer.

FIGUR 14.1 Geomorfologisk kort over Amager
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FIGUR 14.3 Terreenmodel af @resundsmotorvej og omgivelserne (Bla er lavest/Rad er hgjest).

Den rade linje viser undersggelseskorridoren
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Terraenet p4 Amager er generelt fladt og store dele af Vestamager er beskyttet af kystdiget mod
vest og sydvest. Flere steder ligger terreenet i kote -3. Fgr inddeemningen af Vestamager var den
vestlige kystlinje praeget af sma holme og klapper.

| undersagelseskorridoren ligger Qresundsmotorvejen med tilslutningsanlaegget i vest, samt
jernbanen. Jernbanen ligger parallelt med @resundsmotorvejen, hvor den i vest ligger nord for
motorvejen, og i gst ligger den syd for motorvejen. Denne infrastrukturkorridor er anlagt lavere end
det omgivende terraen og med jordvolde pa hver side. Voldene er anlagt med en kronehgjde pa ca.
3 m over det omgivende terreen og ca. 6 m over vejniveau. Voldene er teet beplantet med buske og
traeer og udger et markant visuelt landskabstreek langs hele strackningen. Nogle steder er voldene
desuden suppleret med stajskeerme, som med tiden er tilgroet. Derfor er der, de fleste steder, langs
korridoren ikke nogen direkte visuel kontakt til selve vej- og jernbaneanleeggene, set fra
omgivelserne. Motorvejen og jernbanen ses derfor primaert fra de 11 broer, samt overdaekningen
ved Tarnby Station og motorvejens tilslutning til Englandsvej. Broernes placeringer fremgar af figur
14.6.

FIGUR 14.4 @resundsmotorvejen set fra Amager Landevej med kig mod overdsekningen ved
Tarnby Station
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FIGUR 14.5 Gang- og cykelsti bag terraenvold nord for @resundsmotorvejen, ved boldbanerne
mellem Kastrupvej og John Tranums Allé

FIGUR 14.6 Diagram over tvaerforbindelser og broer over @resundsmotorvejen. Den sorte
stiplede linje viser undersggelseskorridoren
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Landskabet omkring undersggelseskorridoren kan deles op i syv landskabskarakteromrader. Da
starstedelen af korridoren er omgivet af bebyggelse, er omraderne gst for Kalvebod Fzelled primaert
inddelt efter bebyggelsestypologier og bykvarterer.

Landskabskarakteromrader langs @resundsmotorvejen. Den sorte stiplede linje viser
undersggelseskorridoren

£ 9

1. Groften

Graften er et ca. 3 km langt og 150 - 400 m bredt industriomrade, som i dag har funktion af
jordrensningsareal. Omradet er afgreenset af Kalvebod inderhavn mod vest og Amagermotorvejen
med tilslutningsanlaegget til Jresundsmotorvejen mod gst. Landskabet har karakter af at veere et
industrilandskab og er opdelt i rektanguleere landskabslommer, som er afgraenset af beplantede
terreenvolde.

2. Kalvebod Feelled og Fasanskoven

Omradet er afgreenset af Amagermotorvejen i vest og @resundsmotorvejen i nord. Syd for ligger
det resterende Kalvebod Feelled, som er karakteriseret ved store flade og &bne greessletter.
Omradet er som resten af Kalvebod Feelled preeget af at veere fladt som felge af inddaemningen af
Kalveboddiget. Terreenet svinger fra kote 0,5 til kote -1. Arealet er karakteriseret ved at have en
kombination af abne arealer og lysaben birkeskov, blandt andet Fasanskoven. Motorvejen er kun
synlig fra terreenvolden, som afgreenser omradet fra motorvejen.

3. Skydebaner og golfbaner

Nord for @resundsmotorvejen ligger et areal, som oprindeligt var en del af Kalvebod Fzelled, men
som med tiden har udviklet sig til at have funktion af skydebaner og golfbaner. Som fglge af anleeg
af golfbanen er terreenet og beplantningen blevet bearbejdet og fremstar svagt kuperet
sammenlignet med resten af Kalvebod Feelled. Vegetationen er preeget af mindre traebevoksede
arealer, som skaber lommerne til de enkelte huller til golfbanen. Ligesom ved Kalvebod Fzelled syd
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for motorvejen er omradet afgraenset af en terraenvold. Motorvejen og jernbanen opleves derfor
ikke visuelt, med undtagelse af enkelte smastier pa kronen af terreenvolden.

4. Orestad City og Orestad Syd

Jst for Kalvebod Feelled ligger Orestad, som er et nyere byomrade i Kebenhavn, som indeholder
bade boliger og erhverv. Qrestad er delt op i tre byomrader: Grestad Nord, Jrestad City og Drestad
Syd. Jrestad City og Drestad Syd er adskilt af dresundsmotorvejen, men er her analyseret som et
samlet landskabskarakteromrdde, da de to bydele ikke adskiller sig vaesentligt fra hinanden.
Omradet bestar af flere forskellige bygningstypologier og spaender fra toetagers raekkehuse til
hajhuse pa op til 85 m. Den mest dominerende bygningstypologi er dog karrebebyggelser pa 6 - 9
etager. Hajhusene koncentrerer sig omkring Gresundsmotorvejen og opleves som pejlemaerker i
landskabet. Seerligt fra motorvejen og jernbanen skaber hgjhusene en "porteffekt” og kan ses fra
hele @resundsmotorvejens strackning. Fra terreenniveau er motorvejen kun synlig fra broerne, som
binder bydelene sammen, mens man fra de omkringliggende bygninger ogs& vil kunne se
motorvejen.

FIGUR 14.8 @restads hgjhuse danner en ”porteffekt”

5. Amager Vest byomrade

Omradet afgraenses af Jrestad mod vest og Amager Landevej mod gst og er karakteriseret ved at
veere et byomrade bestdende af lave parcelhus- og kolonihaveomrader. Imellem disse omrader
ligger enklaver af etageejendomme i form af stokke-bebyggelser, industrikvarterer, samt
idreetsanleeg. | centrum af omradet ligger Tarnby Station med detailhandels-centret Tarnby Torv.
Der er ikke meget hgjdevariation, og den nedgravede og delvist overdaekkede Dresundsmotorvej
er det mest markante terraenspring, man finder i omradet. Ligesom pa resten af straekningen er
motorvej og jernbanen afgraenset af beplantede terraenvolde, hvorfor motorvejen ikke er synlig fra
omgivelserne. Infrastrukturkorridoren ses dog fra de tveergdende broer. Disse broer ligger i
forbindelse med Kongelundsvejen, Oliefabriksvej og Amager Landevej. Ved Englandsvej er
motorvejen overdaekket pa en streekning pa 700 m. Oven péa det overdeekkede areal er der anlagt
et parkstrgg, som i hver ende er afsluttet med beplantning, hvorfor motorvejen ikke kan ses herfra.
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14.2.2

14.3

14.3.1

6. Amager @st byomrade

Amager @st byomrade er afgreenset af Amager Landevej mod vest, @resundsmotorvejen og
Jernbanen mod syd og @resund mod @st. Omradet er karakteriseret ved at vaere domineret af
etageboliger i form af stokbebyggelser. Bebyggelserne har en stor abenhed til omgivelserne og
fremstar integreret i det omgivende landskab, som i hgj grad bestar af idreetsfaciliteter, herunder
seerligt fodboldbaner. Fodboldbanerne er hovedsageligt placeret ud mod terraenvolden, som
afgreenser motorvejen og jernbanen fra byomradet. Terraenvolden fungerer som en visuel barriere
mellem byomradet og infrastrukturen. Man ser derfor kun infrastrukturkorridoren fra gang- og
cykelbroen ved Kastruplundgade og broen ved Amager Strandvej. De fremstar derfor som en gran
buffer mellem byen og infrastrukturen. Den gstlige del af omradet er afgreenset af @resund, som er
praeget af lystoddehavne og nyere markante bygningsveerker, som for eksempel Den Bla Planet,
Ferrings kontordomicil og Scandic Hotel.

7. Lufthavnen og @resundsforbindelsen

Kastrup Lufthavn er afgreenset af Amager Landevej mod vest, dresundsmotorvejen og jernbanen
mod nord og @resund med gst. Lufthavnen blev anlagt i 1925 og har sidenhen vokset sig til en af
Nordeuropas starste lufthavne. Lufthavnen er desuden en af Danmarks starste arbejdspladser, og
der er derfor sammen med passagertrafikken en stor trafik til og fra omradet. Den nordlige del af
omradet er derfor preeget af at veere et markant infrastrukturknudepunkt, med brede veje,
parkeringspladser, parkeringshuse, tog- og metrostation, samt terminaler til flytrafikken. Imellem
jernbanen og Ellehammersvej er der desuden opfart to store hoteller, som er ca. 45 m hgje. Der er
ikke meget beplantning i omradet, og den mest markante beplantning er pa volden mellem
jernbanen og lufthavsarealet. Sammenlignet med de andre omrader er der lidt mere visuel kontakt
til Gresundsmotorvejen, men er dog i hgj grad afskeermet af bebyggelse. Lufthavnen metrostation
er placeret pa hgjbanen, som krydser motorvej og jernbanen, og begge dele er derfor meget visuelt
fremtraedende herfra.

Lys

Belysning

Ses der bort fra ramper, er der i dag ikke belysning pa vejstraekningen fra sammenfletning til
Amagermotorvejen i vest til ca. 500 m fgr Tarnbytunnellen. Straekningen fra Tarnbytunnellen og til
tilslutningsanleeg 15/16 er i dag belyst.

PAVIRKNINGER VED UDVIDELSER AF SAMMENFLETNING MED
AMAGERMOTORVEJEN

Landskab og visualisering

Anleegsfasen

| anlaeegsfasen vil der ved tilslutningen til Amagermotorvejen foregd anlaegsaktiviteter, som vil
medfare en midlertidig og mindre visuel pavirkning langs vejstraekningen. Da der ikke er nogen
offentlige stier i umiddelbar naerhed til Dresundsmotorvejens tilslutning til Amagermotorvejen, vil
denne visuelle pavirkning primeert opleves af bilisterne. Det vurderes derfor, at anleegsaktiviteterne
vil have en ubetydelig pavirkning af blede trafikanter, herunder fodgeengere og cyklister. For
fodgaengere som bevaeger sig uden for stierne i de tilstadende omrader, herunder Kalvebod
Faelled, vil anleegsarbejdet hovedsageligt ligge skjult af de eksisterende terreenvolde, som ligger pa
hver side af bade Dresundsmotorvejen og Amagermotorvejen.

| anleegsfasen vil karebanerne blive indsneevret, og dele af motorvejen vil blive afspeerret. Det
afspaerrede arbejdsareal vil blive benyttet til anleegsarbejde, hvilket betyder, at der vil forega kersel
med entreprengrmaskiner, og der vil vaere oplag af materiel. Der vil desuden etableres midlertidig
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afmaerkning og skiltning. Disse midlertidige pavirkninger vil medfgre en aendret landskabsoplevelse
for bilisterne pa Jresundsmotorvejen og Amagermotorvejen.

Det forventes desuden, at en indsnaevring af motorvejen vil medfgre en nedsat kapacitet og dermed
gget treengsel. Anleegsfasen vil derfor medfare et aendret trafikbillede, som vil kunne opleves visuelt
af bilisterne.

Der er ved tilslutningsanlaeg 20 planlagt en byggeplads pa op til 12.000 m?. Byggepladsen ligger
omkranset af @resundsmotorvejen, Amagermotorvejen, samt to ramper der forbinder de to
motorvejsstraeekninger. Omradet er derfor hverken i dag eller i anleegsperioden tilgeengelig for
cyklister eller gaende. Byggepladsen vil i anleegsperioden fortrinsvis pavirke bilisterne pa
tilkerselsrampen fra Amagermotorvejen til dresundsmotorvejen.

Driftsfasen
De landskabelige pavirkninger ved en udvidelse af dresundsmotorvejen knytter sig til de visuelle
pavirkninger, som det udbyggede motorvejsanleeg medfarer.

Udvidelsen af @resundsmotorvejen, med et ekstra spor i hver retning, vil pa denne straekning,
hovedsagelig forega inden for det allerede eksisterende vejareal. Dette sker ved at indsnaevre den
eksisterende midterrabat fra 6 m til 2 m, samt ved en udvidelse med 1,45 m i hver side. Der vil
desuden ske aendringer i vejafmaerkningen. Midterrabatten er i dag beplantet med graes og
indeholder hverken buske eller treeer. Den udbyggede motorvej vil derfor i sig selv ikke have en
vaesentligt anderledes landskabskarakier end den eksisterende motorvej. Udvidelsen af
Qresundsmotorvejen vil i vid udstraekning ligne det eksisterende anlaeg. Skalaen vil blot opleves
starre, men ikke i veesentlig grad.

Da @resundsmotorvejens tilslutning til Amagermotorvejen ligger skjult bag terreenvolde og
beplantning, vil udvidelsen ikke medfare en starre synlighed fra det omkringliggende landskab. Det
vurderes derfor, at udvidelsen her vil have en ubetydelig pavirkning pa landskabet.

FIGUR 14.9 Visualisering af tilslutning til @resundsmotorvejen fra Amagermotorvejen. Kig mod

nord
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14.3.2 Lys

Lysmaster ved Qresundsmotorvejen

Signaturforklaring
—— Sammenfletning med Amagermotorvejen
—— Ny Paralleirampe
—— Udvidelse afl @MV med ekslra spor
o KM punkter
{773 Undersegelseskorridor (200m)
Lys- og ledningsmast

Anlaegsfasen

Anlaegsarbejderne vil som hovedregel blive udfgrt inden for normal arbejdstid. Normale arbejdstider
er i Tarnby Kommune hverdage (mandag til fredag) mellem kl. 7.00 og kl. 18.00. Normale
arbejdstider er i Kabenhavns Kommune hverdage (mandag til fredag) mellem kl. 7.00 og kl. 19.00
samt lerdage fra kl. 8.00 - 17.00. | sommerhalvaret vil der ikke veere gget belysning fra motorvejen
og heller ikke til og fra motorvejen. | den markeste periode af &ret vil der kunne opsta spildlys til
omgivelserne. Der er ikke gennemfart beregninger pa, hvor meget lys, der vil veere tale om.

Den planlagte byggeplads ved tilslutningsanleeg 20 p& op til 12.000 m2, der ligger omkranset af
Jresundsmotorvejen, Amagermotorvejen samt to ramper, der forbinder de to
motorvejsstraekninger vil have kraftig belysning, saledes at arbejdspladsen er oplyst, nar der
arbejdes. Den eneste undtagelse er i forbindelse med fraesning, der af trafik- og
arbejdsmiljgsikkerhedsmaessige arsager udfgres om natten. Dette vil have begraenset
udstreekning, og vil sammenlagt kunne udfgres over 6 uger, der fordeles pa 2 - 3 ar.

Anleegsfasen vil medfare en begraenset gget transport til og fra anlaegsarbejderne. Ved til- og
frakarselsramperne vil der vaere "svinglys”, nar lastbiler og andre arbejdskgretgjer svinger "til” eller
"fra” motorvejen.

| anleegsfasen vil der ved arbejdspladsen ved tilslutningsanlaegs 20 veere arbejdspladsbelysning.
Tilslutningsanlaeg 20 er ikke oplyst i dag. Lyset vil kunne ses/fornemmes af mennesker pa afstand,
og det vil sandsynligvis lokalt have indvirkning pa flora og fauna. Kalvebod Fzelled er et omrade teet
pa bymaessig bebyggelse, der tilbyder brugerne marke og set ud fra den betragtning er der tale om
en starre pavirkning. Konkret er arbejdsarealet ved tilslutningsanlaeg 20 omkranset af motorveje,
og det er derfor ikke et omrade, hvor mennesker feerdes. Den helt lokale flora og fauna, som er
begraenset, vil blive pavirket af spildlys.

Den potentielle pavirkning forarsaget af lys fra arbejdspladsen ved tilslutningsanlaeg 20 vil veere af
midlertidig karakter. Den eneste undtagelse er i forbindelse med freesning, der af trafik- og
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14.4

14.4.1

arbejdsmiljgsikkerhedsmeaessige arsager udfgres om natten. Dette vil have begraenset
udstraekning, og vil sammenlagt kunne udfares over 6 uger, der fordeles pa 2 - 3 ar.

Lyset vil vaere i vinterhalvaret og vil lokalt forstyrre nataktive arter, der typisk ikke er aktive i
vinterhalvarsperioden. Sammenholdt med den samlede lysmaengde, der er i Hovedstadsomradet,
og pa grund af den afsondrede placering, vil lyset veere af mindre pavirkning i forhold til mennesker.
Samlet vurderes pavirkning fra lys at veere af mindre pavirkning.

Driftsfasen

| driftsfasen vil situationen vedrgrende belysning vaere uaendret i forhold til i dag. Det vil sige, at der
ikke er belysning pa vejstraekningen fra sammenfletningen til Amagermotorvejen til ca. 500 m far
Tarnbytunnelen, bortset ved til- og frakerselsramperne. Der vil veere et mindre diffust spildlys
stammende fra karetgjernes lys, der kan stramme ud fra motorvejen.

Levende organismer pavirkes af overskydende kunstigt lys. Den nataktive fauna har en anderledes
biologisk aktivitet end den, der er aktiv om dagen. Nataktive arter, som til en vis grad
adfeerdsreguleres efter manelys, kan blive forstyrret af overskydende kunstigt lys.

To tredjedele af planetens dyr er — til forskel fra mennesket — natdyr, og endnu flere arter er
afhzaengige af vekselvirkningen mellem lys og marke, dag og nat. Uden mgrke kan de ikke formere
sig, finde fade, orientere sig eller atkode arstidernes skiften. Nogle flagermus er eksempelvis steerkt
lysfalsomme og s@ger vaek fra kunstigt lys fra gadelamper, bygninger, og sa videre. Jo mere lys,
der oplyser natten, des mindre bliver det omrade, hvor flagermusene kan bo og jage.

En anden art, der pavirkes af lysforurening, er Lille Frostmaler, en af Danmarks mest almindelige
natsommerfugle. Sommerfuglen bruger nattens marke til at spise nektar og parre sig. Men hvis der
er elektrisk lys fra for eksempel en gadelampe i naerheden, bliver den forstyrret i sine
grundlaeggende aktiviteter som fouragering og forplantning.

Herudover kan generelt fadesggende individer fa forskudt den periode de normalt bruger, og
saledes blive vildledt til at sgge deres normale fgde pa et for sent tidspunkt, hvor fadeemnerne har
sagt skjul. Insekter kan generelt f& deres naturlige cyklus og natlige vaner forstyrret, og balance
mellem nat og dag kan ligeledes blive pavirket.

PAVIRKNINGER VED NY PARALLELRAMPE VED GRESTAD

Landskab og visualisering

Anleegsfasen
| anleegsfasen vil der ved etablering af ekstra spor og en ny parallelrampe nord for selve motorvejen
foregé anleegsaktiviteter, som vil medfgre en midlertidig visuel pavirkning langs vejstraekningen.

Etableringen af parallelrampen vil betyde, at vejarealet udvides mod nord. Der vil i den forbindelse
ske terraenaendringer, som vil medfere, at der vil blive gravet jord af den eksisterende terrsenvold.

Motorvejen er pa denne del af streekningen i dag afgreenset af terraenvolde pa begge sider. Disse
terraenvolde er i dag beplantet af graesser, buske og treeer.

Afgravning af jord ved den nordlige terreenvold og opforelsen af en stattemur vil medfere, at
beplantningen ryddes i det bergrte omrade samt i en afstand af ca. 2 m fra stettemuren.

Pa skraningstoppen ligger i dag en trampesti, som benyttes i forbindelse med det tilstadende
hundeluftningsareal, som ligger p4 den anden side af skraningen. Det forventes ikke, at
jordarbejderne vil fa betydning for tilgaengeligheden til stien i anleegsperioden.

Den sydlige terreenvold mod Kalvebod Feelled forventes ikke at blive pavirket veesentligt, da
anleegsarbejdet hovedsagelig vil forega inden for det eksisterende vejareal, samt i midterrabatten.
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FIGUR 14.11 Eksisterende forhold. Trampesti pa toppen af den nordlige terreenvold. Kig mod vest

For selve motorvejen, som vil blive udvidet med et ekstra spor i hver retning, vil der i anlaegsfasen
ske en indsnaevring af motorvejen. Det afspaerrede arbejdsareal vil blive benyttet til anleegsarbejde,
hvilket betyder, at der vil forega karsel med entreprengrmaskiner, og der vil veere oplag af materiel.
Der vil desuden etableres midlertidig afmaerkning og skiltning. Disse midlertidige forhold vil betyde
en endret landskabsoplevelse for bilisterne pa Qresundsmotorvejen i anleegsperioden. Det
vurderes, at disse forhold vil medfare en moderat pavirkning af landskabsoplevelsen.

Det vurderes desuden, at en indsnaesvring af motorvejen vil medfgre en nedsat kapacitet og dermed
oget treengsel. Anleegsfasen vil derfor resultere i et andret trafikbillede, som vil kunne opleves
visuelt af bilisterne.

Det vurderes her, at projektet i anleegsfasen vil have en moderat pavirkning.

Driftsfasen

| driftsfasen vil tilfgjelsen af parallelrampen, samt udvidelsen af @resundsmotorvejen, betyde en
veesentlig visuel pavirkning af landskabet for bilisterne, samt for fodgaengere og cyklister, som
benytter Kanonvej-broen. Dette sker som falge af, at motorvejen bliver betydeligt bredere, samt at
beplantningen pa den nordlige skraning, delvist vil blive ryddet i forbindelse med anlaeggelsen af
parallelrampen. Den nederste del af skraningen, ved parallelrampen, vil blive afgreenset af en
betonstattemur pa op til ca. en m. Overgangen mellem vejarealet og det omgivende landskab vil
derfor forekomme mere markant og skarpere end i dag. Dette kan ses i visualiseringerne i figur
14.12 og figur 14.13.

For fodgaengerne, som feerdes pa toppen af den nordlige terreenvold, vil det betyde, at de kommer
taettere pa Jresundsmotorvejen, og dermed vil den landskabelige oplevelse herfra blive pavirket
vaesentligt.
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FIGUR 14.12 Visualisering af @resundsmotorvejen ved fremtidig parallelrampe. Kig i vestlig
retning

FIGUR 14.13 Visualisering af @resundsmotorvejen ved fremtidig parallelrampe. Set fra
Faunapassagen og med kig i vestlig retning
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14.4.2 Lys

Anleegsfasen

Anlaegsarbejderne vil, som hovedregel, blive udfgrt inden for normal arbejdstid. | sommerhalvaret
vil der ikke veere gget belysning fra motorvejen og heller ikke til og fra motorvejen. | den markeste
periode af aret vil der kunne opsta spildlys til omgivelserne. Der er ikke gennemfart beregninger
pa, hvor meget lys der vil veere tale om.

Den planlagte byggeplads ved tilslutningsanlaeg 20 pa op til 12.000 m2, der ligger omkranset af
Jresundsmotorvejen, Amagermotorvejen, samt to ramper der forbinder de to
motorvejsstraekninger vil have kraftig belysning, saledes at arbejdspladsen er oplyst. Dette sker
kun nar der arbejdes. Dette lys vil alene blive oplevet af bilister paA motorvejen, da arbejdspladsen
ligger lavt i terreen.

Den eneste undtagelse er i forbindelse med fraesning, der af trafik- og
arbejdsmiljgsikkerhedsmaessige arsager udfgres om natten. Dette vil have begreenset
udstraekning, og vil sammenlagt kunne udfgres over 6 uger, der fordeles pa 2 - 3 ar.

Lyset vil veere i vinterhalvaret og vil forstyrre nataktive arter, der typisk ikke er s& aktive i
vinterhalvarsperioden, lokalt. Sammenholdt med den samlede lysmaengde, der er i
Hovedstadsomradet, og pa grund af den afsondrede placering, vil lyset vaere af mindre pavirkning
i forhold til mennesker. Samlet vurderes pavirkning fra lys at veere en mindre pavirkning.

Anlaegsfasen vil medfare en begreenset gget transport til og fra anleegsarbejderne. Ved til- og
frakerselsramperne vil der vaere "svinglys”, nar lastbiler og andre arbejdskgretgjer svinger "til” eller
"fra” motorvejen.

Driftsfasen

| driftsfasen vil situationen vedrgrende belysning veere usendret i forhold til i dag. Det vil sige, at der
ikke er belysning pa vejstraekningen fra sammenfletningen til Amagermotorvejen til ca. 500 m far
Tarnbytunnelen, bortset ved til- og frakarselsramperne. Der vil veere et mindre diffus spildlys
stammende fra karetgjernes lys, der kan stramme ud fra motorvejen.

Levende organismer pdvirkes af overskydende kunstigt lys. Den natlige flora og fauna har en
anderledes biologisk aktivitet end den, der virker om dagen. Nocturne arter, som til en vis grad
adfeerdsreguleres efter manelys, kan blive forstyrret af overskydende kunstigt lys.

To tredjedele af planetens dyr er — til forskel fra mennesket — nattedyr, og endnu flere arter er
afheaengige af vekselvirkningen mellem lys og marke, dag og nat. Uden mgrke kan de ikke formere
sig, finde fade, orientere sig eller afkode arstidernes skiften. Flagermus er eksempelvis steerkt
lysfalsomme og seger vaek fra kunstigt lys fra gadelamper, bygninger og sé videre. Jo mere lys,
der oplyser natten, des mindre bliver det omrade, hvor flagermusene kan bo og jage (31).

En anden art, der pavirkes af lysforurening, er Lille Frostmaler, en af Danmarks mest almindelige
natsommerfugle. Sommerfuglen bruger nattens marke til at spise nektar og parre sig. Men hvis der
er elektrisk lys fra for eksempel en gadelampe i neerheden, bliver den sa tiltrukket af lyset, at den
bliver forstyrret i sine grundleeggende aktiviteter som fouragering og forplantning og det kan have
store konsekvenser for bestanden.

Herudover kan generelt fadesggende individer fa forskudt den periode de normalt bruger, og
saledes blive vildledt til at sage deres normale fade pa et for sent tidspunkt, hvor fadeemnerne har
sagt skjul. Insekter kan generelt fa deres naturlige cyklus og natlige vaner forstyrret, og balance
mellem nat og dag kan ligeledes blive pavirket.

Den potentielle pavirkning forarsaget af lys fra arbejdspladsen ved tilslutningsanlaeg 20 vil veere af
midlertidig karakter (op til tre ar) og sammenholdt med den samlede lysmaengde, der er i
hovedstadsomradet, vil der vaere af mindre pavirkning.
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14.5

14.5.1

Eftersom der kommer flere biler til og fra QJresundsvejen vil der blive mere svinglys ved
tilslutningsanlaeg 20. Pavirkningen vil veere af mindre pavirkning.

PAVIRKNINGER VED UDVIDELSER AF GRESUNDSMOTORVEJ MED ET SPOR |
HVER RETNING FRA VESTAMAGER TIL LUFTHAVN VEST

Landskab og visualisering

Anlagsfasen

| anleegsfasen vil der mellem Vestamager og Kebenhavns Lufthavn Vest forega anleegsaktiviteter,
som vil medfgre en midlertidig visuel pavirkning langs vejstraekningen. Da der ikke er nogen
offentlige stier med visuel kontakt til Gresundsmotorvejen pa denne streekning, vil den visuelle
pavirkning primeert opleves af bilisterne. Dog vil man fra de mange broer, som krydser
Jresundsmotorvejen, i mindre grad pavirkes af de midlertidige anlaegsaktiviteter. Dette gaelder
seerligt fodgeengere og cyklister, som bevaeger sig pa fortove og cykelstier langs broernes kanter.

Det vurderes dog, at anleegsaktiviteterne vil have en mindre pavirkning af de blgde trafikanter,
herunder fodgaengere og cyklister. For fodgeengere, som beveeger sig pa stierne bag
terraenvoldene, vil anlaegsarbejdet ligge skjult bag terraenet og beplantningen.

| anleegsfasen vil karebanerne blive indsnzevret, og dele af motorvejen vil blive afspaerret. Det
afspaerrede arbejdsareal vil blive benyttet til anlaegsarbejde, hvilket betyder, at der vil forega kersel
med entreprengrmaskiner, og der vil vaere oplag af materiel og byggematerialer. Der vil desuden
etableres midlertidig afmaerkning og skiltning. Disse midlertidige og moderate pavirkninger vil
medfare en sendret landskabsoplevelse for bilisterne i anleegsperioden.

Det forventes desuden, at en indsnzevring af motorvejen vil resultere i en nedsat kapacitet og
dermed gget treengsel. Anlaegsfasen vil derfor medfere et eendret trafikbillede, som vil kunne
opleves visuelt af bilisterne.

Driftsfasen

Udvidelsen af @resundsmotorvejen vil pa denne streekning ske ved at udnytte den eksisterende
midterrabat. Dermed vil terreenvoldene pa hver side blive bevaret, og der vil ikke blive ryddet i
beplantningen. Det er derfor kun den beplantning, som der star i den nuvaerende midterrabat, som
vil blive ryddet. Beplantningen bestar af grees, samt mindre treeer og buske, som er sporadisk fordelt
langs straeekningen. Udvidelsen vil derfor have en mindre visuel pavirkning for bilisterne, da
motorvejsrummet vil opleves starre end i dag. Det er dog ikke en pavirkning, der vil aendre
oplevelsen af landskabets karakter markant for bilisterne.

For fodgaengere og cyklister, som krydser de tvaergaende broer, vil motorvejen ogsé opleves mere
massiv. Det vurderes dog, at det vil have en mindre pavirkning, da @resundsmotorvejen allerede i
dag opleves som et teknisk element i landskabet. Derudover er broerne transitrum, som ikke
laegger op til ophold.
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FIGUR 14.14 Visualisering af fremtidige forhold ved Qrestad. Kig i vestlig retning

FIGUR 14.15 Visualisering af Oresundsmotorvejens udvidelse gst for tarnbytunnelen. Kig i ostlig
retning
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Der er begreenset lys ved og pa Dresundsmotorvejen pa denne straekning.

Anleegsfasen

Anleegsarbejderne vil, som hovedregel, blive udfert inden for normal arbejdstid. Den eneste
undtagelse er i forbindelse med fraesning, der af trafik- og arbejdsmiljgsikkerhedsmaessige arsager
udfares om natten. Dette vil have begraenset udstrakning, og vil sammenlagt kunne udferes over
6 uger, der fordeles pa 2 - 3 ar.

Lyset vil veere i vinterhalvaret og vil forstyrre nataktive arter, der typisk ikke er s aktive i
vinterhalvarsperioden, lokalt.

I sommerhalvaret vil der ikke vaere gget belysning fra motorvejen og heller ikke til og fra motorvejen.
| den markeste periode af aret vil der kunne opsta spildlys til omgivelserne.

Der bliver placeret en arbejdsplads ved Tarnbytunnelen, og den vil medfgre, at der bliver en vis
meengde spildlys. Der er ikke gennemfart beregninger pa, hvor meget lys der vil vaere tale om.

Anlzegsfasen vil medfare en begraenset gget transport til og fra anleegsarbejderne pa motorvejen.
Ved til- og frakerselsramperne vil der veere “svinglys”, nar lastbiler og andre arbejdskeretgjer
svinger "til” eller "fra” motorvejen, og nar de skal til og fra arbejdspladsen.

Sammenholdt med den samlede lysmaengde, der er i Hovedstadsomradet, og pa grund af den
afsondrede placering, vil lyset veere af mindre pavirkning i forhold til mennesker. Samlet vurderes
pavirkning fra lys at vaere en mindre pavirkning.

Driftsfasen

| driftsfasen vil situationen vedrgrende belysning veere usendret i forhold til i dag. Det vil sige, at der
ikke er belysning pa vejstreekningen fra sammenfletningen til Amagermotorvejen til ca. 500 m for
Tarnbytunnelen, bortset ved til- og frakarselsramperne. Der vil vaere et mindre diffus spildlys
stammende fra karetajernes lys, der kan stramme ud fra motorvejen.

Levende organismer pdvirkes af overskydende kunstigt lys. Den natlige flora og fauna har en
anderledes biologisk aktivitet end den, der virker om dagen. Nataktive arter, som til en vis grad
adfeerdsreguleres efter manelys, kan blive forstyrret af overskydende kunstigt lys.

To tredjedele af planetens dyr er — til forskel fra mennesket — nataktive dyr, og endnu flere arter er
afhzaengige af vekselvirkningen mellem lys og marke, dag og nat. Uden mgrke kan de ikke formere
sig, finde fade, orientere sig eller afkode arstidernes skiften. Flagermus er eksempelvis steerkt
lysfalsomme og seger veek fra kunstigt lys fra gadelamper, bygninger og sé videre. Jo mere lys,
der oplyser natten, des mindre bliver det omrade, hvor flagermusene kan bo og jage (31).

En anden art, der pavirkes af lysforurening, er Lille Frostmaler, en af Danmarks mest almindelige
natsommerfugle. Sommerfuglen bruger nattens marke til at spise nektar og parre sig. Men hvis der
er elektrisk lys fra for eksempel en gadelampe i neerheden, bliver den sa tiltrukket af lyset, at den
bliver forstyrret i sine basale aktiviteter som forplantning og fouragering, og det kan have store
konsekvenser for bestanden.

Herudover kan generelt fadesggende individer fa forskudt den periode de normalt bruger, og
saledes blive vildledt til at sage deres normale fade pa et for sent tidspunkt, hvor fadeemnerne har
sagt skjul. Insekter kan generelt fa deres naturlige cyklus og natlige vaner forstyrret, og balance
mellem nat og dag kan ligeledes blive pavirket.

Den potentielle pavirkning forarsaget af lys fra arbejdspladsen ved tilslutningsanlaeg 20 vil veere af
midlertidig karakter (op til et &) og sammenholdt med den samlede lysmeengde, der er i
hovedstadsomradet, vil der vaere af mindre pavirkning.

Eftersom der kommer flere biler til og fra Qresundsvejen vil der blive mere svinglys ved
tilslutningsanleeggene, saledes ogsa ved tilslutningsanlaeg 17. Pavirkningen vil vaere af mindre
pavirkning.
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14.6 PAVIRKNINGER VED TILSLUTNINGSANLAGGET TIL AMAGER STRANDVEJ

14.6.1 Landskab og visualisering

P& denne delstraekning af @resundsmotorvejen ved tilslutningsanleeg 15/16 vil der blive gennemfert
en reekke aendringer for at forbedre trafikafviklingen og e@ge sikkerheden for fodgeengere og
cyklister. Projektet indebaerer blandt andet etablering af nye ramper, stattemure, en fly-over-rampe
og en stibro, der vil pavirke det omkringliggende landskab og bymilje i omradet.

FIGUR 14.18 Losning A3s. Stibro over @resundsmotorvejen samt frakerselsrampe mellem
Amager Strandvej og Oresundsmotorvejen i vestgaende retning
Wi S P

Anlaegsfasen

| anlaegsfasen vil tilslutningsanlaegget til Amager Strandvej, nord for @resundsmotorvejen, medfare
forskellige aendringer i landskabet og bymiljget. Bygge- og anleegsarbejdet inkluderer jordarbejde
ved den nordlige terreenvold, etablering af stettemure mellem den nye rampe og terreenvolden,
samt delvis nedrivning af eksisterende stojskeerme og opferelse af nye stgjskeerme mellem
tilslutningsanlaegget og boligerne ved Crilles Tennesens Alle. Disse aendringer vil medfare
midlertidige visuelle pavirkninger for bade trafikanter og beboere i naeromradet omkring Crilles
Tonnesens Alle.

| forbindelse med byggeriet af en ny fly-over-rampe og en ny stibro over Jresundsmotorvejen, vil
det betyde, at der i anleegsperioden vil blive etableret arbejdsarealer til montagearbejde af
broelementer eller in situ-stabning. Der vil desuden blive etableret arbejdsarealer til karsel med
entreprengrmaskiner.

Derudover vil der blive etableret midlertidig afmaerkning og skiltning. Disse midlertidige pavirkninger
vil betyde en vaesentlig eendret landskabsoplevelse for bilisterne pa dresundsmotorvejen samt for
fodgeengere og cyklister i anleegsperioden.
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Det vurderes generelt, at det i anleegsfasen vil blive ngdvendigt at indsnaevre @resundsmotorvejen,
hvilket vil medfgre en nedsat kapacitet og dermed gget traengsel. Anlaegsfasen vil derfor medfare
et eendret trafikbillede, som vil kunne opleves visuelt af bilisterne.

Kastrup Digevej vil midlertidigt blive eksproprieret som adgangs- og arbejdsvej. Dette vil have
betydning for brugerne og besggende af Kastrup Gammel Havn, da der i anlaegsperioden vil kgre
arbejdskaretgjer pa vejen, hvilket vil &endre den visuelle oplevelse i omradet.

De forskellige bygge- og anleegsarbejder vil i anleegsfasen medfgre en vaesentlig pavirkning af
landskabet og bymiljget i omradet. Dette inkluderer andringer i forbindelse med
tilslutningsanleegget, den nye stibro og fly-over-rampe samt midlertidig ekspropriation af Kastrup
Digevej.

Driftsfasen

Lasningsforslaget inkluderer en ny vestvendt tilkgrselsrampe fra Amager Strandvej il
Jresundsmotorvejen. Tilkarselsrampen og stibroen bryder farst igennem terraenvolden teet pa
broen ved Amager Strandvej. Tilkarselsrampen er placeret séledes at den minimerer ekspropriation
og fortsat sikrer sikker adgang over motorvejen for gaende og cyklister.

Nye stgjskaerme er planlagt langs stiforbindelsen og tilkerselsrampen, og deres hgjder vil svare til
de eksisterende stgjskeerme pa terreenvoldene ud mod Oresundsmotorvejen. Fra Crilles
Tennesens Alle vil de nye stgjskeerme afskeerme bade stibroen og tilkerselsrampen fra
ejendommene ved Crilles Tannesens Alle. Der undgas dermed indkig til eiendommene ved Crilles
Tennesens Alle fra stiforbindelsen. Stajskaermene vil medfare en sendret landskabsoplevelse for
beboerne pa Crilles Tannesens Alle, som bor teettest pA Amager Strandve;.

FIGUR 14.19 Visualisering af tilslutningen til Amager Strandvej set fra Crilles Tonnesens Alle. Kig
i ostlig retning
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FIGUR 14.20 Visualisering af tilslutningen til Amager Strandvej set fra Crilles Tonnesens Alle. Kig
i sydostlig retning

Der etableres desuden stettemure mellem den nye rampe og terreenvolden. Sammen med
stojskaermene vil stettemurene medfere en markant pavirkning af landskabsoplevelsen for
bilisterne pa @resundsmotorvejen. Kanten vil fremsta hardere og mere markant sammenlignet med
terreenvoldene, der eksisterer i dag.

Stibroen, som krydser Jresundsmotorvejen og kobles til Amager Strandvej umiddelbart nord for
jernbanen, vil primeert veere synlig for bilister pa @resundsmotorvejen, Amager Strandvejs-broen
samt fra Kegbenhavns Lufthavns Metrostation. Stibroen erstatter den nuveerende cykel- og
gangforbindelse over broen ved Amager Strandve;.
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FIGUR 14.21 Visualisering af A3s set fra broen ved Amager Strandvej. Kig i vestlig retning

I HEET IR

st for broen ved Amager Strandvej anleegges en ny fly-over-rampe, som tilslutter
@resundsmotorvejen i gstlig retning til det eksisterende tilslutningsanleeg. Fly-over-rampen vil
primeert veere synlig fra @resundsmotorvejen og broen ved Amager Strandve;j.

Samlet set vil denne straekning af @resundsmotorvejen, med A3s-scenariet, medfare en vaesentlig
pavirkning af landskabet og bymiljoet.
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FIGUR 14.22 Visualisering af @resundsmotorvejen ved fremtidig parallelrampe ved
tilslutningsanlaeg 15. Kig i vestlig retning

14.6.2 Lys

Anleegsfasen

Anlaegsarbejderne vil, som hovedregel, blive udfgrt inden for normal arbejdstid. | sommerhalvaret
vil der ikke veere gget belysning fra motorvejen og heller ikke til og fra motorvejen. | den magrkeste
periode af aret vil der kunne opsta spildlys til omgivelserne.

Den eneste wundtagelse er i forbindelse med freesning, der af ftrafik- og
arbejdsmiljgsikkerhedsmaessige arsager udfgres om natten. Dette vil have begreenset
udstraekning, og vil sammenlagt kunne udfgres over 6 uger, der fordeles pa 2 - 3 ar.

Lyset vil veere i vinterhalvaret og vil forstyrre nataktive arter, der typisk ikke er sa aktive i
vinterhalvarsperioden, lokalt. Sammenholdt med den samlede lysmaengde, der er i
Hovedstadsomradet, og pa grund af den afsondrede placering, vil lyset veere af mindre pavirkning
i forhold til mennesker. Samlet vurderes pavirkning fra lys at vaere af mindre pavirkning.

Der bliver placeret stgjskaerme, som eventuelt ogsa vil reducere den visuelle effekt fra svinglys.
Der er ikke gennemfart beregninger pa, hvor meget lys der vil veere tale om.

Anleegsfasen vil medfare en begraenset gget transport til og fra arbejdsstederne, og der vil veere
behov for oplysning af arealerne, hvor fly-over-rampen skal bygges og ved stgjskaermene. Ved fra-
og tilkerselsramperne vil der vaere "svinglys”, nar lastbiler og andre arbejdskgretajer svinger "fra”
eller "til” motorvejen, og nar de skal til og fra arbejdspladsen. Nar der er taget hensyn til at begraense
svinglys-udstralingen, vurderes pavirkningen at veere mindre.

Driftsfasen
| driftsfasen vil situationen vedrarende belysning vaere aendret i forhold til i dag, idet der vil vaere
lys fra de karetgjer, der befinder sig pa fly-over-rampen.

Der vil kunne veere svinglys, som dog meget fa oplever, da stgjskeerme hindrer spredning.

MILJOGKONSEKVENSVURDERING FOR UDVIDELSEN AF @RESUNDSMOTORVEJEN 283



14.7

14.7.1

14.7.2

14.8

Stibroens udformning er ikke fastlagt, men den forventes udfert med skaerme. Aftheengig af, hvor
aben stibroen bliver, vil der veere lys pa den som kan ses i neeromradet og fra motorvejen. Desuden
vil lys fra knallerter og cyklister kunne ses fra omgivelserne.

Pavirkningen vil veere af mindre til moderat pavirkning.

PAVIRKNINGER VED 0-ALTERNATIV

Landskab og visualisering

Anlagsfasen
Ved 0O-alternativet vil der ikke ske pavirkninger af landskabet i anleegsfasen.

Driftsfasen

Jf. tabel 10.4 i afsnittet omkring trafikale forhold, vil der ved 0-alternativet ske en forggelse af
trafikken. Den ggede trafikmaengde vil sandsynligvis medfere e@get traengsel og et eendret
trafikbillede, som vil opleves af bade bilister, cyklister og fodgaengere.

Lys

Ved 0O-alternativet vil der i driftsfasen vaere en minimal ggning af maengden af kunstigt lys fra
billygter pa vejstraekningen (se kapitel 8 for trafikfremskrivning).

KUMULATIVE FORHOLD

Der er langs Wresundsmotorvejen planlagt en raekke andre stgrre anleegsprojekter med
greenseflade til udvidelsen af @resundsmotorvejen.

e Der er tilsvarende Jresundsmotorvejen planlagt en udvidelse af Amagermotorvejen.
Denne udvidelse har direkte graenseflade til udvidelsen af @resundsmotorvejen. Ved en
realisering af Amagermotorvejens udvidelse, vil omradet mellem Kalvebod Faelled og
jordrensningsomradet Grgften, samlet set opleves som et mere markant trafikrum end i
dag. Bade dresundsmotorvejen og Amagermotorvejen er dog i dag afskaermet mod
omgivelserne af terreenvolde og beplantning. Dermed vil det kun veere fra broen ved Imia
Alle, som krydser Amagermotorvejen, at disse trafikantgrupper vil opleve en
landskabspavirkning. Det vurderes derfor, at de kumulative effekter vil betyde en mindre
pavirkning. Det er endnu uvist hvornar anlaegsarbejdet for udvidelsen af
Amagermotorvejen pabegyndes og afsluttes.

o | forbindelse med de eksisterende jernbanespor ved Kastrup Lufthavn er der planlagt en
ny station, som vil laegge sig teet op ad Dresundsmotorvejen. Sporene bruges i dag
udelukkende til godstogstrafik, men vil ved en udvidelse af den eksisterende station
medtage passagerer i retning mod Kabenhavn H. Der vil derfor blive anlagt abne
perroner pa hver side af sporene. | forslag A3s, foreslas der stibro hen over perronerne,
som vil veere meget synligt for passagerne og derfor et markant element i byrummet. Det
vurderes, at de kumulative pavirkninger ved disse scenarier, vil resultere i en veesentlig
pavirkning byrummet. Det er endnu uvist hvornar anleegsarbejdet for stationen
pabegyndes og afsluttes.

e  Mulig tilslutning til @stlig Ringvej ved tilslutningsanlaeg 16. Det er uafklaret hvordan Jstlig
Ringvej tilsluttes, men der arbejdes i alle scenarier med en placering ved
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tilslutningsanlaeg 16. Det forventes at en tilslutning til Ostlig Ringvej her vil pavirke
landskabet veesentligt for iseer brugerne af Kastrup Gammel Havn.

14.9 OPSAMLING

Jresundsmotorvejen fremstar allerede i dag som et teknisk element i landskabet og bymiljget. Da
motorvejen ligger terreenmeessigt lavere i forhold til det omgivende landskab og generelt er
omkranset af terraenvolde med treeer, buske og stojskaerme, sa ligger den pa storstedelen af
streekningen skjult i forhold til omgivelserne. De steder, hvor man i dag oplever motorvejen fra, er
som bilist pa selve motorvejen. Cyklister og fodgaengere ser den primeaert fra de mange broer, som
krydser motorvejen.

Den undersggte udvidelse af motorvejen er pa storstedelen af straekningen placeret inden for det
allerede eksisterende vejareal, dog med fa undtagelser. Dette geelder iszer ved tilslutningsanleegget
ved Amager Strandvej, hvor der blandt andet foreslas en ny fly-over-rampe, en stibro, samt
tilkarselsramper i terreenniveau. Det er her, hvor man ved en udvidelse af @resundsmotorvejen vil
opleve de starste forandringer. Det vurderes her, at projektet vil have en vaesentlig pavirkning af
landskabet og bymiljget.

Et andet sted, hvor man som bilist, cyklist og fodgaenger vil opleve en landskabelig forandring, er
ved parallelrampen, umiddelbart vest for QDrestad. Her vil terreenaendringer og den forventede
rydning af beplantningen have en moderat pavirkning af de cyklister og fodgeengere, der passerer
Jresundsmotorvejen via Kanonvejoro eller beveeger sig pa trampestien pad den nordlige
terreenvold. Det forventes dog, at beplantningen pa skraningen vil opna den samme volumen efter
en periode pa 10-15 ar. For bilisterne pa @resundsmotorvej vil det bredere vejprofil sammen med
terreenaendringer, stettemure og aendringer i beplantning betyde, at landskabet vil fremsta mere
markant og skarpere end i dag. Det vurderes dog, at dette samlet set vil have en moderat pavirkning
af det i forvejen tekniske landskab.

Da det kun er forholdsvist fa steder pa @resundsmotorvejen, at udvidelsen vil pavirke omgivelserne,
vurderes det at projektet samlet set vil have en mindre pavirkning af det omgivende landskab og
bymilj.

| anleegsfasen vil der ved arbejdspladserne vaere lys. Det drejer sig om arbejdsplads ved
tilslutningsanlaeg 20, ved Tarnbytunnelen og ved tilslutningsanleeg 15. Ved tilslutningsanlaeg 20 er
der ikke oplyst i dag. Lyset vil kunne ses/fornemmes af mennesker pa afstand, og det vil
sandsynligvis lokalt have indvirkning pa flora og fauna. Kalvebod Feelled er et omrade teet pd
bymeessig bebyggelse, der tilbyder indbyggere marke, og set ud fra den betragtning er der tale om
en starre pavirkning. Konkret er arbejdsarealet ved tilslutningsanleeg 20 omkranset af motorveje,
og det er derfor ikke et omrade, hvor mennesker feerdes. Den helt lokale fauna, som er begreenset,
vil blive pavirket at spildlys. Ved Tarnbytunnelen er der i dag ikke markt, idet der er lys fra
omkringliggende bolig- og fordelingsveje og fra bebyggelse. Arbejdspladsen vil dog komme til at
bidrage med spildlys. Ved tilslutningsanlaeg 15 er der i dag oplyst, bade fra motorvejens lysanlaeg
og fra lufthavnen, og selvom en oplyst arbejdsplads vil tilfajeyderlige til lydspild vil der veere tale
om en mindre andring. Ud over arbejdspladserne vil der veere lys pa anlaegsarbejderne pa
motorvejen. Lyset vil pege mod det, der anleegges, men der kan blive en spildlyssgile, der vil strale
over den nedgravede motorve;.

Nar anleegsarbejderne er tilendebragt, vil lysanleeg nedtages, og der vil ikke vaere yderligere
pavirkning.

Driftsmeessigt er det meste af anlaegget gravet ind i terreen, og der vil derfor kun veere pavirkning
fra svinglys. Ved ramperne er der allerede i dag svinglys, og flere trafikanter vil medfare mere
svinglys. Den mest markante eendring vil vaere ved den nye fly-over-rampe, der dog kan
konstrueres, sa svinglyset ikke kommer uden for rampen.
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Den samlede vurdering af lyspavirkningen er, at den vil veere moderat pavirkning i anleegsfasen,
der dog er af begraenset varighed, og at pavirkning vil vaere af mindre pavirkning, nér anleegget er
taget i drift.
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15

15.1

15.2

15.2.1

KULTURARV OG ARKAOLOGI - MILJGVURDERING

| dette kapitel vil de arkaeologiske og kulturhistoriske forhold inden for undersggelseskorridoren
blive beskrevet. Kapitlet indledes med metode efterfulgt af en redegarelse for de eksisterende
forhold langs @resundsmotorvejen.

Herefter falger en analyse og en vurdering af pavirkningerne af de arkaeologiske og kulturhistoriske
forhold ved udvidelsen af @resundsmotorvejen. Projektet vil blive analyseret og vurderet inden for
de fire streekninger bade i anlaegs- og driftsfasen med input fra de arkivalske kontroller indhentet
hos Kgbenhavns Museum og Kroppedal Museum.

Til sidst vurderes pavirkningerne ved 0-alternativet, og de kumulative forhold beskrives.

METODE

Som tidligere beskrevet udleegges der en 200-meters undersggelseskorridor omkring
Jresundsmotorvejen. Det er inden for denne korridor, at pavirkningen fra projektet af arkeeologiske
og kulturhistoriske forhold analyseres og vurderes.

Undersggelsen af de eksisterende forhold inden for arkaeologi og kulturarv daekker fglgende emner:

¢ Fredede fortidsminder;

e |kke fredede fortidsminder;

e Kulturarvsarealer;

e Beskyttede jord- og stendiger;
e Fredede bygninger;

e Bevaringsveerdige bygninger;
e Kirker og kirkebyggelinjer;

e Kulturmiljger.

Kortleegningen af de eksisterende forhold er baseret pa oplysninger indhentet fra Danmarks
Miljgportal, Slots- og Kulturstyrelsens hjiemmeside samt dennes databaser “Fund og fortidsminder”
og “Fredede og bevaringsvaerdige bygninger”. Endvidere ligger kommuneplaner og lokalplaner fra
Kabenhavns og Tarnby Kommune til grund for redeggrelsen, savel som Slots- og Kulturstyrelsen
vejledning “SAVE - Kortlaegning og registrering af bymiljoers og bygningers bevaringsvaerdi” har
belyst forhold relevante for projektet.

P& baggrund af kortleegningen af de eksisterende forhold er der foretaget en vurdering af projektets
pavirkninger af de arkaeologiske og kulturarvsmaessige interesser og veerdier. Pavirkningens
vaesentlighed, i forhold til arkaeologiske fund og fortidsminder er det kun i begraenset omfang muligt
at vurdere, fgr eventuelle arkeeologiske forundersggelser har klarlagt, i hvilket omfang der er
bevaret arkeeologiske spor pa projektarealet, deres udstraekning, bevaringsgrad og karakter.

Da projektet er beliggende i Kgbenhavns Kommune og Tarnby Kommune, er Kroppedal Museum
og Kegbenhavns Museum anmodet om udarbejdelse af arkivalske kontroller i henhold il
museumslovens §25c¢ (se Bilag 8 Arkivalsk kontrol). De arkivalske kontroller er blevet inddraget
ved vurderingen af pavirkningerne i forbindelse med udvidelsen af @resundsmotorvejen.

EKSISTERENDE FORHOLD

Fredede fortidsminder

Fredede fortidsminder er synlige levn og kulturspor i landskabet, som er beskyttet i henhold til
museumsloven. | Danmark er der registreret ca. 33.000 fredede fortidsminder, som udggres af en
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15.2.2

bred vifte af levn. Mange af fortidsminderne er flere tusind ar gamle, mens andre blot er 100 ar.
Feelles for dem er, at der pa fortidsmindet og inden for en afstand af 2 m fra dem ikke ma foretages
jordhandtering, gades eller plantes. Foruden museumsloven er fredede fortidsminder endvidere
omfattet af naturbeskyttelseslovens §18, der foreskriver, at der ikke ma foretages eendringer i
tilstanden af arealet inden for 100 m fra fortidsmindet. Inden for beskyttelseslinjen er der saledes
forbud mod terreenaendringer, savel permanente som midlertidige.

Der er ikke registreret fredede fortidsminder inden for undersggelseskorridoren. Fredede
fortidsminder vil derfor ikke veere en del af vurderingen af pavirkningerne.

Ikke fredede fortidsminder

De ikke fredede fortidsminder udger de skjulte fortidsminder, som kun erkendes i forbindelse med
jordarbejder. Ofte fremkommer de ved dyrkning eller arkaeologiske forundersggelser forud for
rastofindvinding og anlaegsarbejder, og de kan konstateres gennem fund af genstande, spor efter
konstruktioner, samlinger af braendte sten med mere. De skjulte fortidsminder er ikke fredede, men
de er stadig beskyttet gennem museumsloven, der foreskriver, at hvis der findes spor af
fortidsminder, skal arbejdet standses i det omfang, det bergrer fortidsmindet.

Nedenstdende ikke fredede fortidsminder er registreret inden for undersggelseskorridoren.
Placeringen af de ikke fredede fortidsminder ses pa figur 15.1 og Kortbilag 15-01.

FIGUR 15.1 Fund af ikke fredede fortidsminder registreret i neerheden af Oresundsmotorvejen

. e .
o Signaturforklaring
N ° —— Sammenfletning med Amagermotorvejen
. —— Ny Parallelrampe
™ ° Udvidelse af @MV med ekstra spor
Tambytunellen (kun slidiag)
~—— Ingen ekstra spor pa @MV
—— Tilslutning til Amager Strandvej
0 1 2km © KM punkter
7 i i--3 Undersogelseskorridor (200m)
L] ® Ikke fredede fortidsminder (sted- og lokalitetsnr.)

Sted- og lokalitetsnr. 020306-264
Ved prgvegravning i forbindelse med etablering af @resundsmotorvejen blev der i 1993 fundet
tildannet flint, som dateres til aeldre stenalder, se figur 15.2 og Kortbilag 15-01 - kortudsnit A.
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FIGUR 15.2 Fund af ikke fredede fortidsminder ved udvidelsen af sammenfletningen med
Amagermotorvejen og den nye parallelrampe ved Qrestad
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Sted- og lokalitetsnr. 020306-182

Selve lokalitetspunktet ligger uden for undersggelseskorridoren, men udbredelsen af fortidsmindet
laber gennem korridoren og krydser motorvejen — derfor er fortidsmindet medtaget, se figur 15.3
og Kortbilag 15-01 - kortudsnit B.

Fortidsmindet bestar af Gl. Havdige pa Kalvebod Feelled - et udateret havdige, det var ngdvendigt
at fierne i forbindelse med etableringen af @restad. Diget bestod af et nord-syd-gaende forlgb fra
Indvej til Granatvej samt et gst-vest-gaende forlab umiddelbart syd for Indvej. Diget er formodentlig
opfart efter ar 1811, da det ikke fremgar af matrikelkort dateret hertil.

Sted- og lokalitetsnr. 020311-37

Fund af mant i 1994, se figur 15.3 og Kortbilag 15-01 - kortudsnit B. Mgnten er en sékaldt
regnepenning, preeget af mgntmester Ernst Ludwig Sigmund Lauer, inden for perioden 1783-1829.
Fundet er erklaeret danefee.

Sted- og lokalitetsnr. 020311-46

Ved udgravning i 1993 og 1994, forud for anlaeggelsen af den faste forbindelse til Sverige, er der
udgravet kulturlag fra middelalderen med fund af blandt andet to brende. Brgndene indeholdt flere
vragdele, herunder bordplanker med bevarede jernnagler samt en bordklemme fra 1400-tallet, se
figur 15.3 og Kortbilag 15-01 - kortudsnit B.

Sted- og lokalitetsnr. 020311-35

Forud for anlaeggelsen af den faste forbindelse over @resund udgravedes i 1992 et 7200 m? stort
areal med bebyggelsesspor fra bronzealder, jernalder og vikingetid. Fundene inkluderede blandt
andet flere hustomter samt et haengesmykke i forgyldt sglv, se figur 15.3 og Kortbilag 15-01 -
kortudsnit B.
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Sted- og lokalitetsnr. 020311-52

Lokaliteten er registreret som “Olsens Hus” og ligger vest for Tarnby Kirke. Her er der i 1994 og
2005 undersggt rester efter bebyggelse dateret til 17-1800-tallet. Den eeldste bebyggelse fra 1700-
tallet er erkendt ud fra fundene af fundamentsten af kalkstenskvadre. Huset kendes fra historiske
kilder, hvor det er naevnt i 1783. | umiddelbar nzerhed dertil er der fundet to brgnde, som
formodentlig har veeret tilknyttet huset, se figur 15.3 og Kortbilag 15-01 - kortudsnit B.

Sted- og lokalitetsnr. 020311-69
Arkeeologisk besigtigelse af grofter ved Tarnby Kirke i forbindelse med opfarelsen af
handicaptoilet/tilbygning til det eksisterende kapel, se figur 15.3 og Kortbilag 15-01 - kortudsnit B.

Sted- og lokalitetsnr. 020311-53
Museal forundersggelse i forbindelse med omseetning af nyere tids kirkemur mod Englandsvej, se
figur 15.3 og Kortbilag 15-01 - kortudsnit B.

FIGUR 15.3 Fund af ikke fredede fortidsminder ved udvidelsen af @resundsmotorvejen med et

spor i hver retning
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Sted- og lokalitetsnr. 020311-36

Ved Gammel Kirkevej er der i 1994 registreret en skaltegnssten i et stengeerde, se fiog Kortbilag
15-01 - Kkortudsnit C. Stenen stammer muligvis fra Petersdal, hvor der i 1921 blev ryddet fem
bronzealderhgije.

Sted- og lokalitetsnr. 020311-24
Ved Skyttehgj blev der i 1960 udgravet kulturlag fra yngre bronzealder, se figur 15.4 og Kortbilag
15-01 - kortudsnit C.
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FIGUR 15.4 Fund af ikke fredede fortidsminder ved udvidelsen af @resundsmotorvejen med et
spor i hver retning
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Sted- og lokalitetsnr. 020311-43

Ved rundkearslen ved Ellehammersvej er der i 1939 registreret flintgenstande fra stenalderen.
Fundene er gjort ved stranden ved Thyges Bro/Maglebylillebroen mellem Kastrup og Lufthavnen,
se figur 15.5 og Kortbilag 15-01 - kortudsnit D.

Sted- og lokalitetsnr. 020311-42
Ved en forundersggelse i forbindelse med etableringen af en fast forbindelse over Jresund blev

der i 1993 fundet diverse flintgenstande, som kan dateres til &ldre stenalder, se figur 15.5 og
Kortbilag 15-01 - kortudsnit D.
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15.2.4

FIGUR 15.5 Fund af ikke fredede fortidsminder ved tilslutningsanleegget til Amager Strandvej

!

______
.....

Signaturforklaring
Udvidelse af @MV med et spor | hver retning
— Ingen ekstra spor pa OMV
— Tilslutning til Amager Strandvej
o KM punkier
{73 Undersageiseskormidor (200m)

0 250 500 m

Sammenlagt er der registreret 12 ikke fredede fortidsminder inden for undersagelseskorridoren.
Dette giver en indikation af, at der i forbindelse med arkaeologiske forundersggelser inden for
undersggelseskorridoren er sandsynlighed for flere fund af ikke fredede fortidsminder.

Kulturarvsarealer

Kulturarvsarealer er kulturhistoriske interesseomrader, som kan veere af enten regional eller
national betydning. | Danmark er der udpeget 1348 kulturarvsarealer, i alt 823.55 km? svarende til
1,9 pct. af landets areal. Omraderne er ikke i sig selv fredede, men det er arealer, hvor der findes
arkeeologisk kendte og velbevarede kulturlevn. De udger derfor en indikator for, hvorvidt et omrade
indeholder vaesentlige fortidsminder.

Der er ikke registreret kulturarvsarealer inden for undersggelseskorridoren. Kulturarvsarealer vil
derfor ikke veere en del af vurderingen af pavirkningerne.

Beskyttede jord- og stendiger

Jord- og stendiger er menneskeskabte volde opfart af materialer som sten, kridt, graes- og lyngtorv,
jord, tang med mere. De er beskyttede af museumslovens §29a, der foreskriver, at der ikke ma
foretages aendringer af tilstanden. Beskyttelsen opretholdes, idet levnene vidner om Danmarks
tidlige administrative inddeling, landbrugets historie, driften af markerne samt beskatnings- og
ejerforhold. Mange diger er i dag bevoksede med treeer og buske og udger derfor ogsa vigtige
levesteder og spredningsveje for flora og fauna. Digerne rummer saledes ogsa en biologisk vaerdi
i landskabet savel som kulturhistorisk veerdi, og de udger derfor vaesentlige elementer i vores
kultur- og naturarv.
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15.2.5

Der er ikke registreret beskyttede jord- og stendiger inden for undersagelseskorridoren. Beskyttede
jord- og stendiger vil derfor ikke veere en del af vurderingen af pavirkningerne.

Fredede bygninger

Slots- og Kulturstyrelsen er fredningsmyndighed og varetager saledes registreringen af de fredede
bygninger. | Danmark er godt 9000 bygninger fredede i henhold til bygningsfredningsloven, hvilket
betyder, at der ikke ma foretages aendringer, udenpa savel som indenfor, uden tilladelse fra Slots-
og Kulturstyrelsen.

Enhver type bygning kan fredes, men den skal have s& veesentlige arkitektoniske og/eller
kulturhistoriske veerdier, at den har enten lokal, regional eller national betydning. Normalt skal en
bygning veere mindst 50 & gammel for at kunne fredes, men yngre bygninger kan komme i
betragtning, safremt de rummer helt specielle kvaliteter. Derimod er alle bygninger og bygningsdele
fra for 1536 automatisk fredede.

Inden for undersagelseskorridoren er der registreret én fredet bygning, vist pa figur 15.6, Kortbilag
15-02 og beskrevet nedenfor.

FIGUR 15.6 Undersogelseskorridor vist med fredede bygninger
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Vestre Bygade 9, 2770 Kastrup

Bygningen, der ogséa kaldes Halling Gard, er opfert i 1788 og fredet i 1988. Fredningen daekker
forhus og baghus samt muren ud mod Vestre Bygade. Garden er opkaldt efter degnen Michael
Halling, der her boede med sin ugifte sgster, Ane Birgitte Halling, til sin ded. Oprindeligt harte der
flere tander land til garden, som var i landbrugsdrift langt op i 1900-tallet. Halling Gard er en af
Tarnbys bedst bevarede garde og er et eksempel pa, hvordan Tarnby landsby engang har set ud.
Garden er karakteristisk for sin tid og funktion med den tydelige sammenhaeng mellem forhus,
baghus og sidehuse — hvor beboelse var i forhuset, og stald eller veerksted i baghuset.
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15.2.7

De baerende fredningsveerdier knytter sig blandt andet til de gulkalkede mure samt forhusets
symmetrisk opbyggede facader med frontkviste og regelmeessige vinduessaetning. Herudover
fremhaeves portbygningens eeldre port med smedede beslag og hvide felter med initialerne MH og
arstallet 1788.

Bevaringsvaerdige bygninger

De bevaringsveerdige bygninger udpeges af kommunen, som sikres gennem kommuneplaner og
lokalplaner. | mange kommuner er bygninger vurderet ud fra den sakaldte SAVE-metode, som
bygger pa en vurdering af fem forskellige forhold: Den arkitektoniske, kulturhistoriske og
miljgmaessige vaerdi samt originalitet og tilstand. Hvert forhold karaktergives ud fra skalaen 1 - 9,
som endeligt sammenfattes til en samlet bevaringsveerdi for en given bygning. Bygninger med den
hgjeste veerdi, 1, vil oftest veere fredede bygninger eller kirker, mens bygninger med veerdierne 2 -
4 er bygninger, som i kraft af deres arkitektur, kulturhistorie og handveerksmeessige udfarelse er
fremtraedende eksempler inden for deres slags. Lokalplanerne omhandler oftest bygninger med en
bevaringsveaerdi pa 1 - 4 og indeholder typisk regler for, hvilke materialer og farver, der ma benyttes
ved en eventuel istandszettelse. Formalet med at udpege bygninger som bevaringsveerdige er at
sikre dem og/eller kvarterets oprindelige udtryk.

Falgende bygninger inden for undersagelseskorridoren er erkleeret bevaringsvaerdige:

e Vestre Bygade 11, 2770 Kastrup
e Vestre Bygade 14, 2770 Kastrup
e Vestre Bygade 20, 2770 Kastrup
e Tarnbystreede 1A, 2770 Kastrup

e Tarnbystraede 3, 2770 Kastrup

e Tarnbystraede 4, 2770 Kastrup

e Tarnbystraede 7B, 2770 Kastrup

e Smedekaervej 2, 2770 Kastrup

e Smedekeervej 4, 2770 Kastrup

e Smedekeervej 9, 2770 Kastrup

e Smedekeervej 19A, 2770 Kastrup

Alle 11 bevaringsvaerdige bygninger er beliggende syd for @resundsmotorvejen i omradet vest for
Tarnby Kirke og Tarnbytunnelen.

Kirker og kirkebyggelinjer

| henhold til naturbeskyttelseslovens §19 udlaegges der en beskyttelseszone pa 300 m omkring
kirker, kaldet kirkebyggelinjer, med et forbud mod at opfare bebyggelse med en hgjde pa mere end
8,5 m. Kirkebyggelinjen har til formal at beskytte kirker, der ligger mere eller mindre abent i
landskabet mod, at der opfares bebyggelse, som virker skeemmende pa dem eller hindrer, at de er
synlige i landskabet. Forbuddet gaelder derimod ikke i tilfaelde af, at kirken er omgivet af bymaessig
bebyggelse.

Tarnby Kirke, der ligger pa adressen Englandsvej 332 i Kastrup, er beliggende inden for
undersggelseskorridoren, men da denne netop er omgivet af bymaessig bebyggelse, er den
saledes ikke omfattet af naturbeskyttelseslovens §19.
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15.3

15.3.1

Kulturmiljoer

Et kulturmilje er defineret som et geografisk afgraenset omrade, der afspejler vaesentlige treek af
den samfundsmaessige udvikling. Et kulturmiljg kan defineres ud fra tre tilgange til afgreensning:
En geografisk afgraensning, en afgreensning der fokuserer pa den samfundsmaessige udvikling, det
vil sige kulturmiljgets forteelling som tema (for eksempel en landsby), en epoke eller udvikling (for
eksempel fra land til forstand) og endelig en afgreensning ud fra den fysiske fremtraeden, det vil
sige at kulturmiljget er synligt. Det er saledes kulturhistoriske repraesentative og bevaringsveerdige
helheder, som udpeges af hensyn til stedernes sarbarhed og potentiale i forhold til planlaegningen
og udviklingen af by- og landmiljger.

Der er ingen udpegede kulturmiljger inden for undersggelseskorridoren. Til gengeeld foreligger der
en bevarende lokalplan for Tarnby Landsby (nr. 79), der er en af kommunens vigtigste
kulturhistoriske helheder med en reekke bevaringsveerdige huse, sin middelalderlige vejstruktur,
Tarnby Kirke, kirkegard, praestegard og den fredede Halling Gard. | takt med byudviklingen er
bebyggelsens sammenhaeng med de naturlige omgivelser imidlertid gaet tabt, og der er derfor ikke
tale om en komplet bevaringsvaerdig landsby, men om stedvise historiske og arkitektoniske
interessante bygnings- og gademiljger.

Kulturmiljeer vil derfor ikke vaere en del af vurderingen af pavirkningerne.

PAVIRKNINGER VED UDVIDELSER AF SAMMENFLETNINGEN MED
AMAGERMOTORVEJEN

En vurdering af pavirkningerne af de arkaeologiske og kulturhistoriske forhold, bade i anlaegs- og
driftsfasen, i naerheden af sammenfletningen med Amagermotorvejen, er beskrevet nedenfor.

Ved udvidelsen af sammenfletningen med Amagermotorvejen lgber motorvejen kun gennem
Kgbenhavns Kommune, hvorfor vurderingen tager afsaet i den arkivalske kontrol fra Kgbenhavns
Museum (se Bilag 8 Arkivalsk kontrol). Desuden er der ikke registreret fredede eller
bevaringsvaerdige bygninger, eller kirker og kirkebyggelinjer ved udvidelsen af sammenfletningen
med Amagermotorvejen.

Anlaegsfasen

Ikke fredede fortidsminder

Sammenfletningen med Amagermotorvejen er beliggende i en topografisk enhed, der tidligere var
abent farvand mellem Amager og Sjeelland. Her Igber projektarealet over en zeldre kystlinje og
videre ud mod den opfyldte del af farvandet mellem Amager og Sjeelland. Det inddeemmede farvand
har mange gange gennem historien skiftet vandstand, og arealer, der i 1800 - 1900-tallet var under
vand, har i andre perioder veeret tort.

Derfor er det muligt at finde veesentlige fortidsminder i anlaegsfasen ved sammenfletningen med
Amagermotorvejen — herunder jagt- og bopladser fra eeldre stenalder, som er veesentlige at
registrere og dokumentere med henblik pa at forstd kystforandringer og havniveauzendringer
gennem oldtiden. Dette vil bidrage til en bedre forstaelse af jeeger- og samlerkulturens udnyttelse
af landskabet under skiftende forhold.

Kegbenhavns Museum vurderer, at det med overvejende sandsynlighed vil veere ngdvendigt at
udfare arkaeologiske forundersggelser for en konkret og retvisende afklaring af omfanget af de
arkaeologiske spor for at sikre, at anleegsfasen ikke vil have en vaesentlig pavirkning af ikke fredede
fortidsminder.
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15.3.3

15.4

15.4.1

15.4.2

15.4.3

15.5

Driftsfasen

Det vurderes, at der vil veere ubetydelige pavirkninger af arkaeologiske og kulturhistoriske interesser
i driftsfasen.

Opsamling

Det er vurderet, at det i anleegsfasen vil veere muligt at finde ikke fredede fortidsminder som for
eksempel jagt- og bopladser fra eeldre stenalder. Derfor vil det vaere ngdvendigt at udfare
arkaeologiske forundersggelser for at sikre, at anlaegsfasen ikke vil have en veesentlig pavirkning
af ikke fredede fortidsminder.

Desuden er det vurderet, at der vil veere nogle ubetydelige pavirkninger af arkaeologiske og
kulturhistoriske interesser i driftsfasen.

PAVIRKNINGER VED NY PARALLELRAMPE VED QRESTAD

En vurdering af pavirkningerne af de arkaeologiske og kulturhistoriske forhold bade i anlaegs- og
driftsfasen, i naerheden af den nye parallelrampe ved Qrestad, er beskrevet nedenfor.

Ved den ny parallelrampe lgber @resundsmotorvejen kun gennem Kabenhavns Kommune, hvorfor
vurderingen tager afsaet i den arkivalske kontrol fra Kebenhavns Museum (se Bilag 8 Arkivalsk
kontrol). Desuden er der ikke registreret fredede eller bevaringsvaerdige bygninger, eller kirker og
kirkebyggelinjer (beskrevet i afsnit 14.2.7) ved den ny parallelrampe ved Qrestad.

Anlaegsfasen

Ikke fredede fortidsminder

Straekningen er beliggende i Kabenhavns Kommune i et omréade, der tidligere var &bent farvand
mellem Amager og Sjeelland. Pavirkningerne pa denne topografi og potentielle ikke fredede
fortidsminder er beskrevet i ovenstaende afsnit 15.3.1, hvorfor der henvises dertil.

Driftsfasen

Det vurderes, at der vil veere ubetydelige pavirkninger af arkaeologiske og kulturhistoriske interesser
i driftsfasen.

Opsamling

Der henvises til ovenstaende afsnit 15.3.3.

PAVIRKNINGER VED UDVIDELSER AF GRESUNDSMOTORVEJEN MED ET SPOR |
HVER RETNING FRA VESTAMAGER TIL LUFTHAVN VEST

En vurdering af pavirkningerne af de arkaeologiske og kulturhistoriske forhold, bade i anleegs- og
driftsfasen, i naerheden af udvidelsen af @resundsmotorvejen med et spor i hver retning, er
beskrevet nedenfor.

Ved udvidelsen af @resundsmotorvejen med et spor i hver retning fra Vestamager til Kebenhavns
Lufthavn lgber @resundsmotorvejen gennem bade Kebenhavns og Tarnby Kommuner, hvorfor
vurderingen tager afsaet i den arkivalske kontrol fra bade Kroppedal Museum og Kgbenhavns
Museum (se Bilag 8 Arkivalsk kontrol).
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15.5.2

15.5.3

Anlaegsfasen

Ikke fredede fortidsminder

For Kabenhavns Kommune gaelder det, at udvidelsen af @resundsmotorvejen med et spor i hver
retning primeert ligger i det omrade, som Kgbenhavns Museum bengevner “Englandet’. Englandet
er naermere betegnet den del af Amager, som i dag kendes som Jrestad og det vestlige Tarnby.
Der var her tale om lavtliggende arealer pa vestsiden af Amager, der i aldre tid primeert blev
anvendt som dyrkede marker eller marker til afgraesning. Det er forventeligt, at der ved
anlaegsarbejdet vil fremkomme spor efter skelgrafter, diger, indhegninger, relikte marker mv.

Museet anfarer endvidere, at der omtrent ved Slusevej i 1700 - 1800-tallet |a en starre treleenget
gard, Stormlyst, som kan have efterladt vaesentlige, arkaeologiske spor.

Kgbenhavns Museum vurderer derfor, at det med overvejende sandsynlighed vil veere ngdvendigt
at udfgre arkeeologiske forundersggelser for at f& en konkret og retvisende afklaring pa omfanget
af de arkeeologiske spor.

For den del af udvidelsen af resundsmotorvejen, der er beliggende i TArnby Kommune, vurderer
Kroppedal Museum, at der kun er en meget lille risiko for tilstedeveerelse af vaesentlige
fortidsminder — det gaelder straekningen fra den vestlige del af Tarnby Kommune og frem til omradet
lige nord for Kebenhavns Lufthavn. Dette kan blandt andet skyldes, at eventuelle ikke fredede
fortidsminder kan vaere blevet gdelagt i forbindelse med anleegsaktiviteter i nyere tid, og der er
derfor ikke en forventning om, at der er reel sandsynlighed for, at projektet i sin udfarelse vil stade
pa fortidsminder, og derfor vurderes pavirkningen at vaere ubetydelig.

Dog gnsker bade Kgbenhavns Museum og Kroppedals Museum at blive kontaktet igen, nar
omfanget og udbredelsen af anleegsarbejderne er bestemt. Her teenkes der blandt andet pa
starrelsen af indgrebet pa de omkringliggende arealer, og pa hvor dybt anleegsarbejdet graver.

Fredede bygninger
| Tarnby Kommune er der registreret en fredet bygning pa adressen Vestre Bygade 9, 2770
Kastrup. Bygningen, Halling Gard, vurderes ikke at blive pavirket i anleegsfasen.

Bevaringsveerdige bygninger

| umiddelbar neerhed til projekistraekningen er der i Tarnby Kommune registreret 11
bevaringsvaerdige bygninger. Det vurderes, at ingen af dem vil blive pavirket af udvidelsen af
Jresundsmotorvejen i anleegsfasen.

Kirker og kirkebyggelinjer

Tarnby Kirke ligger syd for @resundsmotorvejen pa den del af straekningen, hvor der pataenkes en
udvidelse af motorvejen med et spor i hver retning. Det vurderes, at udvidelsen af motorvejen ikke
vil pavirke kirken i anleegsfasen.

Driftsfasen
Det vurderes, at der vil veere ubetydelige pavirkninger af arkaeologiske og kulturhistoriske interesser
i driftsfasen.
Opsamling
Det er vurderet, at det vil veere nadvendigt med arkeeologiske forundersggelser i Kebenhavns
Kommune, da man formoder fund af vaesentlige arkaeologiske spor i form af ikke fredede

fortidsminder for at sikre, at anleegsfasen ikke vil have en veesentlig negativ pavirkning af ikke
fredede fortidsminder.
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Det vurderes derfor, at der kan veere en mindre pavirkning af arkeeologiske og kulturhistorie
interesser ved udvidelsen af @resundsmotorvejen med et spor i hver retning.

Desuden vurderes det, at sandsynligheden for fund af ikke fredede fortidsminder pa straekningen i
Tarnby Kommune vil veere vaesentlig mindre end pa straekningen i Keabenhavns Kommune.

Fredede bygninger, bevaringsveerdige bygninger, kirker og kirkebyggelinjer vurderes at opleve en
ubetydelig pavirkning i anlaegsfasen. Desuden vurderes det, at der vil vaere ubetydelige
pavirkninger af arkaeologiske og kulturhistoriske interesser i driftsfasen.

PAVIRKNINGER VED TILSLUTNINGSANLAGGET TIL AMAGER STRANDVEJ

En vurdering af pavirkningerne af de arkzeologiske og kulturhistoriske forhold, bade i anleegs- og
driftsfasen, i neerheden af tilslutningsanleegget til Amager Strandvej er beskrevet nedenfor.

Tilslutningsanlaegget til Amager Strandvej ligger i Tarnby Kommune, hvor Kroppedal Museum har
udarbejdet en arkivalsk kontrol (se Bilag 8 Arkivalsk kontrol). Desuden er der ikke registreret
fredede eller bevaringsvaerdige bygninger, eller kirker og kirkebyggelinjer ved tilslutningsanlaegget
til Amager Strandve;.

Anlaegsfasen

Ikke fredede fortidsminder

I den arkivalske kontrol fremheever Kroppedal Museum, at Amagers gstlige kystlinje gennem
jeegerstenalderen ikke er preecist klarlagt, men at der er fund af flint og redskaber fra perioden inden
for og i umiddelbar nzerhed af tilslutningsanleegget til Amager Strandvej. Der er ikke registreret
arkeaeologisk interessante fund fra senere perioder end jeegerstenalderen, hvilket sandsynligvis
skyldes, at omradet har veeret under havets overflade.

Museet anfarer dog, at det alligevel er muligt at patraeffe vrag, spor af strukturer eller fund fra
aktiviteter, der knytter sig til de kystneere omrader fra senere perioder af oldtiden og historisk tid.

Museets medarbejdere har dog kendskab til, at der fra 1865 og frem foregik deponeringer af affald
langs kysten, og hele omradet gst for Amager Strandvej er blevet opfyldt med dagrenovation og
industriaffald i perioden 1900 - 1960'erne. Fra 1970’erne bestod opfyldningerne af aske og slagger
fra kraftveerker samt byaffald med fyldhgjder pa op til fire meter.

Boreprgver fra GEUS indikerer, at der er opfyldslag pa mellem 3 — 4 m pa storstedelen af
projektomradet. Idet lagene er fra nyere tid, har de ingen arkaeologisk interesse, men safremt der
foretages gravearbejder under naevnte lag, er der mulighed for at patreeffe jordfaste fortidsminder.
Proverne viser samtidig, at der under opfyldslagene forekommer postglaciale aflejringer, der kan
rumme boseettelsesspor fra jeegerstenalderen. P4 den baggrund vurderes projektstraeekningen
samlet set at veere af potentiel arkaeologisk interesse. Der er sdledes risiko for en pavirkning af
vaesentlige fortidsminder i anlaegsfasen inden for den del at projektomradet, der ligger nord for
Kgbenhavns Lufthavn.

Kroppedal Museum vurderer, at safremt der skal forega jordarbejder, der gar dybere end de
deponerede lag pa hele projektarealet, kan en, pa baggrund af de nuvaerende informationer,
hensigtsmaessig forundersggelsesmetode vaere kerneboringer suppleret af boringer med
sneglebor samt eventuelle sagegrafter eller spunsede huller udover en overvagning i forbindelse
med selve anleegsarbejdet.

Driftsfasen

Det vurderes, at der vil vaere ubetydelige pavirkninger af arkaeologiske og kulturhistoriske interesser
i driftsfasen.
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15.6.3

15.7

15.8

15.9

Opsamling

Det er vurderet, at der under de deponerede lag vil veere muligt at finde ikke fredede fortidsminder
i form af jeegerstenalder bosaettelsesspor, redskaber og flint. Derfor vil det vaere ngdvendigt at
udfere arkeeologiske forundersggelser, hvis jordarbejder skal forega under de deponerede lag for
at sikre, at anlaegsfasen ikke vil have en vaesentlig pavirkning af ikke fredede fortidsminder.

Desuden vurderes det, at der vil veere ubetydelige pavirkninger af arkaeologiske og kulturhistoriske
interesser i driftsfasen.

PAVIRKNINGER VED 0-ALTERNATIVET

Det vurderes, at der ikke vil veere pavirkninger af arkaeologiske og kulturhistoriske interesser ved
0-alternativet, da @resundsmotorvejen hverken aendrer anvendelse eller udbredelse.

KUMULATIVE FORHOLD

Der kan veere kumulative pavirkninger forbundet med jordarbejder, hvis Kabenhavns Museum og
Kroppedal Museum ikke kontaktes igen, nar omfanget og udbredelsen af anleegsarbejderne er
bestemt, da der kan fremkomme vaesentlige arkaeologiske spor i form af ikke fredede fortidsminder.

| forbindelse med justering af tilkarsel til @resundsmotorvejen fra Englandsvej kan der veere
kumulative pavirkninger forbundet med anlaegsarbejder, som kan pavirke den fredede bygning ved
Vestre Bygade 9 samt de 11 bevaringsvaerdige bygninger og Tarnby Kirke, som ogsa er beliggende
i neerheden af krydset.

Det vurderes, at der ikke vil vaere kumulative pavirkninger fra andre projekter, som kan forgge
projektets pavirkning af kulturarv og arkeeologi.

OPSAMLING

Der er udarbejdet en arkivalsk kontrol af Kebenhavns Museum, som er geeldende for Kebenhavns
Kommune, og en arkivalsk kontrol af Kroppedal Museum, som er gaeldende for Tarnby Kommune.

Pa baggrund af den arkivalske kontrol udarbejdet af Kebenhavns Museum er det vurderet, at der
med stor sandsynlighed vil forekomme vaesentlige arkaeologiske og kulturhistoriske fortidsminder i
forbindelse med jordarbejder i anlaegsfasen. Derfor vil det vaere nedvendigt at udfare arkaeologiske
forundersggelser for at sikre, at anlaegsfasen ikke vil have en veesentlig pavirkning af eventuelle
fund.

Pa baggrund af den arkivalske kontrol udarbejdet af Kroppedal Museum er det vurderet, at der
seerligt ved tilslutningsanlaegget til Amager Strandvej kan forekomme vaesentlige arkeeologiske og
kulturhistoriske fortidsminder i forbindelse med jordarbejder under deponeringslaget. Derfor vil det
veere ngdvendigt at udfgre arkeeologiske forundersggelser for at sikre, at anleegsfasen ikke vil have
en veesentlig pavirkning af eventuelle fund.

Det kan derfor vurderes, at projektet kan have en mindre pavirkning af arkeeologiske og
kulturhistoriske interesser i anlaegsfasen.

Desuden vurderes det, bade for Kgbenhavns Kommune og Tarnby Kommune, at der vil veere
ubetydelige pavirkninger af arkeeologiske og kulturhistoriske interesser i driftsfasen.
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16

16.1

16.2

REKREATIVE FORHOLD, BEFOLKNING, SUNDHED OG
MATERIELLE GODER - MILJOVURDERING

| dette kapitel bliver de rekreative forhold inden for undersggelseskorridoren beskrevet. Kapitlet
indledes med metode efterfulgt af en redegerelse for de eksisterende rekreative forhold langs
Jresundsmotorvejen. Herefter falger en analyse og vurdering af pavirkningerne af de rekreative
forhold ved udvidelsen af @resundsmotorvejen som er analyseret og vurderet inden for de fire
forskellige streekninger bade i anlaegs- og driftsfasen.

Pavirkning af befolkning og sundhed i forhold til anleegsfasen og i forhold til lys, stgj og
trafiksikkerhed inddrages i vurderingen, og vurderingen medtager desuden pavirkning af materielle
goder. Der er derfor ogsa et afsnit under materielle goder, der vedrgrende eventuel inddragelse af
arealer.

Til sidst vurderes pavirkningerne ved 0-alternativet, og de kumulative forhold beskrives.

METODE

De rekreative forhold undersgges inden for en 200-meters undersggelseskorridor omkring
@resundsmotorvejen. Rekreative forhold, som undersggelseskorridoren svagt berarer, vil vaere
medtaget i vurderingen af projektet, selvom disse ikke ngdvendigvis ligger direkte op ad
Jresundsmotorvejen.

De rekreative forhold grupperes i tre grupper:

e Rekreative omrader, som indeholder parker, kirkegarde, blomsterhaver, med mere.
e Fritidsomrader og faciliteter, som indeholder idreetsanleeg, havne, kolonihaver med mere.
o Nationale stier og ruter, som indeholder cykelstier, vandrestier med mere.

De rekreative forhold og den rekreative og fritidsmaessige udnyttelse af de bergrte og tilstadende
omrader er beskrevet pa baggrund af kommuneplaner samt supplerende oplysninger indhentet via
blandt andet kort og informationsmateriale om friluftsliv, herunder Naturstyrelsen, udinaturen.dk,
foreningshjemmesider, med mere.

Der er i kortleegningen taget afsaet i besigtigelser af omradet samt tilgeengelig information om de
eksisterende rekreative forhold i Kabenhavns og Tarnby Kommuner, hertil desuden Plandata.dk,
Danmarks Miljgportal og planer for Naturpark Amager.

Projektets pavirkninger af de rekreative forhold er vurderet for bade anleegs- og driftsfasen. Der er
fokuseret pa direkte pavirkninger i form af arealinddragelse, stajforhold og offentlighedens adgang
til rekreative omrader i anlaegs- og driftsfasen. P4 baggrund af dette samt forholdene vedrgrende
stgj og vibrationer (kap. 11), trafiksikkerhed (kap. 10) samt visuelle forhold og lys (kap. 14) er
pavirkning pa befolkningen, sundhed og materielle goder vurderet.

EKSISTERENDE FORHOLD

Der er flere rekreative omrader og interesser, samt omrader for fritidsmaessige interesser og
faciliteter inden for undersggelseskorridoren. Disse omrader fremgar af figur 16.1 og Kortbilag 16-
01.

Som beskrevet i afsnit 16.1 vil de rekreative forhold veere inddelt i henholdsvis rekreative omrader,
fritidsomrader og faciliteter samt nationale stier og ruter.
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Undersggelseskorridoren krydser dele af Naturpark Amager ved sammenfletningen med
Amagermotorvejen og ved den nye parallelrampe, hvor der er registreret rekreative omréder, stier
og cykelstier, samt fritidsmaessige interesser. Naturpark Amager er et 3.500 ha sammenhaengende
landskab, hvor det store rekreative omrade Kalvebod Falled samt den populaere cykel- og
vandrerute "Amarminoen” ogs& er beliggende. Disse omrader vil i de fglgende afsnit blive
behandlet separat og ikke som en samlet del af Naturpark Amager.

Nord og syd for Dresundsmotorvejen og ved sammenfletningen med Amagermotorvejen ligger
Kalvebod Faelled, som er et stort naturomrade med abne vidder. P4 Kalvebod Fzelled er der bade
fritidsomrader- og faciliteter, som behandles i afsnittet Fritidsomréder og faciliteter samt en lang
raekke rekreative interesser i form af blandt andet naturlegeplads, fugletarne, fugleskijul, sheltere,

primitive overnatningspladser og balsteder.

Kalvebod Fzelled er desuden en del af det fredede omrade Kalvebodkilen, som er beskrevet under
afsnit 7.2.5 om fredede omrader inden for undersaggelseskorridoren. Derudover er Kalvebod Feelled
en del af Natura 2000-omradet nr. 143: Vestamager og havet syd for, som beskrevet under kapitel
9 vedrgrende Natura 2000-vaesentlighedsvurderingen.

Inden for undersggelseskorridoren, hvor motorvejen skal udvides med et spor i hver retning, ligger
Tarnby Bypark, som byder pd mange forskellige rekreative interesser i form af blandt andet
naturlegeplads, motionsudstyr, staudehave og en labyrint af bagehaekke. Dele af Tarnby Bypark

er beliggende ovenpa Tarnbytunnelen.

Desuden ligger Tarnby Kirkegard og Kastrup Kirkegard inden for undersggelseskorridoren.
Kirkegarde bliver i dag, udover funktion som kirkegard, set som et rekreativt omrade og fristed, hvor
det er muligt at nyde naturen og eventuelt opleve kulturelle gravsteder.
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16.2.2

16.2.3

16.2.4

Fritidsomrader og faciliteter

Inden for undersggelseskorridoren, nord for @resundsmotorvejen, ligger Royal Golf Center,
Kegbenhavns Skyttecenter, Kgbenhavns Flugtskytte Klub samt Kalvebod Hundepark. De
fritidsmaessige interesser og faciliteter ligger i et stort naturomrade pa Kalvebod Faelled mellem
Center Boulevard, Vejlands Allé, Amagermotorvejen og dresundsmotorvejen.

Desuden er flere kolonihaveforeninger beliggende langs @resundsundsmotorvejen inden for
undersggelseskorridoren, bade mellem Jrestad Station og Tarnby Station, og ved Kastrup
Kirkegard.

Langs Qresundsmotorvejen ligger flere mindre fritidsomrader og faciliteter, som for eksempel
Tarnby Skatepark og Tarnby Stadion. Desuden bergres FDF Korsvejen inkl. Korsvejsmarkedet,
som afholdes hvert ar pA Gemmas Alle ved FDF Korsvejens kredshus.

Inden for undersggelseskorridoren, hvor motorvejen udvides med et spor i hver retning, ligger
Kastrup Idraetsanleeg, som bade huser tennisbaner fra Amager Lawn Tennisklub, badmintonhal for
Kastrup Magleby Badmintonklub, og boldbaner tilhgrende Kastrup Boldklub og Amager Vikings
Softball Club. Derudover er bade Kastrup Curling Klub, Kastrup Svemmehal, Kastrup Skajtehal og
Kastrup Gymnastikhal en del af Kastrup Idreetsanleeg.

Ved tilslutningsanleegget til Amager Strandvej ligger Kastrup Lystbadehavn inden for
undersggelseskorridoren. Kastrup Lystbadehavn er et havnemiljg, der bade huser Roklubben
Qresund, Kastrup Sgspejdere, Kastrup Broforening, Kastrup Kajak Klub samt mindre
veerkstedsfaciliteter. Lystbadehavnen giver mulighed for understattelse af rekreative aktiviteter og
fritidsmeessige interesser inden for undersggelseskorridoren i form af blandt andet lystfiskeri,
sejlads, kajak, roning og ornitologiske aktiviteter samt ophold i badklubber og caféer.

Kastrup Gammel Havn, som er en del af Kastrup Lystbadehavn, er desuden en del af det fredede
omrade Kastrup Strandpark, som beskrevet under afsnit 7.2.5 om fredede omrader inden for
undersggelseskorridoren.

Nationale stier og ruter

Inden for undersggelseskorridoren ligger “Amarminoen” ved @resundsmotorvejens
sammenfletning med Amagermotorvejen. Amarminoen er en velbesggt 27 km lang vandre- og
cykelrute, som lgber mellem metrostationen "DR-Byen” og Prins Knud Daemningen i Drager.

Hvor undersggelseskorridoren bergrer Amarminoen, bergres den nationale cykelrute N6 ogsa. N6
gar pa tveers af Danmark fra Esbjerg til Kebenhavn og gar langs Lillebzelt, ad Banestien ved
Middelfart og ind i landet pa Fyn til Odense. Den samlede rute er ca. 330 km lang. Desuden krydses
undersggelseskorridoren af en supercykelsti, @restadsruten, hvor motorvejen skal udvides med et
spor i hver retning. Der er planlagt, dog ikke finansieret, yderligere tre supercykelstiruter, Dragar-,
Tarnby- og Lufthavnsruten, der skal veere med til at binde det sydlige Amager sammen med
Kebenhavn, og som ogsa vil krydse @resundsmotorvejen, hvis de bliver realiseret.

Derudover krydses undersggelseskorridoren to steder af bil- og cykelruten Margueritruten. Inden
for undersggelseskorridoren Igber der langs store dele af Gresundsmotorvejens nordlige side en
gang- og cykelsti. Desuden krydses Qresundsmotorvejen 14 steder af eksisterende gang- og
cykelstier ved Kanonvej, Center Boulevard, Ove Arups Vej, QOrestads Boulevard, Kanalvej,
Kongelundsvej, Oliefabriksvej, Svanninge Allé, Vestre Bygade, Englandsvej, Gemmas Allé,
Amager Landevej, Kastruplundgade og Amager Strandvej (13).

Materielle goder

Langs store dele af @resundsmotorvejen er der bade boliger og erhverv. Erhverv er forskellige
typer handvaerkervirksomhed, detailhandel af varierende starrelse, blandt andet Fields i Jrestad
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Syd, et supermarked nzer rundkgrslen i Tarnby, og gstligst en af Danmarks starste arbejdspladser,
Kegbenhavns Lufthavn.

16.3 PAVIRKNINGER VED UDVIDELSER AF SAMMENFLETNING MED
AMAGERMOTORVEJEN: REKREATIVE FORHOLD

En vurdering af pavirkningerne pa de rekreative forhold, bade i anleegs- og driftsfasen, i naerheden
af sammenfletningen med Amagermotorvejen er beskrevet nedenfor og ses pa figur 16.2 og
Kortbilag 16-01, kortudsnit A.

FIGUR 16.2 Oversigt over de rekreative forhold ved sammenfletningen med Amagermotorvejen
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16.3.1 Anlaegsfasen

Rekreative omrader

En udvidelse af sammenfletningen med Amagermotorvejen mod syd vurderes at have en
ubetydelig pavirkning af de rekreative interesser pa Kalvebod Fzelled, da udvidelsen holdes inden
for motorvejens eksisterende graense. Det vil derfor stadig veere muligt i anleegsfasen at benytte
sig af de primitive overnatningspladser og frie teltningsomrader i Fasanskoven samt af de andre
rekreative interesser som balplads, naturlegeplads, udsigtstarn, med mere som er at finde pa
Kalvebod Feelled.

Fritidsomrader og faciliteter

Udvidelsen af sammenfletningen med Amagermotorvejen ligger for langt fra Kebenhavns
Skyttecenter og Kgbenhavns Flugtskytte Klub til at pavirke skydebaner, med mere. Desuden
vurderes det, at adgangsforholdene til Kebenhavns Flugtskytte Klub heller ikke pavirkes, da
adgangen foregar via Selinevej med udkarsel til Vejlands Allé. Der vil derfor veere en ubetydelig
pavirkning af fritidsomrader og faciliteter ved sammenfletningen med Amagermotorvejen.
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16.3.2

16.3.3

16.4

16.4.1

Nationale stier og ruter

Vandre- og cykelruten Amarminoen og den nationale cykelrute N6, som begge leber gennem
Naturpark Amager i neerheden af sammenfletningen med Amagermotorvejen, vurderes at have en
ubetydelig pavirkning fra udvidelsen, da stierne stadig opretholdes i anleegsfasen.

Driftsfasen

Rekreative omrader

Det vurderes, at udvidelsen af sammenfletningen med Amagermotorvejen mod syd vil have en
forgget stajbelastning. Brugerne af arealerne opholder sig ikke permanent i omradet, og det er
vurderet at udvidelsen af @resundsmotorvejen har en ubetydelig pavirkning af Kalvebod Fzelled i
driftsfasen, da de rekreative interesser fortsat kan benyttes som i dag.

Fritidsomrader og faciliteter

Det vurderes, at udvidelsen af sammenfletningen med Amagermotorvejen mod syd vil have en
forgget stojbelastning. Brugerne af arealerne opholder sig ikke permanent i omradet, og det
vurderes, at der vil veere en ubetydelig pavirkning af Kebenhavns Flugtskytte Klub og Kebenhavns
Skyttecenter, da adgangsforhold, skydebaner, med mere ligger tilstreekkeligt langt fra
sammenfletningen med Amagermotorvejen.

Nationale stier og ruter

Vandre- og cykelruten Amarminoen og den nationale cykelrute N6 vurderes at blive ubetydeligt
pavirket af udvidelsen, da stierne opretholdes i driftsfasen, og da ophold pa arealerne er
midlertidige.

Opsamling

Det er vurderet, at der vil vaere en ubetydelig pavirkning af rekreative omrader, fritidsomrader og
faciliteter samt nationale stier og ruter i anlaegs- og driftsfasen fra udvidelsen af sammenfletningen
med Amagermotorvejen.

PAVIRKNINGER VED NY PARALLELRAMPE VED QRESTAD: REKREATIVE
FORHOLD

En vurdering af pavirkningerne af de rekreative forhold, bade i anlaegs- og driftsfasen, i neerheden
af parallelrampen ved Qrestad, er beskrevet nedenfor og ses pa figur 16.2 og Kortbilag 16-01,
kortudsnit A.

Anlaegsfasen

Rekreative omrader

Det er vurderet, at der vil veere en ubetydelig pavirkning af den del af Kalvebod Fezelled, som er
beliggende syd for motorvejen i anlaegsfasen. Den nye parallelrampe vil blive anlagt pa den
nordlige side af @resundsmotorvejen, og der vil derfor vaere en ubetydelig pavirkning af de
rekreative interesser inden for Kalvebod Feelled i anleegsfasen.

Fritidsomrader og faciliteter
Royal Golf Center, som er en del af den nordlige del af Kalvebod Faelled, vurderes at opleve en
ubetydelig pavirkning fra den nye parallelrampe i anleegsfasen.
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16.4.2

16.4.3

16.5

| anleegsfasen vil etableringen af den nye parallelrampe med to spor medfare en afgravning af den
nuvaerende skraning, som skiller @resundsmotorvejen fra Kabenhavns Flugtskytte Klub samt
Kalvebod Hundepark. Afgravningen af skraningen og den efterfalgende etablering af statteveeg vil
dog ikke veere tilstreekkelig stor til at have en pavirkning af Kebenhavns Flugtskytte Klub og
Kalvebod Hundepark, heraf vil hverken parkerings- og tilkgrselsforholdene samt den almindelige
brug af arealerne blive eendret. Det vurderes derfor, at der vil vaere en ubetydelig pavirkning af
fritidsomraderne og faciliteterne ved den nye parallelrampe.

Nationale stier og ruter

Stibroen Kanonvej, som krydser @resundsmotorvejen, hvor der skal anlaegges en ny parallelrampe
ved Qrestad, vil fortsat holdes aben i anlaegsperioden. Det vil derfor stadig vaere muligt for blade
trafikanter at benytte sig af overkarslen uden gener fra anlagsarbejder og vil derfor medfere en
ubetydelig pavirkning af stier og ruter.

Driftsfasen

Rekreative omrader

Som tidligere beskrevet ligger Kalvebod Fzelled i nzerheden af den nye parallelrampe ved Jrestad.
Det vurderes, at brugere af Kalvebod Feelled vil opleve en ubetydelig pavirkning fra den nye
parallelrampe.

Fritidsomrader og faciliteter
Det vurderes, at der vil veere en ubetydelig pavirkning af Royal Golf Center fra den ny parallelrampe
i driftsfasen, da centeret ligger tilstrackkeligt nord for den nye parallelrampe ved Qrestad.

Desuden vurderes det, at der vil vaere en ubetydelig pavirkning af Kebenhavns Flugtskytte Klub
samt Kalvebod Hundepark, da arealerne i driftsfasen kan benyttes som i dag.

Nationale stier og ruter

Det vurderes, at der vil vaere en ubetydelig pavirkning af stibroen Kanonvej fra den nye
parallelrampe i driftsfasen. Stibroen Kanonvej vil fungere som i dag, hvor der er mulighed for, at
blade trafikanter og fauna kan benytte sig af overkarslen.

Opsamling

| anleegs- og driftsfasen er det vurderet, at de rekreative omrader, fritidsomraderne og faciliteterne
samt nationale stier og ruter vil have en ubetydelig pavirkning i forbindelse med etablering af den
nye parallelrampe ved Orestad. Dette skyldes, at anlagsarbejderne i forbindelse med
parallelrampen ikke vil veere tilstreekkelig store til at aendre eller forstyrre brugen af de rekreative
omrader samt fritidsomraderne og faciliteterne, og at stibroen fortsat kan benyttes af blade
trafikanter i anleegs- og driftsfasen.

PAVIRKNINGER VED UDVIDELSER AF GRESUNDSMOTORVEJ MED ET SPOR |
HVER RETNING FRA VESTAMAGER TIL LUFTHAVN VEST

En vurdering af pavirkningerne af de rekreative forhold, bade i anlaegs- og driftsfasen, i naerheden
af udvidelsen af Jresundsmotorvejen med et spor i hver retning er beskrevet nedenfor og ses pa
figur 16.3 og figur 16.4 samt Kortbilag 16-01, kortudsnit B og C.
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16.5.1 Anlaegsfasen

Rekreative omrader

Ved Tarnby Bypark anlaegges et midlertidigt arbejdsareal, som skal benyttes til byggeplads til
blandt andet mandskab og parkering af privatbiler. Det forventes, at der vil vaere en gget meengde
trafik til og fra arealet, som vil pavirke de besggende i Byparken i anleegsfasen.

Det vurderes, at der vil veere en mindre pavirkning af Tarnby Bypark, da de rekreative interesser
stadig kan benyttes i forbindelse med udvidelsen med et ekstra spor i hver retning.

Desuden vil der veere en ubetydelig pavirkning af Tarnby Kirkegard og Kastrup Kirkegard i
anleegsfasen, fordi motorvejen ikke er placeret direkte op ad kirkegardene, og kirkegardene derfor
stadig kan benyttes som i dag under anlaegsfasen.

Fritidsomrader og faciliteter
Tarnby Skatepark, som er beliggende ved Tarnbytunnelen, pavirkes ikke af udvidelsen af
motorvejen med et ekstra spor i hver retning i anleegsfasen.

Ligesom Tarnby Bypark og Tarnby Skatepark er Tarnby Stadion beliggende ved Tarnbytunnelen,
hvor der kun skal anleegges et ekstra stgjreducerende asfaltslidlag. Det er vurderet, at der vil veere
en ubetydelig pavirkning af Tarnby Stadion i anlaegsfasen i forbindelse med projektet.

FDF Korsvejens kredshus ligger syd for Dresundsmotorvejen. Det vurderes, at der vil veere en
ubetydelig pavirkning af FDF Korsvejen i anlaegsfasen, da vejanleegget fortsat vil veere nedgravet.
Deres fritidsomrader og faciliteter forringes derfor ikke i anleegsfasen og vil stadig kunne benyttes
som i dag.

Kastrup ldreetsanleeg er beliggende nord for Jresundsmotorvejen med jernbanen som adskillelse.
Det vurderes, at der vil veere en ubetydelig pavirkning af idreetsanlaegget fra udvidelsen af
Jresundsmotorvejen med et spor i hver retning, da fritidsomraderne og faciliteterne ved
idreetsanleegget ikke er beliggende direkte op ad motorvejen, og idreetsfaciliteterne derfor stadig
kan benyttes i anleegsfasen uden gener.

Langs motorvejen er flere kolonihaveforeninger beliggende. Det vurderes, at ingen af disse
kolonihaveforeninger vil blive pavirket i forbindelse med udvidelsen af Jresundsmotorvejen med et
ekstra spor i hver retning, da udvidelsen af vejanlaegget ikke vil veere tilstreekkelig stor til at lave et
arealindgreb pa kolonihaveforeningerne. Dog forventes det, at der i anleegsfasen vil veere stov fra
jord- og grusarbejder. Stov vil ikke veere til gene for kolonihaveforeninger, da stevgener bliver
formindsket af almindelige afvaergeforanstaltninger, som er beskrevet i afsnit 12.3.1 om luftkvalitet
og emissioner. Det vurderes derfor, at der vil vaere en mindre pavirkning af kolonihaveforeningerne
i anlaegsfasen.

Stejgenerne fra anlaegsarbejderne er vurderet til at veere ubetydelige i anleegsperioden, hvis
anlaegsarbejderne foregar om dagen, og derfor vurderes det at stajgenerne vil vaere ubetydelige
for, blandt andet, kolonihaveforeningerne i anleegsfasen. Enkelte aktiviteter som freesning vil, af
trafik- og arbejdsmiljgsikkerhedsmaessige arsager, skulle udfgres i aften- og nattetimerne.
Fraesningen vil etapevis kunne udfares indenfor maks. 2 uger, og det vurderes derfor at vaere en
ubetydelig pavirkning.

Nationale stier og ruter

Supercykelstiruten, Qrestadsruten, krydser @resundsmotorvejen, hvor motorvejen skal udvides
med et spor i hver retning. Det vurderes, at der vil vaere en ubetydelig pavirkning pa
supercykelstien, da overkarslerne holdes &bne i anlaegsfasen.

Det samme vil gare sig gaeldende for lokale gang- og cykelstier, som ogsa benytter overkarslerne
langs motorvejen.
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16.5.2

16.5.3

Derudover vurderes det, at der vil veere en ubetydelig pavirkning af gang- og cykelstien, som lgber
langs motorvejens nordlige side i anlaegsfasen, da stien opretholdes og stadig kan benyttes af
blgde trafikanter.

Margueritruten benytter overkarslen ved Kongelundsvej. Da overkarslen ikke lukkes i anlaegsfasen,
vurderes det, at denne del af Margueritruten vil have en ubetydelig pavirkning fra udvidelsen af
Jresundsmotorvejen med et spor i hver retning.

Driftsfasen

Rekreative omrader

Det vurderes, at brugere af Tarnby Bypark vil blive mere pavirket end i dag. Brugerne opholder sig
i tidsbegreensede perioder pa arealerne, og vurderingen er, at der vil vaere en ubetydelig pavirkning
af Tarnby Bypark og de rekreative interesser i Tarnby Bypark i driftsfasen, da dele af Byparken
ligger i forbindelse med Tarnbytunnelen, hvor der kun skal anleegges et ekstra stgjreducerende
asfaltslidlag.

Derudover vurderes det, at der vil veere en ubetydelig pavirkning af Tarnby Kirkegard og Kastrup
Kirkegard i driftsfasen i forbindelse med udvidelse af @resundsmotorvejen med et spor i hver
retning, da motorvejen ikke er placeret direkte op ad kirkegardene, og kirkegardene derfor stadig
kan benyttes som i dag.

Fritidsomrader og faciliteter
Tarnby Skatepark pavirkes ikke af udvidelsen af motorvejen med et ekstra spor i hver retning i
driftsfasen.

Ligesom Tarnby Bypark og Tarnby Skatepark er Tarnby Stadion beliggende ved Tarnbytunnelen,
og det vurderes, at der vil veere en ubetydelig pavirkning pa brugerne i driftsfasen i forbindelse med
projektet, da Tarnby Stadion stadig vil kunne benyttes som idreets- og fritidsomrade.

Som tidligere beskrevet ligger FDF Korsvejens kredshus syd for @resundsmotorvejen. Det
vurderes, at der vil vaere en ubetydelig pavirkning af FDF Korsvejen i driftsfasen, da deres
fritidsomrader og faciliteter ikke forringes.

Desuden vurderes det, at der vil veere en ubetydelig pavirkning af fritidsomraderne og faciliteterne
ved Kastrup Idraetsanleeg, da disse stadig kan benyttes i driftsfasen, som de benyttes i dag.

De forskellige kolonihaveforeninger beliggende langs motorvejen vurderes at opleve en mindre
2endring i stgjforholdene i driftsfasen, da stejberegningerne (se afsnit 11.5) viser en reduceringen
af stgjen i driftsfasen i forhold til nuveerende forhold.

Nationale stier og ruter
Supercykelstiruten, Qrestadsruten, som krydser Qresundsmotorvejen, hvor motorvejen skal
udvides med et spor i hver retning, vurderes at have en ubetydelig pavirkning i driftsfasen, da
overkgrslen bibeholdes.

Det samme vil gare sig geeldende for lokale gang- og cykelstier, som ogsa benytter overkarslerne
langs motorvejen, samt for gang- og cykelstien, som lgber langs motorvejens nordlige side, da stien
ogsa bibeholdes.

Desuden vurderes det, at der vil vaere en ubetydelig pavirkning af Margueritruten fra udvidelsen af
Jresundsmotorvejen med et spor i hver retning i driftsfasen.
Opsamling

| anleegsfasen skal der anleegges et arbejdsareal i udkanten af byparken pa Tarnbytunnelen. Det
forventes, at der vil veere en del anlaegstrafik til og fra arealet, som vil pavirke de besggende. Det
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vurderes, at der vil veere en mindre pavirkning af de rekreative omrader i anleegsfasen, da de
rekreative faciliteter i byparken stadig kan benyttes i anlaegsfasen. Dog vurderes det, at der vil vaere
en ubetydelig pavirkning af de rekreative omrader i driftsfasen i forbindelse med udvidelsen af
Jresundsmotorvejen med et spor i hver retning.

Bade i anleegs- og driftsfasen vurderes det, at der vil veere en mindre pavirkning af
kolonihaveforeningerne som er beliggende langs motorvejen. | anlaegsfasen vil der veere en del
stavgener i starre perioder fra jord- og grusarbejder, mens de i driftsfasen vil opleve en mindre
&ndring i stgjforholdene, da stejforholdene forbedres i forhold til nuveerende forhold. Det er
vurderet, at der vil veere en ubetydelig pavirkning af de andre fritidsomrader og faciliteter langs
Qresundsmotorvejen i anlaegs- og driftsfasen af udvidelsen af motorvejen med et spor i hver
retning.

Det vurderes, at anleeg- og driftsfasen vil have en ubetydelig pavirkning pa nationale stier og ruter,
da de stadig vil kunne benyttes af blade trafikanter som i dag.

PAVIRKNINGER VED TILSLUTNINGSANLAGGET TIL AMAGER STRANDVEJ

En vurdering af pavirkningerne af de rekreative forhold, bade i anlaegs- og driftsfasen, i naerheden
af tilslutningsanlaegget til Amager Strandvej er beskrevet nedenfor og ses pa figur 16.5 og Kortbilag
16-01, kortudsnit D.

FIGUR 16.5 Oversigt over rekreative forhold i nzerheden af tilslutningsanleegget til Amager
Strandvej
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16.6.1

16.6.2

16.6.3

Anlaegsfasen

Rekreative omrader
Der er ikke registreret rekreative omrader inden for undersggelseskorridoren i neerheden af
tilslutningsanleegget til Amager Strandve;.

Fritidsomrader og faciliteter
Kastrup Lystbadehavn ligger ved tilslutningsanleegget til Amager Strandvej.

Ombygningen ved tilslutningsanleegget vurderes at have en mindre pavirkning af Kastrup
Lystbadehavns sydgstlige ende, da Kastrup Digevej midlertidigt eksproprieres i anleegsfasen, og
havnen dermed vil miste en del af sine parkeringspladser langs Kastrup Digeve;.

Desuden vil der vaere en mindre pavirkning af de rekreative og fritidsmaessige faciliteter fra
arbejdskerslen, som vil forega pa Kastrup Digeve;j.

Det vurderes, at det stadig vil vaere muligt at benytte sig af de resterende rekreative og
fritidsmaessige faciliteter samt af foreningerne, som holder til i havnen.

Nationale stier og ruter

Under anleegsfasen vil overkarslen ved Amager Strandvej blive holdt dben. Det vurderes derfor, at
der vil vaere en ubetydelig pavirkning af Margueritruten, da bade harde og blgde trafikanter fortsat
vil kunne benytte sig af overkerslen. | anleegsfasen vil der desuden tages ekstra hensyn til
trafiksikkerheden for cyklister.

Det vurderes, at anlaeggelsen af cykelrampen ikke vil have en pavirkning pa nationale stier og ruter
i anlaegsfasen, da der er tale om et nyt anleeg.

Driftsfasen

Rekreative omrader
Som tidligere beskrevet er der ikke registreret rekreative omrader inden for
undersagelseskorridoren i naerheden af tilslutningsanleaegget til Amager Strandve;j.

Fritidsomrader og faciliteter
Ligesom i anlaegsfasen vurderes det, at der vil vaere en ubetydelig pavirkning af Kastrup
Lystbadehavn fra tilslutningsanlaegget til Amager Strandvej i driftsfasen.

Nationale stier og ruter

Det vurderes, at der vil veere en ubetydelig pavirkning af Margueritruten for harde trafikanter fra
&ndringerne omkring tilslutningsanlaegget ved Amager Strandvej i driftsfasen, da overkarslen
fortsat kan benyttes af harde trafikanter.

Det vurderes dog, at der vil veere en mindre pavirkning af Margueritruten for blgde trafikanter og
cykelstien som far projektet krydsede motorvejen ved Amager Strandvej. Pavirkningen bunder i, at
blgde trafikanter nu skal kare en leengere, dog mere sikker, vej for at krydse @resundsmotorvejen.

Opsamling

| anlaegsfasen og driftsfasen vurderes det, at de rekreative omrader vil opleve en ubetydelig
pavirkning fra tilslutningen til Amager Strandve;j.

Derudover vurderes det, at Kastrup Lystbadehavn vil opleve en mindre pavirkning i anlaegsfasen
pa grund af feerre parkeringspladser samt anleegsaktiviteter. | driftsfasen vurderes det, at
fritidsomrader og faciliteter vil opleve en ubetydelig pavirkning fra tilslutningen til Amager Strandve;.
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16.7.1

Desuden vurderes det, at der vil vaere en ubetydelig pavirkning af Margueritruten i anleegsfasen,
da overkarslen ved Amager Strandvej forbliver aben for blade og harde trafikanter. Det vurderes,
at Margueritruten for harde trafikanter vil have en ubetydelig pavirkning i driftsfasen, og at blede
trafikanter vil opleve en mindre pavirkning i driftsfasen, da de skal kare en leengere vej for at krydse
Jresundsmotorvejen.

PAVIRKNINGER VED 0-ALTERNATIV

Rekreative forhold

Rekreative omrader

For 0-alternativet vil Jresundsmotorvejen hverken sendre anvendelse eller udbredelse. Derfor
vurderes det, at der vil veere en ubetydelig pavirkning af de rekreative omrader omkring
Jresundsmotorvejen i den forbindelse.

Dog viser stgjberegninger, at stajen vil veere hgjere i 0-alternativet i forhold til nuvaerende forhold
langs @resundsmotorvejen. Udbredelsen af stgjen vil na til Fasanskoven, hvor der er rekreative
faciliteter blandt andet overnatning. Dette vurderes at have en mindre pavirkning af de rekreative
interesser inden for Kalvebod Feelled.

Den ggede maengde stgj vurderes at have en moderat pavirkning af Tarnby Kirkegard og Kastrup
Kirkegard, da oplevelsen af de rekreative omrader forringes.

Ligeledes vil den ggede maengde stej ogsa have vil en moderat pavirkning af Tarnby Bypark, som
byder pad mange forskellige rekreative faciliteter i form af blandt andet naturlegeplads,
motionsudstyr, staudehave og labyrint af bagehsekke. Den ggede maengde stej kan forringe
kvaliteten af de rekreative faciliteter, som dermed risikerer at blive mindre besggt pa grund af gener
fra stajen.

Fritidsomrader og faciliteter

Det vurderes, at Royal Golf Center, Kabenhavns Skyttecenter og Kabenhavns Flugtskytte Klub
samt Kalvebod Hundepark vil fa& en ubetydelig pavirkning ved O0-alternativet, da
Jresundsmotorvejens anvendelse og udbredelse ikke aendres i dette alternativ. Da disse
fritidsmaessige faciliteter ligger i et stort omrdde mellem Center Boulevard, Vejlands Allé,
Amagermotorvejen og Qresundsmotorvejen, vurderes det, at den @gede meengde stgj i O-
alternativet vil have en ubetydelig pavirkning af faciliteterne.

Ved 0-alternativet vurderes det, at kolonihaveforeningerne langs @resundsmotorvejen vil opleve
en gget maengde stgj, som kan veere med til at forringe oplevelsen og kvaliteten af livet i
kolonihaverne. Disse vil derfor opleve en moderat pavirkning ved 0-alternativet.

Tarnby Skatepark og idreetsfaciliteterne ved Tarnby Stadion og Kastrup Idreetsanlaeg vil ogsa
modtage en gget maengde stgj ved 0-alternativet. Det kan dog diskuteres, hvorvidt stigningen vil
have en pavirkning af idreetsfaciliteterne, da der ofte vil veere stej for udevende atleter og andre
sportsfolk.

Desuden vurderes det, at den ggede maengde stgj vil have en mindre pavirkning af FDF Korsvejens
kreds og faciliteter samt Korsvejsmarkedet, da dette kun afholdes en gang hvert ar.

Ved tilslutningsanleegget til Amager Strandvej ligger Kastrup Lystbadehavn. Den ggede maengde
stgj ved tilslutningsanleegget vurderes at forringe kvaliteten af de rekreative faciliteter som havnen
huser, og vil derfor opleve en mindre pavirkning ved 0-alternativet. Dog vil der ved 0-alternativet
stadig veere mulighed for at benytte havnens rekreative aktiviteter og fritidsmaessige faciliteter, da
@resundsmotorvejen ved 0-alternativet ikke aendrer udbredelse.
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Nationale stier og ruter

Ved 0O-alternativet vil der ikke veere en aendring pa gang- og cykelstier inden for projektomradet.
Bade Amarminoen og den nationale cykelrute N6 vurderes derfor at have en ubetydelig pavirkning
ved 0-alternativet, da motorvejen ikke aendrer udbredelse ved dette alternativ.

Derfor vil der heller ikke vaere en pavirkning af supercykelstien, Qrestadsruten, ligesom der heller
ikke vil vaere en pavirkning af de 14 gang- og cykelstier, som krydser @resundsmotorvejen.

Det vurderes, at den ggede maengde stgj i 0-alternativet vil have en ubetydelig pavirkning af brugen
af gang- og cykelstier.

PAVIRKNINGER PA BEFOLKNING OG SUNDHED

| dette afsnit samles vurderingen af pavirkning pa befolkning og sundhed. Pavirkningerne er
tematisk opdelt i trafik, staj, luft samt stav og lys.

Trafik

Trafikale forhold er behandlet i kapitel 10.

Anlaegsarbejdet vil konkret blive gennemfgrt fra motorvejen. Langs straekningen vil der blive
etableret fire byggepladser, der blandt andet kommer til at indeholde faciliteter og aktiviteter som:

e Mandskabsvogn (toilet, omkleedning, frokost, mgde mv.);

e Materialecontainer (veerktgj, smat materiale mv.);

e Maskiner og braendstof;

e Materiale (bronde, ledninger, skilte og vejudstyr, armeringsstal mv.);

e Mindre mellemdepot for rajord, grus mv.;

e Byggepladsbelysning (anvendes kun inden for normal arbejdstid, dagsperiode);
e Stegj og stav kan forekomme og handteres inden for gaeldende regler.

Der vil i anlaegsfasen veere transport af materiel til og fra byggepladserne, og der vil blive handteret
materiel pa byggepladserne. Trafikken vil blive planlagt og afviklet i samarbejde med kommunerne
og Politiet.

Der vil som udgangspunkt ikke forekomme bygge- og anleegsarbejde uden for tidsrummet kl. 7 -
19 pa hverdage og som udgangspunkt vil der ikke veere seerligt stgjende aktiviteter uden for
tidsrummet kl. 8 - 17.

| drift vil trafikken ogsé i fremtiden blive afviklet p4 motorvejen og via tilslutningsanlaeggene. Der vil
pa grund af en voksende trafikmaengde blive mere trafik. Potentielt kan aget trafik betyde aget
emission af gasser som SOx og NOx, give anledning til mere stgj og der kan veere
trafiksikkerhedsmaessige forhold forbundet med trafikafviklingen.

Stoj

| anleegsfasen viser resultatet af stajberegningerne, jf. kap 11, at boliger, der ligger teet pa
motorvejen, kan blive pavirket af staj over graenseveerdien pa 70 dB(A) i dagperioden.

Generelt skal stejpavirkningen begreenses ved hensigtsmaessige valg af anleegsmetoder og
entreprengrmateriel samt ved begraensning af anlaegsaktiviteternes omfang og varighed. Den
vaesentligste aktivitet, der giver anledning til stgjpavirkning af omgivelserne, vil vaere ramning og af
mindre varighed (op til 2 uger), freesning.

Der vil som udgangspunkt ikke forekomme bygge- og anlaegsarbejde uden for tidsrummet kl. 7- 1
9 pa hverdage og ingen seerligt stojende aktiviteter uden for tidsrummet kl. 8 - 17. Dette er med
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undtagelse af freesning, der af hensyn til trafik- og arbejdsmiljgsikkerhed vil foregd om aftenen og
natten.

Staj er behandlet i kapitel 11. Den samlede lgsning peger pa, at selv med reduceret hastighed vil
st@j, pa grund af den ggede trafikmaengde, stige i forhold til i dag.

Ifalge Miljgstyrelsen viser undersggelser, at stgj kan have en negativ effekt p4 menneskers
sundhed. Laengere tids ophold i stgj kan medfare at kroppen bliver stresset og der kan opsta
savnforstyrrelser. Dette kan medfgre forhgjet blodtryk og hjertesygdom. Begge dele kan forarsage
foraget dadelighed.

Pa baggrund af stajberegningerne vurderes, at det ikke kan udelukkes, at der vil forekomme en
sundhedsskadelig stajpavirkning af befolkningen ud over de stgjgreenseveerdier, som accepteres i
henholdsvis Kebenhavns og Tarnbys kommuner.

Stajpavirkningen vurderes derfor at veere veesentlig i forhold til menneskers sundhed.

Luft og stov

I anlaegsfasen vil der kunne veere ggede maengder stav og partikler til gene for befolkningen og
sundheden. Der foretages stovbekeempelse ved for eksempel vanding pa byggepladser,
udleegning af kereplader, jordbearbejdning samt krav om overholdelse af reducerede
karselshastigheder.

P& baggrund af erfaringer med lignende anlaegsarbejder vurderes det, at der ikke vil forekomme
en sundhedsskadelig pavirkning med stav og partikler, nar stav bekeempes effektivt.

Lys

Lys er behandlet i kapitel 14.

| anlaegsfasen vil der fra byggepladserne kunne veere spildlys, men lyskilder afskeermes sa dette
minimeres. Der vil kunne forekomme flere fejende lyskegler fra svingende karetajer, ved ind- og
udkearsel fra arbejdspladser.

| driftsfasen vil den nye fly-over-rampe og cykel- og gangsti ved Kabenhavns lufthavn medfare
synlige lysspor over motorvejen. Det vil hovedsageligt veere bilister pa motorvejen, der vil opleve
dette. De vil opleve dette kortvarigt, og det vurderes derfor at veere af mindre pavirkning. Belysning
af motorvejen aendres ikke fra situationen i dag.

Samlet set vil pavirkningerne pa mennesker og sundhed veaere veesentlig.

PAVIRKNING PA MATERIELLE GODER

Materielle goder omfatter vor arkitektoniske og arkeeologiske kulturarv. Hertil kommer vor kulturarv
i form af kirker, mindesmaerker og andre menneskeskabte vaerdier. | forbindelse med miljgvurdering
indeholder materielle goder ogsa lokale veerdier som eksempelvis skoler og forsamlingshuse.

Der er gennemfgrt en vurdering af de miljgmaessige indvirkninger pa de materielle goder. De
materielle goder er listet i dette kapitel under rekreative vaerdier samt i kapitlet om kulturarv og
arkeeologi (kap 15).

Langs hele streekningen er der rekreative anleeg. | udstreekning er Kalvebod Feelled langt det
storste af disse rekreative anleeg. Kalvebod Feelled er et naturomrade og det er vurderet i kap 8 og
9 vedrgrende natur og Natura 2000. Kalvebod Feelled er samtidig, gennem inddeemning og
kontinuerlig pumpning, et menneskabt omrade og som sadan ogsé et menneskabt materielt gode.
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16.9.1

16.9.2

Af andre materielle goder er eksempelvis Kastrup Gammel Havn, Kastrupgardsamlingen, Tarnby
Kommunebibliotek, Kastrup Svemmehal, Kastrup Svemmehal, Korsvejens Skole, Tarnby Kirke og
flere haveforeninger.

Trafik

Trafikale forhold er behandlet i kapitel 10.

Anlzegsarbejdet vil konkret blive handteret fra motorvejen. Langs straekningen vil der blive etableret
fire byggepladser, der blandt andet kommer til at indeholde faciliteter og aktiviteter som:

¢ Mandskabsvogn (toilet, omklaedning, frokost, mgde mv.);

e Materialecontainer (veerktgj, smat materiale mv.);

e Maskiner og braendstof;

e Materiale (brande, ledninger, skilte og vejudstyr, armeringsstal mv.);

e Mindre mellemdepot for rajord, grus mv.;

o Byggepladsbelysning (anvendes kun inden for normal arbejdstid, dagsperiode);
e Stgj og stav kan forekomme og handteres inden for gaeldende regler.

Der vil i anlaegsfasen vaere transport af materiel til og fra byggepladserne, og der vil blive handteret
materiel pa byggepladserne. Trafikken vil blive planlagt og afviklet i samarbejde med kommunerne
og Politiet.

Der vil som udgangspunkt ikke forekomme bygge- og anleegsarbejde uden for tidsrummet kl. 7 -
19 pa hverdage og ingen seerligt stajende aktiviteter uden for tidsrummet kl. 8 - 17.

| drift vil trafikken ogsé i fremtiden blive afviklet p4 motorvejen og via tilslutningsanlaeggene. Der vil
alene pa grund af en voksende trafikmaengde blive mere trafik. Potentielt kan gget trafik betyde
ggede emissioner af gasser som SOx og NOx, give anledning til mere st@j, og der kan veere
trafiksikkerhedsmaessige forhold forbundet med trafikafviklingen.

Der forventes ingen pavirkning af de materielle goder forarsaget af anleegsarbejdet eller trafikken i
driftsfasen.

Stoj

Stoj er behandlet i kapitel 11. Forskellige muligheder er undersggt og den samlede lgsning viser,
at med reduceret hastighed og stgjdeempende asfalt vil stgj veere vaesentlig.

| anlaegsfasen viser resultatet af stajberegningerne, jf kap 11, at der ikke forventes stajniveauer,
der er hgjere end stgjgreenseveerdien uden for dagtimerne.

Generelt skal stgjpavirkningen begraenses ved hensigtsmeessige valg af anleegsmetoder og
entreprengrmateriel samt ved begraensning af anlaegsaktiviteternes omfang og varighed. Den
vaesentligste aktivitet, der giver anledning til stajpavirkning af omgivelserne, vil vaere ramning.

Der vil som udgangspunkt ikke forekomme bygge- og anleegsarbejde uden for tidsrummet kl. 7 -
19 pa hverdage og ingen seerligt stajende aktiviteter uden for tidsrummet kl. 8 - 17.

Pa baggrund af stejberegningerne vurderes, at der ikke vil forekomme en sundhedsskadelig
stgjpavirkning af befolkningen ud over de stgjgreenseveerdier, som accepteres i henholdsvis
Kgbenhavns og Tarnbys kommuner. Stgjpavirkningen vurderes derfor at vaere vaesentlig.

Der forventes ikke at veere pavirkning pa de materielle goder forarsaget af anleegsarbejdet eller
trafikken i driftsfasen.
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16.9.3

16.9.4

16.9.5

16.10

16.11

Luft og stov

| anleegsfasen vil der kunne veere ggede maengder stgv og partikler til gene for befolkningen og
sundhed. Der foretages stavbekaempelse ved for eksempel vanding pa byggepladser, udlsegning
af kareplader, jordbearbejdning og krav om overholdelse af reducerede karselshastigheder.

Der forventes ikke at vaere en pavirkning pa de materielle goder forarsaget af stov og luftkvalitet i
anlaegsfasen

Lys

Lys er behandlet i kapitel 14.

| anleegsfasen vil der fra byggepladserne kunne veere spildlys, men lyskilder afskeermes sa dette
minimeres. Der vil kunne blive mere svinglys.

| driftsfasen vil den nye fly-over-rampe og cykel- og gangsti ved Kebenhavns lufthavn medfare
synlige lysspor over motorvejen. Det vil hovedsageligt veere bilister pA motorvejen, der vil opleve
dette.

Lys vurderes derfor at have en mindre pavirkning i anlaegsfasen og ingen pavirkning i driftsfasen.
Der forventes ikke at veere pavirkning pa de materielle goder i driftsfasen.

Samlet set vil pavirkningerne pa mennesker og sundhed veere af mindre pavirkning.

Materielle goder — arealer

Til gennemfarelse af projektet vil der blive inddraget arealer bade permanent og midlertidigt.

Midlertidig arealinddragelse er 8500 m? og skyldes hovedsageligt de fire arbejdspladser. Der vil
blive behov for permanent arealinddragelse pa 500 m? af stats- eller kommunalt ejet areal. Ved
Amager Strandvej er der valgt en lgsning, der skiller cyklister og gdende fra bilister. Lasningen
indeholder en cykel- og gangbro, som vil vaere synlig fra motorvejen.

Det vurderes, at den midlertidige og permanente inddragelse af areal samt lgsning med cykel- og
gangbro ikke vil pavirke materielle goder.

KUMULATIVE FORHOLD

Det kan forventes, at der kan forekomme kumulative pavirkning af gang- og cykelstien i
anleegsfasen, som krydser @resundsmotorvejen ved Englandsvej i forbindelse med ombygningen
af krydset.

Ved Tarnby Bypark, Tarnby Kirke og Tarnbytunnelen har Tarnby Kommune i sommeren 2022
vedtaget lokalplan 143, som saetter rammerne for ny udvikling af Tarnby Torv. Anlaeggelsen af
bytorvet vil finde sted samtidig med anleegsfasen for Jresundsmotorvejens udvidelse. Der kan
forekomme kumulative pavirkninger ved anleeggelsen af det nye torv, som kan skabe yderligere
gener for besggende i Tarnby Bypark og pa Tarnby Kirkegard.

Det vurderes, at der vil ikke vaere kumulative pavirkninger fra andre projekter, som kan forgge
projektets pavirkning af de rekreative forhold.

OPSAMLING

Pa baggrund af det nuveerende vidensgrundlag vurderes det samlede projekt at have en mindre
pavirkning af de rekreative omrader, fritidsomrader og faciliteter samt nationale stier og ruter i
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anleegsfasen, og en ubetydelig pavirkning af de rekreative omrader, fritidsomrader og faciliteter
samt nationale stier og ruter i driftsfasen.

Eventuelle pavirkninger begraenset til anleegsfasen vil blandt andet veere stgvgener fra
anleegsarbejder langs @resundsmotorvejen, som vurderes at have en mindre pavirkning pa
kolonihaveforeningerne. En del af Tarnby Bypark skal benyttes som arbejdsareal, og det forventes,
at der vil veere en gget maengde anlaegstrafik, som kan veere til gene for de besggende. Desuden
vil der veere en mindre pavirkning af Kastrup Lystbadehavn i anleegsfasen, da Kastrup Digevej
midlertidigt eksproprieres.

Det er vurderet, at de rekreative omrader, fritidsomrader og faciliteter samt nationale stier og ruter
vil blive pavirket ubetydeligt i driftsfasen, da det forventes, at disse kan benyttes som i dag. Dog
vurderes det, at blade trafikanter, som benytter Margueritruten, vil opleve en mindre pavirkning i
driftsfasen i forbindelse med lgsningsforslag A3s, da de skal kere en laengere vej for at krydse
Jresundsmotorvejen.

| forhold til menneskers sundhed er det vurderet, at i forhold til i dag vil veere flere mennesker, der
vil opleve mere stgj. Dog er det séledes, at de eksisterende stgjreducerende tiltag, (motorvejen
ligger pa det meste af straekningen under niveau), samt at der leegges stajreducerende asfalt, og
at hastigheden reduceres til 90 km/t betyder, at der vil vaere feerre mennesker, der bliver
stojoelastede, ved gennemfarelsen af projektforslaget end hvis trafikken blev handteret pa en
uzendret motorvejs straekning. Ifglge Miljgstyrelsen viser undersggelser, at staj kan have en negativ
effekt pA menneskers sundhed. Laengere tids ophold i stgj kan medfare, at kroppen bliver stresset
og der kan opsta sgvnforstyrrelser. Dette kan medfare forhgjet blodtryk og hjertesygdom. Begge
dele kan forarsage foraget dgdelighed.

Staej er behandlet i kapitel 11. Den samlede lgsning peger pa, at selv med reduceret hastighed vil
st@j, pa grund af den ggede trafikmaengde, stige i forhold til i dag.
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17

17.1

17.2

OVERFLADEVAND OG SPILDEVAND

METODE

De vandlgb, sger og havomrader, der kan blive pavirket fysisk eller ved udledning af vand fra vejen,
beskrives pa grundlag af data i vandomradeplan 2021-2027.

Udledningen af vejvand fra den eksisterende og den udvidede motorvej vurderes pa baggrund af
malte koncentrationer, typiske koncentrationer i vejvand og rensegrader.

EKSISTERENDE FORHOLD

Placeringen af vandlgb omkring projektomradet fremgéar af Kortbilag 17-01. Det eneste vandlgb,
der bergres af motorvejen, er Nordre Landkanal, der ligger under motorvejen og jernbanen i et ca.
130m langt bygveerk. Nordre Landkanal er anlagt som landvandskanal midt i 1900-tallet i
forbindelse med inddeemning af Vestamager. Nordre Landkanal er ikke omfattet af specifik
malsaetning i vandomradeplanen.

Den eksisterende motorvej afvander til Kgbenhavns Havn, Nordre Landkanal og @resund ved
Amager Strandvej. Nordre Landkanal har ogsa udlgb i den sydligste del af Kebenhavns Havn ved
slusen. Mindre vandmaengder ledes til Grgblerenden pa Kalvebod Faelled om sommeren, for at
pleje strandengene.

I vandomradeplan 2021-2027 er Kebenhavns Havn, @resund ved Kastrup og Kalveboderne alle
del af vandomradet Nordlige Qresund (ID 6). Nordlige Dresund er malsat med god @kologisk
tilstand og god kemisk tilstand, mens den samlede tilstand er moderat gkologisk tilstand og ikke-
god kemisk tilstand.

Der er god gkologisk tilstand for fytoplankton og rodfaestede vandplanter, moderat gkologisk
tilstand for bunddyr og ikke-god tilstand for nationalt specifikke stoffer.

| Vandplandata.dk kan det ses, at ikke-god tilstand for nationalt specifikke stoffer skyldes forekomst
af methylnaphthalener i sediment og biota, mens ikke god kemisk tilstand skyldes nonylphenoler
og antracen i sediment og bly, kviksalv, cadmium og BDE i biota (bromerede flammehammere,
sasom penta- og octabromodiphenylethere).

I vandomradeplan 2021-2027 er Nordlige Jresund omfattet af en undtagelse med forlaenget tidsfrist
grundet naturlige forhold, da naturlige forhold ger, at den forbedrende effekt af den pakreevede
indsats for vandomradet vil streekke sig over tid og forventeligt forst indtreeffer en tid efter
indsatsens gennemfarelse.

Baseline-belastningen er i Bilag 1 til vandomradeplan 2021-2027 beregnet til 1011,1 tons N/ar, og
malbelastningen er 1098,4 tons N/ar. Der er derfor ikke en malrettet indsats mod belastningen med
kveelstof til Nordlige Dresund.

Det eksisterende afvandingssystem afvander dreenvand og regnvand i et system, der ogsa
afvander jernbanen. Der er en raekke forsinkelsesbassiner i afvandingssystemet, men de er ikke
anlagt som moderne rensebassiner.

Det eksisterende afvandingssystem har udledning til Kebenhavns Havn, vest for Amager, Nordre
Landkanal og Dresund ved Kastrup.
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FIGUR 17.1 Udledningspunkter for @resundsmotorvejen
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Vand der udledes til Kgbenhavns Havn renses i trekantbassinet, vand der udledes til Nordre
Landkanal renses alene i sandfang, mens vand der udledes ved Kastrup renses i bassin H4.

Vandkvalitet i den eksisterende udledning er beregnet pa det foreliggende grundlag.

Rensning af vand i trekantbassin er beregnet ved modellering i WDP 2.0 med standardparametre
samt oplysninger om bassinets opland, starrelse og en regnserie malt pa Hvidovre Vandvaerk (SVK
station 5775) i perioden 2000 - 2022. For stoffer hvor WDP ikke beregner et stofindhold i
udledningen (COD, BOD, methylnaphtalener, antracen, kviksalv og nonylphenol), er der anvendt
en rensegrad pa 75 pct., svarende til den beregnede gennemsnitlige rensegrad for metaller. Dette
vurderes rimeligt, da der er tale om et metal, PAH og PAH lignende stoffer samt COD og BOD der
forventes renses med stor effektivitet. Rensegraden for suspenderet stof og total PAH er beregnet
til 81 og 83 pct.

For udledningen til Nordre Landkanal er der regnet med en sammensaetning som svarer til den
almindelige vandkvalitet i urenset vejvand®. Disse koncentrationer svarer til koncentrationer
anvendt i Vejregel for Afvandingskonstruktioner — Miljgforhold og myndighedsansggning (2021),
og vurderes at veere dackkende for en motorvej som Jresundsmotorvejen.

For bassin H4 findes der nyere malinger af vandkvaliteten, der er brugt i beregningers. For oplast
fosfor, der ikke er malt, er der beregnet en koncentration ud fra det forventede forhold mellem oplast
og total fosfor og for gvrige ikke malte stoffer (COD, BOD, methylnaphtalener, kviksglv og
nonylphenoler) ud fra koncentration i vejvand og fortynding med grundvand

5 Faktablad om dimensionering af vade regnvandsbassiner (Aalborg Universitet 2012)

5 Rambgll notat til Sund & Beelt. 5920044G-051-071 Vandkvalitet H4 Gresund Landanlaeg maj 2020
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TABEL 17.1 Eksisterende afvanding af @resundsmotorvejen

Vandomrade Total areal (ha)
Kebenhavns Havn 39,7
Nordre Landkanal 38,9
@resund 24,3
Total 102,9

Koncentrationen i grundvand er beregnet ud fra den gennemsnitlige koncentration i lave boringer
(< 15m) op til 500 m fra motorvejen (Jupiter databasen GEUS). Kveelstof i grundvand er beregnet
som summen af den gennemsnitlige koncentration af ammonium + ammoniak og nitrat (1,007 mg/l)
og fosfor (0,019 mg/1). Det er vurderet, at de avrige undersggte stoffer ikke forekommer i dreenvand
fra motorvejen, da deres forekomst i grundvand normalt er forbundet med forurening af
grundvandet.

Afvandingssystemet handterer regn- og dreenvand fra hele @resund Landanleeg altsd bade
Jresundsmotorvejen og Qresundsjernbanen. En analyse af de arlige maengder afledt vand
sammenholdt med arsnedbgr og befeestede arealer viser, at meengden af vejvand i de udledte
maengder varierer mellem 12 og 31 pct. med et gennemsnit pa 21 pct.. Maengden af grundvand i
de tre eksisterende udledningspunkter er proportional med den afvandede streekning og vurderes
derfor at veere jeevnt fordelt pa vejstraekningen.

Mzengden af vand udledt fra vejvand er beregnet som den gennemsnitlige arlige nedbar i
Kebenhavns og Tarnby kommuner i perioden 2011 - 2022 korrigeret for initialtab, svarende til en
arlig afstramning pa 606,9 mm.

TABEL 17.2 Beregnet eksisterende udledning som koncentration fra det enkelte udlgb og som
samlet arlig maengde.

Bassin Nordre Ialt

Koncentration og mangde H4 Landkanal Trekantbassin kg/ar

Suspenderet stof (mg/l) 6,50 18,90 2,35 25.439
Total fosfor (mg/l) 0,02 0,08 0,03 113
Oplost fosfor (mg/l) 0,01 0,03 0,01 46
Kemisk iltforbrug (COD) (mg/l) 12,00 11,55 2,89 24.118
Biologisk iltforbrug (BOD) (mg/I) 2,00 1,26 0,32 3.295
Total kvaslstof (mg/l) 1,45 1,22 1,14 3.211
Kobber (pg/l) 2,60 3,15 1,00 6,06
Zink (pg/l) 75,23 21,00 7,18 96,34
Methylnaphthalener (pg/l) 0,0060 0,0057 0,0014 0,01
Kvikselv (ug/l) 0,0060 0,0063 0,0016 0,01
Bly (Ha/l) 0,3700 0,8400 0,6521 1,53
Cadmium (pg/l) 0,0123 0,0147 0,0037 0,03
Nonylphenoler (pg/l) 0,0080 0,0084 0,0021 0,02
Antracen 0,0011 0,0011 0,0004 0,01

17.3 PAVIRKNING VED UDVIDELSE AF GRESUNDSMOTORVEJEN

Da afvandingssystemet gar pd tveers af streekningerne som defineret i projektbeskrivelsen, er det
nedvendigt at beskrive det samlet.

Afvandingssystemet aendres, sa det fremover renser alt vejvand svarende til bedst tilgaengelig
teknik (BAT). Vejvand og dreenvand fra @resundsmotorvejen pumpes i dag og vil fortsat blive
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17.3.1

pumpet i det fremtidige afvandingssystem. Det vil veere muligt at aendre udledningspunkt for
dele af afvandingen, hvis dette viser sig nadvendigt.

| trekantbassinet forbedres rensningen ved udvidelse af volumen og etablering af forbassin. Vandet
ledes fortsat til Kebenhavns Havn. Der vil ogsa fortsat vaere en udpumpning til Grgblerenden pa
Kalvebod Fzelled i sommermanederne.

Der anlaegges et nyt abent vadt regnvandsbassin nord for trekantbassinet. Vandet ledes il
Kgbenhavns Havn.

Vejvand der ledes til Nordre Landkanal renses i Sedipipe eller et lignede renseanlaeg, der lever op
til bedst tilgaengelig teknik. Sedipipe er designet, sa der i nedvendigt omfang kan monteres filtre til
polering af det rensede vand. Der er ikke plads til et dbent vadt regnvandsbassin ved Nordre
Landkanal.

Den ostligste del af @resundsmotorvejen afvandes via eksisterende regnvandsbassin (H4)
Rensningen i bassinet forbedres ved udvidelse af volumen og etablering af forbassin. Vandet ledes
fortsat til resund ved Kastrup.

Det planlagte afvandingssystem har et samlet opland pa 116,1 ha, altsa en udvidelse med 13,2 ha
totalt areal.

Regnvandsbassiner

Der planlaegges etableret et nyt abent regnvandsbassin pa den vestlige del af streekningen, der
kan forsinke og rense en del af vandet fgr udledning.

De eksisterende abne regnvandsbassiner, i hver sin ende af motorvejen (trekantbassinet og H4),
ombygges sa de lever op til krav om bedst tilgeengelig teknik, bl.a. ved udvidelse af volumen og
etablering af forbassin.

FIGUR 17.2 Planlagt nyt regnvandsbassin
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17.3.2 Vandkvalitet

Kvaliteten af det udledte vand forventes at svare til vand fra andre intensivt trafikerede motorveje
renset i dbne regnvandsbassiner, der lever op til krav om bedst tilgeengelig teknik (BAT), og
yderligere fortyndet med grundvand fra draening af motorvejen.

Som i eksisterende forhold regnes der med, at afvandingssystemet handterer en stor maengde
grundvand sammen med vejvandet. Det er forudsat at maengden af draenet grundvand er usendret
efter en udvidelse af Dresundsmotorvejen.

Kvaliteten af vand fra trafikerede veje kan f.eks. illustreres med kvaliteten af renset vand i Faktablad
om dimensionering af vade regnvandsbassiner’, der samtidig er beskrivelsen af den bedst
tilgeengelige teknik for rensning af vejvand (BAT). Denne vandkvalitet svarer til Vejdirektoratets
erfaringstal, som disse er vist i Vejregel for Afvandingskonstruktioner - Miljgforhold og
myndighedsansagning®.

Det terreennaere grundvand, der afledes sammen med regnvand fra motorvejen, har en
vandkvalitet, der ikke er kendt, men baseret pa tilgeengelige data i Jupiter databasen (GEUS)
forventes det at veere rent bortset fra et indhold af kvaelstof (1,007 mg/l) og fosfor (0,19 mg/l).

7 Faktablad om dimensionering af vade regnvandsbassiner (Aalborg Universitet 2012)

8 Afvandingskonstruktioner - Miljgforhold og myndighedsansgagning (vejregler.dk)
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TABEL 17.3 Typisk indhold i regnvand fra veje, forventet kvalitet af udledt vand og
miljokvalitetskrav fra bekendtgerelse om fastlzeggelse af miljomal for vandlgb, sger,

overgangsvande, kystvande og grundvand

Stof Typisk indhold Udledning Miljgkvalitetskrav
Gennemsnit Interval
Suspenderet 12 5-20 3,16 =
stof (mg/l)
Total fosfor 0,09 0,05-0,2 0,04 -
(mg/Il)
Oplgst fosfor 0,05 0,03-0,1 0,01 -
(mg/l)
Kemisk 30 10-60 7.9 =
iltforbrug
(COD) (mg/l)
Biologisk 4 1-8 1,05 =
iltforbrug
(BOD) (mg/l)
Total kvaelstof 1,2 0,7-2 1,06 -
(mg/Il)
Kobber (pg/l) 5 2-8 1,31 1+ naturlig
baggrundskoncentration
=1,60
Zink 30 5-60 7,91 7,8 + naturlig
baggrundskoncentration
= 8,60

Den naturlige baggrundskoncentration for kobber og zink i havvand i det gstlige Danmark er
henholdsvis 0,5 - 0,7 og 0,6 - 1 mg/l'>. Som det fremgér af tabel 17.4, overholder udledningen
miljgkvalitetskrav for alle stoffer og udledningen vil ikke pavirke tilstanden i Nordlige @resund.

Det er beregnet, at det ggede vejareal ikke vil medfgre en gget udledning af kveelstof, da den
forbedrede rensning af regnvandet vil medfere et fald i de udledte maengder om aret (tabel 17.6).
Koncentrationen af kveelstof i det udledte vand vil ogsa vaere lavere, men maengden af vand vil
stige.

Methylnaphthalener, nonylphenoler, antracen, bly, kviksglv og cadmium forekommer i vejvand,
men koncentrationerne i dag er under miljgkvalitetskravene (Tabel 17.5). Efter forbedret rensning
af regnvandet vil bade koncentrationen og den arlige maengde udledt falde vaesentligt (54 - 68 pct.),
pa trods af det @gede vejareal.

9 BEK nr. 1625 af 19. december 2017

19 Baggrundsniveau for barium, zink, kobber, nikkel og vanadium i fersk- og havvand. Notat fra DCE 2014.
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TABEL 17.4 Typisk indhold i regnvand fra veje'’, forventet kvalitet af udledt vand og
miljokvalitetskrav fra bekendtgerelse om fastlzeggelse af miljgmal for vandleb, seer,

overgangsvande, kystvande og grundvand

Stof Typisk indhold Udledning Miljgkvalitetskrav
Hg/l Hg/l ng/l
Methylnaphtalen 0,027 0,0014 0,12
Kviksglv 0,03 0,0020 0,07 (maksimum)
Bly 4 0,2636 1.3
Cadmium 0,07 0,0046 0,2
Nonylphenol 0,04 0,0021 0,3
Antracen 0,005 0,0003 0,1

Da miljgkvalitetskrav for EU-prioriterede stoffer overholdes, er der ikke risiko for en pavirkning af
den kemiske tilstand i Nordlige @resund. Da miljgkvalitetskrav for nationalt specifikke prioriterede
stoffer overholdes, er der ikke risiko for en pavirkning af den gkologiske tilstand i Nordlige @resund.

TABEL 17.5 Eksisterende og planlagt udledning fra @resundsmotorvejen i kg/ar og beregnet
samlet fald i udledningen

Fald i
Eksisterende Planlagt udledning

Samlet udledning kg/ar kg/ar Kg/ar
Suspenderet stof 25.439 8.455 16.984
Total fosfor 113 100 12
Oplest fosfor 46 35 11
Kemisk iltforbrug (COD) 24.118 21.138 2.980
Biologisk iltforbrug (BOD) 3.295 2.818 477
Total kvaelstof 3211 2.828 383
Kobber 6,06 3,52 3
Zink 96,34 21,14 75
Methylnaphthalener 0,01 0,00 0,0081
Kviksglv 0,01 0,01 0,0073
Bly 1,53 0,70 0,8262
Cadmium 0,03 0,01 0,0155
Nonylphenoler 0,02 0,01 0,0112
Antracen 0,002 0,001 0,0005

Meengden af kveelstof falder (12 pct.) og koncentrationen i det udledte vand falder med 0,23 mg/I
ved realisering af projektet. Da den udledte maengde falder, og da der ikke er reduktionsmal for
kveelstof i Nordlige Qresund, er der ikke en risiko for at pavirke muligheden for malopfyldelse.

" Typetal for miljgfarlige forurenende stoffer i regnbetingede udledninger. Miljgstyrelsen 2022

2 BEK nr. 1625 af 19. december 2017
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Kveelstof er den veesentligste parameter for den gkologiske tilstand i havet, og da koncentrationen
i det udledte vand falder, vil det medfere en lille positiv pavirkning af de biologiske
kvalitetselementer i Nordlige @resund (fytoplankton, rodfaestede planter og bentiske invertebrater).

Meengden af total fosfor falder (11 pct.) og koncentrationen i det udledte vand falder med 0,008
mg/l ved realisering af projektet. Da bade maengde og koncentration falder, kan det medfare en
positiv pavirkning af de biologiske kvalitetselementer, hvis fosfor ogséa er en veesentlig parameter
for den gkologiske tilstand i Nordlige @resund.

Danmarks Havstrategi
Det er vurderet, at projektet ikke er til hinder for opnaelse af god tilstand i henhold til Danmarks
Havstrategi og de 11 deskriptorer, som neermere gennemgaet i tabel 17.5.
TABEL 17.6 Vurdering af de 11 deskriptorer, der indgar i Danmarks Havstrategi
Deskript Kvalitative deskriptorer til
0:!5 rip beskrivelse af god Vurdering af potentielle pavirkninger
miljstilstand
God miljotilstand er, nar Arter som fugle, fisk og marine pattedyr kan blive pavirket af
biodiversiteten opretholdes, zendringer i vandkvaliteten i @resund
0g trethedar-at-arter svarer P8virkning pd vandkvaliteten i @resund er behandlet gennemgaende.
- de fremherskende forhold, og E 5 2 =
o Det er vurderet, at udledningen ikke vil forringe den gkologiske eller
= nar habltattypens tilstand ikke H _ i = E 2 i
I pavirkes negativt af kEI‘HISkE tilstand eller hindre malopfyldelse i vandomradet. Der vil
-
a g menneskeskabte belastninger. saledes heller ikke veere en uoverensstemmelse med havstrategiens
= mal for god vandkvalitet.
=]
= Det vurderes derfor, at udledningerne fra projektet ikke vil medfare en
betydelig pavirkning pa fugle, fisk og marine pattedyr, der kan sndre
betydeligt p8 biodiversiteten, og at projektet ikke vil forsinke eller vaere
til hinder for apnéelse af god miljstilstand | havet for D1 biodiversitet.
God miljetilstand er, nar Udiedninger fra projektet vil ikke give anledning til introduktion af ikke-
< indforelsen af hjemmehgrende arter til havomradet.
=
. v o Lﬁzig]:sn;?“ggﬂﬁgﬂﬁ;gf L: = Det vurderes derfor, at projektet ikke vil forsinke eller vesre til hinder for
S g % g minimeret og s3 vidt muligt opnaelse af god miljstilstand i havet for D2 ikke-hjemmehgrende arter.
] £ @ reduceret Ul nul, og den
= geografiske udbredelse ikke
= medforer negative effekter pa
= havets arter og naturtyper.
@ God miljetilstand er, nar Erhvervsmasssigt udnyttede fiskearter kan potentielt pavirkes at
2 populationerne af alle fiske- udledningen af naeringsstoffer og miljofarlige forurenende stoffer.
E‘g g?hiiﬂiizzer;i? tdeI:— U?gr;ﬁ;::n Tilfgrsel af miljefarlige forurenende stoffer og neeringsstoffer til havet
8 £ for sikre biologigskre g!?aenser reduceres og uden at overskride malbelastning eller
-] dvi Iders- miljekvalitetskriterier, og vurderes derfor ikke at forringe
o EF JgUCHISELEN aLsS oY vandkvaliteten | havet
a 2 stoerrelsesfordeling, der er :
5w betegnende for en sund Det vurderes pd baggrund heraf, at udledningerne ikke vil ndre
= T bestand. betydeligt pd erhvervsmasssigt udnyttede fiskebestande | havet, og det
5 E vurderes derfor, at projektet ikke vil forsinke eller veere til hinder for
& opnaelse af god miljetilstand for D3 erhvervsmaessigt udnyttede
L} fiskebestande.
God miljetilstand er, nar alle Som beskrevet for Deskriptor 1, vil udledninger fra projektet ikke
- kendte elementer | havets medfere en forringelse af vandkvaliteten i havet.
5 Fgf;? :;g:et;[rfggi :rgmal Der vurderes derfor ikke at veere vaesentlige pdvirkninger pd marine
kS : = arter, og der vurderes ligeledes Ikke at vaere en veesentlig pavirkning
E - teethed og diversitet samt er 5 D1 Biodi itet. der har taet relation il d AR
" p8 niveauer, som sikrer en pi iodiversitet, der har relation til denne deskriptor.
g stabil artstasthed og Det vurderes pd baggrund heraf, at projektet ikke vil zendre betydeligt
E opretholdelse af arternes pd havets fodenet, og derfor at ikke vil forsinke eller veaere til hinder for
fulde reproduktionsevne. opndelse af god miljetilstand | havet for D4 havets fedenet.
God miljotilstand er, nér Eutrofiering i marine omrader skyldes normalt kvaslstofbelastning,
menneskeskabt eutrofiering men kan i nogle havomrader ogsa skyldes fosfor.
ﬁg mickmere!, navnilg de Belastning med naeringsstoffer (kvaelstof og fosfor) falder med
o gative virkninger heraf : _ g ! )
5 - : gennemfarslen af projektet og vil dermed ikke forringe den gkologiske
£ sasom tab af biodiversitet, 4 2 . < g
= forfi I tilstand eller hindre malopfyldelse i vandomradet. Der vil saledes heller
n & arringelss af gkosysremme, ikke veere en uoverensstemmelse med havstrateglens mal for god
o % skadelige algeopblomstringer divalitet trofier] 9 g
.'=: og iltmangel pd havbunden. vAneivalitet-ny:eltraflering,
o] Da projektet medfgrer en lavere belastning med naeringsstoffer, og
lavere koncentrationer af naeringsstoffer, vurderes det, at projektet ikke
vll forsinke eller vzere til hinder for opndelse af god miljstilstand | havet
for DS eutrofiering.
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17.4

17.5

17.6

17.7

17.8

17.9

17.10

PAVIRKNINGER VED UDVIDELSER AF SAMMENFLETNING MED
AMAGERMOTORVEJEN

Der er ingen fysisk pavirkning af vandlgb eller hav. Streekningen afvander til Kebenhavns Havn
samt mindre vandmaengder til Grgblerenden pa Kalvebod Feaelled om sommeren.

PAVIRKNINGER VED NY PARALLELRAMPE VED @GRESTAD

Der er ingen fysisk pavirkning af vandlgb eller hav. Streekningen afvander til Norde Landkanal og
Kaebenhavns Havn samt mindre vandmaengder til Grgblerenden pa Kalvebod Felled om
sommeren.

PAVIRKNINGER VED UDVIDELSER AF GRESUNDSMOTORVEJ MED ET SPOR |
HVER RETNING FRA VESTAMAGER TIL LUFTHAVN VEST

Der er ingen fysisk pavirkning af vandlgb eller hav. Nordre Landkanal vil fortsat ligge i store rar
under motorvej og jernbane. Streekningen afvander til @resund ved Kastrup, Norde Landkanal og
Kgbenhavns Havn.

PAVIRKNINGER VED TILSLUTNINGSANLAGGET TIL AMAGER STRANDVEJ

Der er ingen fysisk pavirkning af vandlgb eller hav. Straekningen afvander til @resund ved Kastrup.

PAVIRKNINGER VED 0-ALTERNATIV

Der er ingen fysisk pavirkning af vandlgb eller hav.Vejen vil fortsat afvande til Kgbenhavns Havn,
Nordre Landkanal og @resund ved Kastrup. Kvaliteten af det udledte vand vil vaere uzendret, men
lidt ringere end ved realisering af projektet.

KUMULATIVE FORHOLD

Der er en raekke andre mulige projekter i naeromradet, der ogsa vil medfgre gget udledning af
overfladevand til Nordlige Qresund: Udvidelse af Amagermotorvejen, Ostlig Ringvej, Ny
Kabenhavns Lufthavn Station, og Vendespor ved Kgbenhavns Lufthavn Station. Omfanget af disse
andre projekters udledning er endnu ikke kendt, men bortset fra Amagermotorvejen forventes de
nye befaestede arealer at veere begraensede. Da udvidelse af Gresundsmotorvejen ikke medfarer
en gget belastning af Nordlige @resund, vurderes der ikke at veere risiko for veesentlige kumulative
pavirkninger af overfladevand.

OPSAMLING

Der er ingen fysisk pavirkning af vandlgb eller hav. Der vil fortsat vaere udledning til Nordre
Landkanal, Kgbenhavns Havn og @resund ved Amager Strandvej i Kastrup. Der vil ogsa fortsat
veere en udpumpning til Grgbelrenden pa Kalvebod Faelled i sommermanederne.

Det totale afvandede areal udvides med 13,2 ha.

Det er vurderet, at kvaliteten af det udledte vand er tilstreekkelig til, at miljgkvalitetskrav for EU
prioriterede stoffer og nationalt specifikke stoffer vil vaere overholdt. Dette skyldes at vandet renses
efter bedst tilgaengelig teknik (BAT) og udledes sammen med rent dreenvand. Der er derfor ikke en
pavirkning af den kemiske tilstand eller den gkologiske tilstand i Nordlige Jresund.

Det er vurderet, at miljgkvalitetskrav i @resund vil vaere overholdt, og der ikke vil vaere en pavirkning
(forringelse) af tilstanden eller muligheden for at opna god gkologisk og kemisk tilstand for
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overfladevandsomrade Nordlige @resund. Den lidt lavere meaengde kveelstof og faldende
koncentration af kveelstof og fosfor, medferer en positiv pavirkning af de gkologiske
kvalitetsparametre.

Sammenfattende konkluderes det, at gennemfarelse af udbygningsprojektet ikke vil forringe
tilstanden i overfladevandsforekomsterne eller forhindre malopfyldelse ved udledning. Beregninger
er udfgrt pa et konservativt grundlag, s& konklusioner vurderes at veerre daekkende og sandsynlige
og at veere gennemfart efter forsigtighedshensyn.

Det er vurderet, at projektet ikke er til hinder for opnaelse af god tilstand i henhold til Danmarks
Havstrategi.
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18

18.1

18.2

18.2.1

GRUNDVAND - MILJOVURDERING

METODE

| dette afsnit beskrives grundvandsinteresser, grundvandsmagasiner, sarbarhed samt
drikkevandsforsyninger inden for undersggelseskorridoren.

Informationer om omradets geologi/hydrogeologi og grundvandsforhold stammer fra GEUS’
boringsdatabase Jupiter (boringer og pejlinger) og fra GEUS’ jordartskort. Boringsdata kan tilgas
via Jupiter databasen og gennem veerktgjet GeoAtlas Live. Jordartskortet kan downloades fra
GEUS hjemmeside. Fra Danmarks Miljgportal og Jupiter databasen er der indhentet oplysninger
om drikkevandsinteresser, vandveaerker og kildepladser. Potentialelinjerne er fra Kgbenhavns
Kommunes potentialekort fra 2021.

Der benyttes faglgende eksisterende data i forbindelse med undersggelsen:

e Boringer og pejlinger samt information om vandvaerker/anleeg og vandforsyningsboringer
fra GEUS’ boringsdatabase JUPITER

e Udtraek af profiler med boringer og pejledata fra GeoAtlas Live

e Den seneste viden fra Danmarks Miljgportal omkring OSD (omrader med szerlige
drikkevandsinteresser), OD (omrader med drikkevandsinteresser), NFI (nitratfglsomme
indvindingsomrader) og BNBO (boringsnzere beskyttelsesomrader)

o Kgbenhavns Kommunes potentialekort fra 2021 (Kgbenhavnerkortet)

o Arsrapport fra Tarnby Forsyning

e Grundvandets potentiale i de terreenneere og regionale grundvandsmagasiner i omradet

e Oplysninger om grundvandets kemiske sammensaetning

e Statens Vandomradeplaner 2021 - 2027 (i haring)

e  Oplysninger om naturomrader og deres eventuelle sarbarhed over for draening

EKSISTERENDE FORHOLD

Hydrogeologi og grundvand

Terraenet i omradet stiger overordnet fra vest til gst fra omkring kote 0 m DVR9O0 til kote +5 DVR90.
Selve det eksisterende vejanleeg er gravet ned til omkring kote -3,5 m DVR90 mod vest til +3 m
DVR90 mod gst.

Overordnet bestar den geologiske lagfalge i omradet af kvartaere aflejringer bestdende af
vekslende lag af moraeneler, -sand og —grus samt smeltevandssand, saltvandsler og -grus, der
overlejrer de praekvarteere aflejringer (kalken).

Jf. jordartskortet (se Kortbilag 18-01), som beskriver de terreennaere jordlag, er km 64.400 til km
69.300 generelt preeget af et terreennzert lerdaekke, som hovedsageligt bestar af morzeneler og et
mindre omrade med saltvandsler. Mellem km 69.300 til km 69.600 findes terraennezere lag af
saltvandsgrus. Km 61 til km 64.400 er uden for kortlaegningsomradet grundet manglende data, men
boreprofilerne i omradet viser lag af moraeneler og indslag af saltvandssand.

Grundvandsmagasinerne i omradet udgeres dels af et nedre primeert preekvartaert
grundvandsmagasin (kalken) og dels af flere mindre lokale sekundeere grundvandsmagasiner
(sand). De gvre lokale sandlag er enkelte steder op til ca. 10 m tykke. De gvre lokale sekundeere
magasiner udnyttes ikke til drikkevandsforsyning.

Overfladen af det primaere grundvandsmagasin langs streekningen findes fra ca. kote -1 til -18 m
DVR90. Midt pa streekningen mellem krydsningen med Oliefabriksvej og naesten frem til km 67,
star kalken meget hgijt og flere steder i niveau med den eksisterende vej eller kun overlejret af
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sandlag. Ligeledes ses omkring krydsningen af @restads Boulevard et massivt sandlag i direkte
kontakt med kalken og uden overlejrende moreeneler. De fleste steder er det primeere
grundvandsmagasin dog overlejret af lag af moraeneler med indslag af sandlag af varierende
tykkelse.

Grundvandspotentialet i det primaere magasin er preesenteret pa figur 18.1 og repreesenterer
potentialet i kalken. Grundvandspotentialet er tydeligt pavirket af indvindingen fra Taarnby
Forsynings indvindingsboringer og den permanente dreening, der foregar i forbindelse med
@resunds Landanleeg (se afsnit 18.2.4), og der ses en tydelig seenkning langs strackningen. Fra 1-
1,5 km nord og syd for motorvejen falder potentialet fra kote 0 m DVR90 ned til kote -4/-5 m DVR90
inde pa selve streekningen. Potentialet er et udtryk for en modelberegning/interpolation, og der er
ikke foretaget nye pejlinger til at bekreefte det aktuelle niveau.

FIGUR 18.1 Kebenhavnhs Kommunes potentialekort, 2021

Mod vest star grundvandspotentialet i det primaere magasin flere steder over terraen, mens det mod
gst ligger under terreen.

Ud over det primaere magasin er der som naevnt ovenfor sekundaere magasiner i form af nogle
starre og mindre sandlinser langs straekningen. Der er ikke pavist stgrre sammenhaengende
sekundeere magasiner.

Tarnby Forsyning pejler labende i moniteringsboringer omkring deres kildepladser. Den neermeste
moniteringsboring ligger dog 230 m fra den eksisterende vej. Tilgaengelige handpejlinger i de
eksisterende boringer langs streekningen repraesenterer vandspejlet pa det tidspunkt, hvor
boringen blev udfert og er derfor ikke gaeldende for det aktuelle vandspejl. Det vandspejl, der er
pejlet, da boringerne blev udfert, star flere steder relativt teet pa terraen. Potentialet i disse gvre
sekundaere magasiner vil variere hen over aret, men der er ikke udfart pejlinger af det aktuelle
vandspejl, hverken i det primaere eller sekundaere magasin.

Grundvandsforekomster

Miljgstyrelsen har udgivet haringsudgaven af Vandomradeplanerne for 2021 - 2027. Heri er der
lavet en tilstandsvurdering og afgreensning af grundvandsforekomster med hensyn til nitrat pa
baggrund af den nyeste hydrogeologiske viden.

I Vandomradeplanerne er grundvandsmagasinerne opdelt i tre typer; terraenneere, regionale og
dybe grundvandsforekomster. Der er flere terreennaere grundvandsforekomster langs
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projektomradet. Det drejer sig om dkms_3583 kalk, dkms_3303_ks, dkms_3304 ks og
dkms_3019 ks.

Dkms_3583 kalk er ifglge Vandomradeplanerne udbredt langs hele projektomradet, mens
dkms_3303_ks optraeder omkring km 62.000 — 62.800, dkms_3304_ks optraeder syd for km 64.900
— 65.600 og dkms_3019 ks omkring 66.400 — 68.600. Ifglge Vandomradeplanerne har
dkms_3583_kalk en ringe kvantitativ tilstand, mens dkms_3303 ks, dkms_3304_ks og
dkms_3019_ks har god kvantitativ tilstand.

Hverken den regionale eller dybe grundvandsforekomst er ifelge Vandomradeplanerne udbredt i
projektomradet (ej heller pa resten af Amager).

For alle 4 terreennaere grundvandsforekomster er den kemiske tilstand gennemgaet pa baggrund
af Vandomradeplanerne for 2021 - 2027.

Dkms_3303_ks og dkms_3304_ks har en god kemisk tilstand.

Dkms_3583_kalk og dkms_3019_ks har en ringe kemisk tilstand. Arsagen til den manglende
malopfyldelse er for dkms_3583_kalk pesticider, mens det for dkms_3019_ks skyldes BTEXN og
klorerede oplgsningsmidler.

Tabellen nedenfor viser den kemiske tilstand for de 4 terreenneere grundvandsforekomster, som
ogsa er preesenteret pa Kortbilag 18-02 og 18-03.
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TABEL 18.1 Kvantitativ og kemisk tilstand for de 4 terreennaere grundvandsforekomster

EU Vandomrade

ID:

MNawvn:

Areal:
Enhed:
Typologi,

grundvandsforeko

mst:
Lagdelt:
DkK-modellag:

Drikkevandsforeko

mist:

Magasinbjergart:

Miligmal for
kvantitativ
tilstand:
Milismal for
kemisk tilstand:
Kvantitativ
tilstand:
Kemisk tilstand,
samlet:

DK204_dkms
3303 ks

dkms_3303_ks

0.44
km?

Terrzennasr

Mej
ks2

Mej

Poras bjergart -
moderat
produktiv

God

God
God

God

Arsag til manglende milopfyldelse

Mitrat:

Chlorid:
Pesticider:
BTEXM:
Chlorerede opl.:
Cyanider:

MTBE:

Perflucrerede
stoffer:

Phenoler:

Vandoplgselige
oplgsningsmidler:

Aluminium:
Arsen:

Bly:
Cadmium:
Chrom:
Kviksglv:
Kobber:
Mikckel:
Zink:

Pavirkning af
drikkevand:
Arsag til
pavirkning af
drikkewvand:

Mej
Ukendt tilstand
Ukendt tilstand
Mej
Mej
Mej
Mej
Mej
Mej
Mej
Ukendt tilstand
Ukendt tilstand
Ukendt tilstand
Ukendt tilstand
Ukendt tilstand
Ukendt tilstand
Ukendt tilstand
Ukendt tilstand
Ukendt tilstand

Mej

DK204_dkms__
3304 ks

dikms 3304 k
5

0.41
km?

Terrsennasr

Mej
ks2

Mej

Porgs bjergart -
moderat
produktiv

God

God
God

God

Mej
Ukendt tilstand
Ukendt tilstand
Mej
Mej
Mej
Mej
Mej
Mej
Mej
Ukendt tilstand
Ulkendt tilstand
Ulkendt tilstand
Ukendt tilstand
Ukendt tilstand
Ulkendt tilstand
Ukendt tilstand
Ukendt tilstand
Ukendt tilstand

Mej

DK204 _dioms
3583 kalk

dkms 3583 k
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18.2.3

18.2.4

18.2.5

Drikkevandsinteresser

Drikkevandsinteresserne i og omkring undersggelseskorridoren er vist pa Kortbilag 18-04 og
opsummeret i tabellen neden for. Der er ikke nogen omrader med seerlige drikkevandsinteresser
(herefter OSD) langs streekningen. Dele af straekningen gar igennem et omrédde med
drikkevandsinteresser (herefter OD) samt et omrade defineret som nitratfelsomt
indvindingsomrade (herefter NFI), indsatsomrade og indvindingsopland uden for QOSD.

Falgende dele af streekningen er inden for et af de ovenfor naevnte omrader:

e Km 64.900 til km 69.200 ligger inden for OD omrade.

e Km 66.700 til km 68.100 ligger inden for et falsomt
indvindingsomrade/indsatsomrade/indvindingsopland uden for OSD. Det drejer sig om
indvindingslandet til Tarnby Forsyning.

Den resterende del af streekningen er hverken klassificeret som OD eller NFI.

TABEL 18.2 Drikkevandsinteresserne og NFl-omrader. Se desuden Kortbilag 18-04

Fra kilometrering Til kilometrering Drikkevandsinteresser mm.
64.900 §9.200 oD
66.700 68.100 MF]

OD-omréader ligger uden for OSD-omrader. Der kan foregd en betydelig vandindvinding i OD-
omrader, men grundet forskellige faktorer (naturlig kvalitet, generelt rigelig ressource) er omraderne
af mindre strategisk betydning og derfor ikke udpeget som OSD-omrader. Den generelle
beskyttelsesstrategi i disse omrader kan dog ikke lempes.

Tarnby Forsyning har 10 aktive indvindingsboringer, alle beliggende syd for km 67 - 68. Omkring
hver af disse er der defineret boringsnaere beskyttelsesomrader (forkortes herefter tii BNBO’er).
BNBO’er er en administrativ beskyttelseszone, der udlaagges omkring indvindingsboringer, hvor
man vurderer, ar der er et seerligt behov for grundvandsbeskyttelse, da der er en risiko for, at
eventuel forurening hurtigt kan na drikkevandet. Den naermeste BNBO ligger ca. 90 m fra den
eksisterende vej omkring indvindingsboring 208.1564.

Permanent draening, Oresunds Landanlzeg

Der foregar en omfattende grundvandsseenkning (draening) i forbindelse med Oresunds
Landanlaeg. Her er grundvandet permanent saenket af hensyn til banestrackningen. Draeningen er
desuden styrende for vandstanden i 2 af Tarnby Forsynings indvindingsboringer ved Gemmas Allé.

@resundsforbindelsen blev i 1994 tildelt en maksimal indvindingstilladelse pa 1,4 mil m%ar af det
davaerende Kgbenhavns Amt. | perioden 2015 til 2019 har indvindingen ligget relativt konstant
omkring 900.000 m¥ar.

Drikkevandsforsyning

Tarnby Vandveerk har 10 aktive indvindingsboringer alle beliggende syd for km 67.000 - 68.000.
Der indvindes fra 3 kildepladser: Gemmas Allé (2 boringer), Lufthavnen (4 boringer) og
Bjornbaksvej (4 boringer). Alle boringer indvinder fra kalken, hvor der indvindes fra 14 - 32 m dybde.
Boringerne yder typisk 4 - 15 m3/t. Tarnby Vandvaerk har tilladelse til at indvinde 800.000 m%/ar (ca.
90 m3#t).
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18.2.6

Ud over Tarnby Forsyning ligger der 1 enkeltvandvaerk, som har en indvindingsboring ca. 100 m
fra den eksisterende vej.

Region Hovedstaden foretager afveergeoppumpning pa 2 lokaliteter grundet forurening med
klorerede oplasningsmidler: Tarnby Hovedbibliotek og Lufthavn Syd. 2 af boringerne tilknyttet
Tarnby Hovedbibliotek er placeret umiddelbart @st for motorvejens krydsning med Amager
Landevej.

Der er registreret 2 grundvandskaleanlzeg, hver med 2 boringer tilknyttet (Copenhagen Towers og
Rambgll Head Office). De 4 boringer ligger teet ved hinanden omkring krydsningen med Qrestads
Boulevard og oppumpede tilsammen 731.272 m®i 2019.

| tabellen nedenfor ses en oversigt over de aktive indvindingsanleeg, der har boringer, der ligger
mindre end 300 m fra undersggelseskorridoren.

TABEL 18.3 Oversigt over vandveerker, enkeltvandveerker og anden indvinding med
indvindingsboringer, der ligger mindre end 300 m fra undersggelseskorridoren

Indvindings- Anlaegs Oppumpet Mindste afstand
2P D Type e it Tilknyttede boringer £
208.1561, 208.1564 og
208. 68B (boringer
laengere vaek end ;
\T/i'n" dbv’;erk 106648  Vandvaerk 739.237 (2020)  300m: 208.1559, ‘;gg ;’; g;‘)’""g
208.1560, 208.1392, >
208.1968, 208.1917,
208.1918, 208.1916)
156584 Enkeltvandvaerk - 208. 3874 100 m
. 208.4191 og 208.4232 .
;Z:';Z’Lib“otek 106700 52.750 (2019)  (boring lengere vak 588':2‘;;'"9
end 300m: 208. 3780) >
COPONINDEN  jegapg  CTUnEVINGS: 232,000 (2019)  208.4349, 208.4350 110.1w(begge
Towers koleanlaeg boringer)
Ramboll Head Grundvands- 70 m (boring
Office 171461 kalearing 499.272 (2019) 208.4374, 208.4348 208.4348)

Udover boringerne listet i tabel 18.3 er der en raekke boringer, der er markeret som
"Vandforsyningsboring” i Jupiter databasen, men som ikke ser ud til at veere aktive. Det drejer sig
om DGU nr.: 208.1985, 208.1991, 208.167, 208.9, 208.1994, 208.141, 208.114A, 208.18, 208.15,
208.262, 208.17B og 208.12. Yderligere er der en boring til havevanding, 208.1957, som muligvis
er aktiv.

Ud over boringerne beskrevet ovenfor kan der vaere boringer og brende, som ikke findes i de
gennemgaede databaser.

Grundvandets sarbarhed

Indvindingen af drikkevand i omradet foregar fra kalken. Over kalken findes deeklag af moraeneler,
sand og grus af varierende tykkelse.

Jf. jordartskortet (se Kortbilag 18-01), som beskriver de terreennzere jordlag, ses det, at omradet
fra km 65.000 til km 69.300 generelt er praeget af moraeneler, som har en ringe
nedsivningskapacitet. Deeklag af moreeneler giver en god beskyttelse mod nedsivning af
miljgfremmede stoffer i det primaere magasin.

Som beskrevet afsnit i 18.2.1 ses der ved krydsningen med Qrestads Boulevard til gengeeld en
meget ringe beskyttelse, hvor nedsivningskapaciteten vurderes at veaere starre. Her er det massive
terreennezere sandlag i kontakt med det underliggende primezere grundvandsmagasin.
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Ligeledes ses der fra krydsningen med Oliefabriksvej og neesten frem til km 67.000 et sarbart
omrade, hvor kalken ligger i niveau med den eksisterende vej uden overlejrende deeklag (eller i
direkte kontakt med terreennzere sandlag), hvilket ogsa giver en ringe beskyttelse. Dette omrade
ligger inden for OD omradet, og man skal veere seerligt opmaerksom péa at undga spild her.

NFl-omradet fra km 66.700 til km 68.100 er yderligere udpeget som indsatsomrade i forhold til
beskyttelse imod nedsivning af nitrat og miljgfremmede stoffer fra overfladen. Det er kortlagt som
indvindingsopland uden for OSD. Kortlaegning af NFI sker ud fra kriterier om det primaere
grundvandsmagasins falsomhed over for nitratpavirkning. Udpegningen siger dog ogsa noget om
omradernes sarbarhed generelt. NFl-omrader er alle udpeget pa steder, hvor der er ringe
grundvandsbeskyttelse. Desuden defineres omraderne som omrader, hvor der er stor
grundvandsdannelse og er karakteriseret ved at have nedadgaende gradient. Dette betyder, at
NFl-omrader er ekstra falsomme over for spild med miljgfremmede stoffer som olie eller vejvand
fra vejarealer.

18.3 PAVIRKNINGER VED UDVIDELSER AF SAMMENFLETNING MED
AMAGERMOTORVEJEN

Mod vest ved sammenfletningen med Amagermotorvejen skal der udvides med ekstra spor i hver
side af vejen. Midterrabatten reduceres fra 6 m til 2 m, og der udvides med 1,45 m i hver side af
motorvejen. Saledes udvides motorvejen med et spor i hver retning. Her vil der skulle graves ud til
ca. 0,8 - 1 m u.t, og der vil blive lagt dreen under den nye vejkasse.

Der forventes yderligere at skulle etableres et nyt regnvandsbassin umiddelbart nord for det
eksisterende bassin E1 mellem ramperne i tilslutningsanlaegget tilslutningsanlaeg 20. Den endelige
udgravningsdybde er ikke fastlagt. Terreen her ligger hajere end de omkringliggende omrader (helt
op til kote +5 m DVR90). Det naturlige vandspeijl ligger her ca. 4 - 5 m under terreen.

Tilgeengelige geotekniske boringer i GeoAtlas og boringer i GEUS boringsdatabase viser, at
geologien under den eksisterende vej primzaert bestar af moraeneler med indslag af mindre sandlag.
Fra streekningens begyndelse til km 61.600 ligger det naturlige vandspejl under eksisterende ve;j.
Flere steder star det naturlige vandspejl dog over eksisterende vej, men eftersom vejkassen er
dreenet, forventes det nuvaerende vandspejl at std under bund af vejkasse.

FIGUR 18.2 Geologisk profil fra GeoAtlas for sammenflethingen med Amagermotorvejen
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18.3.1 Pavirkninger i anlaegsfasen

Ved udgravning til den nye vejkasse i forbindelse med udvidelsen af vejen forventes der ikke at
veere behov for grundvandssaenkning, da udgravningen primeert vil ske i moreeneler. Der kan blive
behov for leensning af overfladevand i udgravningen og eventuelt mindre sandlommer.

Ligeledes forventes der ikke behov for grundvandssaenkning ved udgravning til det nye
regnvandsbassin, da grundvandsspejlet her ligger 4 - 5 m under terreen. Der kan blive behov for
laensning af overfladevand i udgravningen.

Safremt der mod forventning skulle blive behov for grundvandssaenkning i forbindelse med
anlaegsarbejdet, vil det dreje sig om grundvandssaenkning i mindre sandlommer med sugespidser.
Der ser dog ikke ud til at veere storre sammenhaengende sandlinser i udgravningsdyden.

Pavirkning af vad natur

Umiddelbart gst for streekningen ligger der et omrade med §3-beskyttet strandeng (se afsnit 8.2.1)
samt Natura 2000-omrade N143. Da der ikke forventes at skulle grundvandssaenkes i anlaegsfasen
ud over handtering af overfladevand ved laensning, vil der ikke ske en pavirkning af vad natur,
herunder arter og naturtyper pa udpegningsgrundlaget for Natura 2000-omrade N143.

Séafremt der mod forventning skulle blive behov for grundvandssaenkning, vil det dreje sig om
grundvandssaenkning i mindre sandlommer med sugespidser med en meget begraenset
saenkningsudbredelse, hvilket ikke vurderes at ville pavirke vad natur i omradet.

Pavirkning af eksisterende jord- og grundvandsforurening

Vest for den eksisterende vej er der en forureningskortlagt grund (V2) (lok nr. 101-00614 i Bilag 9
og Kortbilag 19-01). Da den V2-kortlagte grund er oplagsplads, kan der muligvis findes mobile
forureningskomponenter.

Der forventes ikke behov for grundvandssaenkning under udgravningen, dog kan der blive behov
for leensning af overfladevand i udgravningen og eventuelt mindre sandlommer. Ved leensning af
overfladevand kan der derfor veere behov for at udtage vandprgver og eventuelt iveerksaette
renseforanstaltninger inden udledning eller tilslutning til kloak. S&fremt der mod forventning bliver
behov for grundvandssaenkning i mindre sandlommer, gaelder samme princip.

Pavirkningen i anlaegsfasen vurderes at vaere ubetydelig, safremt arbejdet udfares med eventuelt
nagdvendige rensetiltag inden udledning eller tilslutning til kloak.

Pavirkning af darligt funderede bygninger

Da der ikke forventes at skulle grundvandssazenkes i anleegsfasen ud over handtering af
overfladevand ved leensning i udgravningen, vil der ikke veere en pavirkning af darligt funderede
bygninger.

Séafremt der mod forventning skulle blive behov for grundvandssaenkning, vil det dreje sig om
grundvandssaenkning i mindre sandlommer med sugespidser med en meget begreenset
saenkningsudbredelse.

Pavirkningen i anlaegsfasen vurderes derfor at veere ubetydelig.

Pavirkning af grundvandsforekomster og drikkevandsressourcer
Projektomradet ligger uden for bade OSD og OD.

Straekningen ligger i et omrdde med ringe kvantitativ tilstand og ringe kemisk tilstand
(dkms_3583_kalk, se Kortbilag 18-02 og 18-03). Omkring km 62.000 — 62.800 ligger en terreennaer
grundvandsforekomst med god kemisk og kvantitativ tilstand (dkms_3303_ks, se Kortbilag 18-02
og 18-03). Arsagen til den manglende malopfyldelse for kvantitativ tilstand for dkms_3583_kalk er
den eksisterende grundvandsindvinding fra kalken. Arsagen til den manglende malopfyldelse for
kemisk tilstand for dkms_3583_kalk er pesticider.
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18.3.2

Der introduceres ikke nye pesticidforureninger under anlaegsarbejdet. Ved vejudvidelsen vurderes
der kun at veaere behov for leensning af overfladevand i udgravningen. Hvis der mod forventning
bliver behov for grundvandssaenkning med sugespidser, vil det veere i mindre terraenneere
sandlommer over en kort periode.

Derfor vurderes projektet ikke at hindre senere malopfyldelse eller forringe den nuveerende tilstand
(kvalitet eller kvantitet) i grundvandsforekomsterne, og pavirkningen i anlaegsfasen vurderes derfor
at veere ubetydelig.

Pavirkning af eksisterende indvindingsboringer

Der er ca. 4 km til neermeste indvindingsopland, der omkranser boringerne tilharende Tarnby
Vandveerk (se Kortbilag 18-04). Anleegsarbejdet vil derfor ikke at have nogen pavirkning af
eksisterende indvindingsboringer.

Pavirkning af kulturhistoriske forhold
Der er ikke nogen kulturhistoriske forhold inden for streekningen. Der vil derfor ikke ske en
pavirkning af kulturhistoriske forhold i anleegsfasen.

Afveergeforanstaltninger
Starre uheld og spildhaendelser skal registreres og rapporteres til miljgmyndighederne.

Forurening af grundvandsressourcen med olie, under anleegsarbejdet, seges undgdet ved
falgende foranstaltninger.

- Skeerpede krav til indretning og tilsyn med arbejdspladser, der er placeret i omrader, hvor
grundvandsressourcen er sarbar;

- Breendstof- og kemikaliedepoter etableres pa centrale steder, som er spildsikrede med
spildbakke og overdaekning;

- Flytning af mobile entreprengrtanke bgr minimeres til det absolut nedvendige;

- Der foretages regelmeessig vedligeholdelse af entreprenarmaskiner med henblik pa at
forebygge brud pa hydraulikslanger og vedvarende oliedryp;

- Der udarbejdes beredskabsplaner, jordhandteringsplaner og miljgledelsessystemer.

Vurdering
Det vurderes, at pavirkningen i anlaegsfasen vil vaere ubetydelig, nar arbejdet som forudsat udfares
efter geeldende lovgivning med de ngdvendige afvaergeforanstaltninger, jf. ovenfor.

Det vurderes sammenfattende, at denne del af projektet ikke vil medfare en forringelse af tilstanden
af grundvandsforekomster og ikke hindrer opfyldelse af miljgmalet.

Pavirkninger i driftsfasen

Pavirkning af vad natur
Da det naturlige vandspejl syd for km 61.600 star under eksisterende vejterraen, vil etablering af
dreen under den nye vejkasse ved udvidelsen ikke resultere i gget dreening her.

Efter km 61.600 star det naturlige vandspejl over eksisterende vejterraen. Geologien her bestar dog
primeert af lag af ler, moraeneler og smeltevandsler.

Den eksisterende vej dreenes allerede, og det nuveerende vandspejl ma forventes at std under
vejkassen. De nye draen vil umiddelbart blive lagt i moreeneler og i samme niveau som de
eksisterende dreen, hvorfor den samlede dreenmaengde ikke forventes at gges betydeligt.

De nyetablerede draen vurderes derfor ikke at pavirke strandengen eller arter og naturtyper pa
udpegningsgrundlaget for Natura 2000-omrade N143, der ligger umiddelbart gst for straskningen
(se afsnit 8.2.1).
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18.4

Pavirkning af eksisterende jord- og grundvandsforurening

Da den V2-kortlagte grund er oplagsplads, kan der muligvis findes mobile forureningskomponenter,
som kan spredes i forbindelse med @get dreening. Draeningen under de nye spor vil ske i samme
niveau som de eksisterende, og draenene forventes lagt i moraeneler, hvorfor der kun forventes
meget let @get dreening og dermed heller ikke @get mobilisering af eksisterende jord- og
grundvandsforurening. Pavirkningen i driftsfasen vurderes derfor at veere ubetydelig.

Pavirkning af darligt funderede bygninger

Der vil ikke veere nogen pavirkning af darligt funderede bygninger i driftsfasen, da de nye draen
forventes lagt i moreeneler i samme niveau som de eksisterende dreen, hvorfor den samlede
draenmaengde ikke forventes at @ges betydeligt og dermed heller ikke seenkningsudbredelsen.

Pavirkning af grundvandsforekomster og drikkevandsressourcer

Streekningen ligger i et omrdde med ringe kvantitativ tilstand og ringe kemisk tilstand
(dkms_3583_kalk, se Kortbilag 18-02 og 18-03). Omkring km 62.000 — 62.800 ligger en terreennaer
grundvandsforekomst med god kemisk og kvantitativ tilstand (dkms_3303_ks, se Kortbilag 18-02
og 18-03). Arsagen til den manglende malopfyldelse for kvantitativ tilstand for dkms_3583 kalk er
den eksisterende grundvandsindvinding fra kalken. Arsagen til den manglende malopfyldelse for
kemisk tilstand for dkms_3583_kalk er pesticider.

Der vil ikke blive introduceret yderligere pesticidforurening i forbindelse med driftsfasen. Den ggede
befeestelse forventes ikke at give mindre grundvandsdannelse, fordi omradet allerede er draenet.
De nye dreen vil umiddelbart blive lagt i moraeneler, og blive lagt i samme niveau som de
eksisterende draen, hvorfor den samlede draenmaengde ikke forventes at gges betydeligt.

Derfor vurderes projektet ikke at hindre senere malopfyldelse eller forringe den nuveerende tilstand
(kvalitet eller kvantitet) i grundvandsforekomsterne, og pavirkningen i driftsfasen vurderes derfor at
veere ubetydelig.

Pavirkning af eksisterende indvindingsboringer

Der er ca. 4 km til naermeste indvindingsopland, der omkranser boringerne tilharende Tarnby
Vandveerk (se Kortbilag 18-04). Driftsfasen vil derfor ikke at have nogen pavirkning af eksisterende
indvindingsboringer.

Pavirkning af kulturhistoriske forhold
Der er ikke nogen kulturhistoriske forhold inden for straekningen. Der vil derfor ikke ske en
pavirkning af kulturhistoriske forhold i driftsfasen.

Afveergeforanstaltninger
Starre uheld og spildhaendelser skal registreres og rapporteres til miljigmyndighederne.

Vurdering
Det vurderes, at pavirkningen i driftsfasen vil veere ubetydelig, nar arbejdet som forudsat udfares
efter gaeldende lovgivning med de ngdvendige afvaergeforanstaltninger, jf. ovenfor.

Det vurderes sammenfattende, at denne del af projektet ikke vil medfare en forringelse af tilstanden
af grundvandsforekomster og ikke hindrer opfyldelse af miljgmalet.

PAVIRKNINGER VED NY PARALLELRAMPE VED QRESTAD

Ved udvidelse med den nye parallelrampe vest for Orestaden skal der graves ud til nye karespor.
Parallelrampen udformes som en lukket rampe bestaende af et karespor pa 3,5 m og et ngdspor
pa 2,5 m samt en rabat p& 1 m. Der vil blive lagt dreen under den nye vejkasse.
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Ved udgravning til nyt spor skal der graves ca. 0,8 - 1 m under eksisterende vejterreen. Den
bagvedliggende skraning, som greenser op til Kebenhavns Flugtskytte Klub forventes at skulle
reguleres for at kunne gere plads til det ekstra vejareal. Her vil der blive gravet ind i den
eksisterende skraning, som vil blive stgttet af en stgttevaeg i form af en mur eller spuns.

Tilgeengelige geotekniske boringer i GeoAtlas og boringer i GEUS boringsdatabase viser, at
geologien under den eksisterende vej primzert bestar af moraeneler med indslag af mindre sandlag.
Profilen nedenfor viser streekningen for parallelrampen fra GeoAtlas. De “hvide boringer” pa
profilen, der ikke indeholder geologisk information, er tilgeengelige i Jupiter databasen og viser
samme geologi som de viste boringer. Det naturlige vandspejl star over terreen pa hele
streekningen, men eftersom vejkassen er dreenet, forventes det nuveerende vandspejl at st& under
bund af vejkasse. Der ses mindre terreennaere sandlag af sand og saltvandssand.

FIGUR 18.3 Geologisk profil fra GeoAtlas for straeekningen. Den sorte streg viser terraen for den

eksisterende vej
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18.4.1 Pavirkninger i anlaegsfasen

Ved udgravning til den nye vejkasse i forbindelse med etablering af parallelrampen skal der graves
0,8 - 1 mu.t. og ind i skraningen. Her forventes der ikke at veere behov for grundvandssaenkning,
da udgravningen primeert vil ske i moreeneler. Der kan blive behov for laensning af overfladevand i
udgravningen og eventuelt mindre sandlommer.

Séafremt der mod forventning skulle blive behov for grundvandssaenkning i forbindelse med
anlaegsarbejdet, vil det dreje sig om grundvandssaenkning i mindre sandlommer med sugespidser.
Der ser dog ikke ud til at veere storre sammenhaengende sandlinser i udgravningsdyden.

Pavirkning af vad natur

Umiddelbart nord for skraningen, der graenser op til Kabenhavns Flugtskytte Klub, ligger der et
omrade med §3-beskyttet strandeng (se beskrivelse i afsnit 8.2.1). Da der ikke forventes at skulle
grundvandssaenkes i anleegsfasen ud over handtering af overfladevand ved laensning, vil der ikke
ske en pavirkning af strandengen i anleegsfasen.
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Pavirkning af eksisterende jord- og grundvandsforurening

Grunden umiddelbart nord for den eksisterende straekning er forureningskortlagt pa V2-niveau. (lok
nr. 101-01812 i Bilag 9 og Kortbilag 19-01). Her er fundet bly og tjeere i jordmatricen. Der er ikke
registreret forureningskomponenter i grundvandet. Parallelrampen udfgres direkte oveni den
forureningskortlagte grund. Her forventes der ikke behov for grundvandssaenkning under
udgravningen, dog kan der blive behov for laensning af overfladevand i udgravningen og eventuelt
mindre sandlommer. Da bly og tjeere forventes at veere bundet til jordmatricen, forventes der ikke
behov for andet end simpel rensning af det oppumpede overfladevand. Pavirkningen i anlaegsfasen
vurderes derfor at vaere ubetydelig.

Pavirkning af darligt funderede bygninger

Den neaermeste bebyggelse ligger pa Selinevej umiddelbart nord for streekningen. Omradet er ikke
kortlagt pa jordartskortet (se Kortbilag 18-01). Udtreekket fra GeoAtlas (se figur 18.3) viser lag af
moraeneler under den eksisterende vej og terreenneere aflejringer, der ma formodes at veere il
stede pa den anden side af skraningen ved Selinevej. Der vurderes ikke at vaere hydraulisk kontakt
mellem aflejringerne under bebyggelsen og aflejringerne under vejudvidelsen, og da der yderligere
ikke forventes at skulle grundvandssaenkes i anlaegsfasen, ud over handtering af overfladevand
ved leensning, vil der ikke ske en pavirkning af bygningerne.

Der vurderes derfor ikke at vaere nogen pavirkning af darligt funderede bygninger i anlaegsfasen.

Pavirkning af grundvandsforekomster og drikkevandsressourcer
Projektomradet ligger uden for bade omrader med seerlige drikkevandsinteresser (OSD) og
omrader med drikkevandsinteresser (OD).

Streekningen ligger i et omrade med ringe kvantitativ tilstand og ringe kemisk tilstand
(dkms_3583_kalk, se Kortbilag 18-02 og 18-03). Arsagen til den manglende malopfyldelse for
kvantitativ tilstand er den eksisterende grundvandsindvinding fra kalken. Arsagen til den manglende
malopfyldelse for kemisk tilstand er pesticider.

Der introduceres ikke nye pesticidforureninger under anlaegsarbejdet. Ved etableringen af
parallelrampen vurderes der kun at veere behov for leensning af overfladevand i udgravningen.

Derfor vurderes projektet ikke at hindre senere malopfyldelse eller forringe den nuveerende tilstand
(kvalitet eller kvantitet) af grundvandsforekomsten dkms_3583_kalk, og pavirkningen i
anleegsfasen vurderes derfor at veere ubetydelig.

Pavirkning af eksisterende indvindingsboringer

Der er ca. 2 km til naermeste indvindingsopland, der omkranser boringerne tilharende Tarnby
Vandveerk (se Kortbilag 18-04). Anlaegsarbejdet vurderes derfor ikke at veere nogen pavirkning af
eksisterende indvindingsboringer.

Pavirkning af kulturhistoriske forhold
Der er ikke nogen kulturhistoriske forhold inden for straekningen ud over et ikke fredet fortidsminde
omkring km 63.800.

Der forventes ikke at skulle grundvandssaenkes i anleegsfasen ud over handtering af overfladevand
ved leensning, vil der ikke ske en pavirkning af det ikke fredede fortidsminde.

Der vurderes derfor ikke at ske en pavirkning af kulturhistoriske forhold i anlaegsfasen.

Afvaergeforanstaltninger
Starre uheld og spildhaendelser skal registreres og rapporteres til miljigmyndighederne.

Da der ikke forventes at vaere forurening i grundvandet, forventes der heller ikke behov for rensning
af laenset overfladevand i forbindelse med udgravning i den forureningskortlagte grund ved
parallelrampen.
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18.4.2

Forurening af grundvandsressourcen med olie under anleegsarbejdet sages undgaet ved falgende
foranstaltninger.

- Skeerpede krav til indretning og tilsyn med arbejdspladser, der er placeret i omrader, hvor
grundvandsressourcen er sarbar;

- Breendstof- og kemikaliedepoter etableres pa centrale steder, som er spildsikrede med
spildbakke og overdaekning;

- Flytning af mobile entreprengrtanke bgr minimeres til det absolut nedvendige;

- Der foretages regelmaessig vedligeholdelse af entreprengrmaskiner med henblik pa at
forebygge brud pa hydraulikslanger og vedvarende oliedryp;

- Der udarbejdes beredskabsplaner, jordhandteringsplaner og miljgledelsessystemer.

Vurdering
Det vurderes, at pavirkningen i anlaegsfasen vil vaere ubetydelig, nar arbejdet som forudsat udfares
efter gaeldende lovgivning med de ngdvendige afveergeforanstaltninger, jf. ovenfor.

Det vurderes sammenfattende, at denne del af projektet ikke vil medfare en forringelse af tilstanden
af grundvandsforekomster og ikke hindrer opfyldelse af miljgmalet.

Pavirkninger i driftsfasen

| driftsfasen vil der veere lagt draen under vejkassen i forbindelse med etableringen af den nye
parallelrampe. Mod nord vil der veere gravet ind i den eksisterende skraning og blive etableret en
spuns eller mur.

Pavirkning af vad natur

Op mod den §3-beskyttede strandeng, der ligger nord for streekningen, vil der blive gravet ind i den
eksisterende skraning, som vil blive stattet af en mur eller spuns. Tilgeengelige geotekniske
boringer i GeoAtlas og boringer fundet i GEUS boringsdatabase viser terreennaere lag af sand og
saltvandssand, som er gravet vaek ved den eksisterende vej, men som mé formodes at veere til
stede pa den anden side af skraningen ved strandengen. Det naturlige vandspejl star teet pa terraen,
og sandforekomsterne ma forventes at veere vandfyldte. Ved opsaetning af en spuns/mur vil
vejudvidelsen ikke vaere i hydraulisk kontakt med disse terraenneere aflejringer, og draeningen under
den nye parallelrampe vil derfor ikke pavirke vandspejlet ved strandengen. De nye draen vil
umiddelbart blive lagt i moreeneler og i samme niveau som de eksisterende draen, hvorfor den
samlede draenmaengde ikke forventes at gges betydeligt.

Der vurderes derfor ikke at vaere nogen pavirkning af vad natur i driftsfasen.

Pavirkning af eksisterende jord- og grundvandsforurening

Den forureningskortlagte grund lige nord for den eksisterende straekning er forureningskortlagt pa
V2-niveau. Her er fundet bly og tjeere i jordmatricen. Der er ikke registreret forureningskomponenter
i grundvandet. De nye dreen vil umiddelbart blive lagt i moreeneler og blive lagt i samme niveau
som de eksisterende draen, hvorfor den samlede draenmaengde ikke forventes at gges betydeligt.
Selv hvis der mod forventning skulle ske en gget draening, vil det ikke betyde mobilisering af
eksisterende jord- og grundvandsforurening, da bly og tjsere binder sig til jordmatricen.

Der vil derfor ikke vaere nogen pavirkning af eksisterende jord- og grundvandsforurening pa
straekningen i driftsfasen.

Pavirkning af darligt funderede bygninger
Der vil ikke vaere nogen pavirkning af darligt funderede bygninger i driftsfasen, da der ikke vurderes
at veere hydraulisk kontakt mellem aflejringerne under bebyggelsen og aflejringerne under
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18.5

vejudvidelsen. Yderligere forventes nye dreen at blive lagt i moreeneler i samme niveau som de
eksisterende draen, hvorfor den samlede draenmaengde ikke forventes at gges betydeligt.

Pavirkning af grundvandsforekomster og drikkevandsressourcer
Projektomradet ligger uden for baAde OSD og OD omrade.

Straekningen ligger i et omrade, hvor grundvandsforekomsten har bade ringe kvantitativ og kemisk
tilstand (dkms_3583_kalk, se Kortbilag 18-02 og 18-03). Arsagen til den manglende malopfyldelse
for kvantitativ tilstand er den eksisterende grundvandsindvinding fra kalken. Arsagen til den
manglende mélopfyldelse for kemisk tilstand er pesticider.

Der introduceres ikke ny pesticidforurening under driftsfasen.

De nye draen forventes lagt i moreeneler i samme niveau som de eksisterende dreen, hvorfor den
samlede draeenmaengde ikke forventes at oges betydeligt.

Den ggede befaestelse forventes ikke at reducere grundvandsdannelsen, fordi omradet allerede er
dreenet.

Derfor vurderes projektet ikke at hindre senere malopfyldelse eller forringe den nuvaerende kvalitet
eller kvantitet af grundvandsforekomsten dkms_3583_kalk.

Pavirkning af eksisterende indvindingsboringer

Der er ca. 2 km til naermeste indvindingsopland, der omkranser boringerne tilhgrende Tarnby
Vandveerk (se Kortbilag 18-04). Driftsfasen vurderes derfor ikke at resultere i nogen pavirkning af
eksisterende indvindingsboringer.

Pavirkning af kulturhistoriske forhold

Der er ikke nogen kulturhistoriske forhold inden for streekningen ud over et ikke fredet fortidsminde
omkring km 63.800. Der vurderes derfor ikke at ske en pavirkning af kulturhistoriske forhold i
driftsfasen.

Afvaergeforanstaltninger
Starre uheld og spildhaendelser skal registreres og rapporteres til miljigmyndighederne.

Som fglge af projektaendringerne med draen under den udvidede vej, forventes der ikke behov for
yderligere rensning af det draenede vand, da forureningskomponenterne binder sig til jordmatricen
pa den V2-kortlagte grund nord for den eksisterende ve;.

Vurdering
Det vurderes, at pavirkningen i driftsfasen vil vaere ubetydelig, nar arbejdet som forudsat udfares
efter gaeldende lovgivning med de ngdvendige afvaergeforanstaltninger, jf. ovenfor.

Det vurderes sammenfattende, at denne del af projektet ikke vil medfagre en forringelse af tilstanden
af grundvandsforekomster og ikke hindrer opfyldelse af miljgmalet.

PAVIRKNINGER VED UDVIDELSER AF @RESUNDSMOTORVEJ MED ET SPOR |
HVER RETNING FRA VESTAMAGER TIL LUFTHAVN VEST

Ved udvidelsen med et spor i hver retning fra Vestamager til Lufthavn Vest vil vejen primaert blive
udvidet inden for eksisterende vejgeometri. Vejens tveersnit holdes inden for den eksisterende
yderkant, hvor der er konstruktioner/eksisterende betonvaern. Det sker sdledes ved at indsnaevre
midterrabatten, inddrage nadspor og sendre pd afmeerkningerne. Pa steder med fladt terreen st
og vest for Tarnbytunnelen vil dele af arealet her ligeledes blive inddraget, og her rykkes
eksisterende dreen med ud. Princippet for afvandingen aendres ikke.
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Flere steder pa den vestlige del af straeekningen (til og med Tarnbytunnelen) er ngdsporet allerede
staerkt nok til at kunne beere udvidelsen. Her skal der saledes ikke graves ud til en forstaerket
vejkasse. Pa den resterende del af streekningen vil der derimod vaere behov for at forsteerke
nadsporet, hvorfor der vil skulle graves til ca. 0,8 - 1 m u.t. i forbindelse med etablering af vejkassen.

Tilgeengelige geotekniske boringer i GeoAtlas og GEUS boringsdatabase viser, at den terreennzere
geologi under den eksisterende vej syd for den planlagte parallelrampe (ca. km 63 til km 64)
primzert bestar af moreeneler med indslag af mindre sandlag. De geotekniske boringer viser
derimod en meget varieret geologi fra ca. km 64 og frem til Tarnbytunnellen praeget af moraeneler
og -sand samt smeltevandssand og grus. Kalken ligger teet pa eksisterende vejterraen, og det
naturlige vandspejl star flere steder over terreen. Eftersom vejkassen er dreenet, og der draenes
massivt i forbindelse med banen, forventes det nuvaerende vandspejl dog at std under bund af
vejkasse.

st for Tarnbytunnelen stiger terraenet for den eksisterende vej, og det naturlige vandspejl ligger
under vejkoten. Umiddelbart ast for Tarnbytunnellen ses nogle tykkere sandlag, hvorefter den
terreennzere geologi praeges af moraeneler frem mod lufthavnen.

FIGUR 18.4 Geologisk profil fra GeoAtlas for den vestlige del af straekningen (frem til

Tarnbytunnellen). Den sorte streg viser terreen for den eksisterende vej
—
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FIGUR 18.5 Geologisk profil fra GeoAtlas for den ostlige del af straekningen (fra om med
Tarnbytunnellen). Den sorte streg viser terreen for den eksisterende vej
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Omradet @st for Tarnbytunnellen ligger inden for indvindingsoplandet til Tarnby Forsynings
indvindingsboringer. Teet op ad den eksisterende vej mod nord ligger jernbanen, som pa dette
streek ligger 1,5 - 2 m under eksisterende vej, og hvor der ogsa dreenes massivt. Grundvandsspejlet
i kalken er derfor allerede saenket langt under det naturlige niveau. Det seneste potentialekort i
omradet er fra oktober 2015, hvor Orbicon (nu WSP) har udfert en starre synkronpejlerunde for
Kebenhavns Lufthavne. Kortet er praesenteret i Tarnby Forsynings arsrapport og pa figur 18.6.
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FIGUR 18.6 Potentialekort oktober 2015 praesenteret i. Kortet er baseret pa en storre

synkronpejlerunde, som Orbicon har udfert for Kebenhavns Lufthavne. Potentialekurverne er
kontureret ud fra boringer, som ikke er indvindingsboringer
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18.5.1 Pavirkninger i anlaegsfasen

Ved udgravning til ny vejkasse @st for Tarnby-tunnellen forventes der ikke behov for
grundvandssaenkning, men kun handtering af overfladevand i udgravningen ved laensning, da
arbejdet pad storstedelen af streekningen sker over det naturlige grundvandsspejl, og
grundvandsspeijlet i omradet generelt er praeget af dreeningen ved jernbanen og indvindingen fra
Tarnby Forsyning.

Vest for Tarnby-tunnellen forventes der heller ikke behov for grundvandssaenkning i anlaegsfasen.
Straekningen mellem km 64 og km 66 ligger teet op ad jernbanen og forventes derfor allerede at
veere draenet, mens udgravning pd straekningen mellem km 63 og km 64 primeert vil ske i
moraeneler, hvorfor der ogs& her primeert forventes behov for leensning af overfladevand i
udgravningen og eventuelt mindre sandlommer.

Sé&fremt der mod forventning skulle blive behov for grundvandsszenkning i forbindelse med
forsteerkning af nedsporet og inddragelse af yderrabatten, vil det dreje sig om grundvandssaenkning
i mindre sandlommer med sugespidser.

Pavirkning af vad natur

Umiddelbart pa greensen af undersggelseskorridoren ligger der en lille §3-beskyttet se (Sg 41, som
er beskrevet i afsnit 8.2.1). Sgen ligger ca. 170 m fra eksisterende vej. Da der ikke forventes at
skulle grundvandssaenkes i anlaegsfasen ud over handtering af overfladevand ved leensning og
grundet den store afstand til sgen, vil der ikke veere en pavirkning af sgen.

Syd for straekningen mellem km 63 og km 64 ligger der et omrade med §3-beskyttet strandeng (se
afsnit 8.2.1) samt Natura 2000-omrade N143. Da der ikke forventes at skulle grundvandssaenkes
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her i anleegsfasen ud over handtering af overfladevand ved laensning, vil der ikke ske en pavirkning
af vad natur, herunder arter og naturtyper pa udpegningsgrundlaget for Natura 2000-omrade N143.

Safremt der mod forventning skulle blive behov for grundvandssaenkning, vil det dreje sig om
grundvandsseenkning i mindre sandlommer med sugespidser med en meget begreenset
saenkningsudbredelse, hvilket ikke vurderes at ville pavirke vad natur i omradet.

Pavirkning af eksisterende jord- og grundvandsforurening

Da der ikke forventes at skulle grundvandsszenkes i anleegsfasen ud over handtering af
overfladevand ved leensning, vil der ikke veere en pavirkning af eksisterende jord- og
grundvandsforurening.

Ved lufthavnen efter km 67.700 er der en stor forureningskortlagt grund (V2) (Lok nr. 185-00011 i
Bilag 9 og Kortbilag 19-01), hvor der er registreret oliekomponenter og klorerede oplgsningsmidler
i grundvandet. Ved laensning af overfladevand kan der derfor vaere behov for at udtage vandprover
og eventuelt iveerksaette renseforanstaltninger inden udledning eller tilslutning til kloak. Safremt der
mod forventning bliver behov for grundvandssaenkning i mindre sandlommer i dette omrade, geelder
samme princip.

Umiddelbart nord for skraningen, der greenser op til Kebenhavns Flugtskytte Klub, ligger en
forureningskortlagt grund, som er kortlagt pa V2-niveau (lok nr. 101-01812 i Bilag 9 og Kortbilag
19-01). Her er fundet bly og tjeere i jordmatricen. Der er ikke registreret forureningskomponenter i
grundvandet. Vejudvidelsen udferes direkte op ad den forureningskortlagte grund. Da der kun
forventes behov for simpel laensning, og da bly og tjaere forventes at veere bundet til jordmatricen,
forventes der ikke behov for andet end simpel rensning af det oppumpede overfladevand.
Pavirkningen i anleegsfasen vurderes derfor at vaere ubetydelig.

Pavirkningen i anleegsfasen vurderes at veere ubetydelig, safremt arbejdet udfgres med eventuelt
ngdvendige rensetiltag inden udledning eller tilslutning til kloak.

Pavirkning af darligt funderede bygninger

Da der ikke forventes at skulle grundvandssaenkes i anleegsfasen ud over handtering af
overfladevand ved laensning i udgravningen, vil der ikke veere en pavirkning af darligt funderede
bygninger.

Séafremt der mod forventning skulle blive behov for grundvandssaenkning, ville det dreje sig om
grundvandsseenkning i mindre sandlommer med sugespidser. Jordartskortet (se Kortbilag 18-01)
og boreprofilerne i omradet viser, at de terreennaere jordlag bestar af moraeneler. Der er ca. 300 m
fra eksisterende vej til naermeste forekomst af szetningsgivende aflejringer, og en eventuel
grundvandsseenkning i mindre terraennaere sandlommer vil ikke have sa stor udbredelse.

Pavirkningen i anleegsfasen vurderes derfor at vaere ubetydelig.

Pavirkning af grundvandsforekomster og drikkevandsressourcer

En stor del af streekningen ligger inden for et OD (dog uden for OSD). OD streekker sig fra km
64.900 til 69.200. Yderligere gar streekningen igennem NFI-
omrade/indsatsomrade/indvindingsopland uden for OSD mellem km 66.700 og 68.100.

Inden for OD skal man vaere seerligt opmaerksom pa spild. | forbindelse med anleegsarbejdet
opbevares og handteres kemikalier og braendstof saledes, at risikoen for spild og uheld minimeres.
Hvis der alligevel sker et spild, vil dette veere lokalt og kan hurtigt afgraves og bortskaffes inden
spredning. Pavirkningen af grundvandet fra forurening fra uheld og spild vil afhaenge af
forureningskomponenterne, omfanget af spildet, og hvor hurtigt forureningen fjernes.

Undersggelseskorridoren langs straskningen overlapper de 3 terraennaere grundvandsforekomster
(dkms_3583_kalk, dkms_3019_ks og dkms_3304_ks, se Kortbilag 18-02 og 18-03), og
stgrstedelen af straeekningen ligger ovenpa grundvandsforekomster med ringe kvantitativ tilstand og
ringe kemisk tilstand. En del af streekningen mod @st ligger oven pa grundvandsforekomsten
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dkms_3019_ks med god kvantitativ tilstand (ca. den del af straekningen, der harer til Tarnby
Forsynings indvindingsopland), mens der syd for km 65.300 ligger en mindre terreennaer
grundvandsforekomst med god kvantitativ og kemisk tilstand. Arsagen til den manglende
malopfyldelse for kvantitativ tilstand er den eksisterende grundvandsindvinding fra kalken. Arsagen
til den manglende malopfyldelse for kemisk tilstand i dkms_3583_kalk er pesticider, mens det i
dkms_3019_ks skyldes BTEXN og klorerede oplgsningsmidler.

Der introduceres ikke nye forureninger med pesticider, BTEXN eller klorerede oplgsningsmidler
under anlaegsfasen. Der forventes ikke at skulle grundvandsseenkes i anleegsfasen ud over
handtering af overfladevand ved laensning i udgravningen.

Hvis der mod forventning bliver behov for grundvandssaenkning med sugespidser, vil det veere i
mindre terraenngere sandlommer over en kort periode.

Derfor vurderes projektet ikke at hindre senere malopfyldelse eller forringe den nuveerende tilstand
(kvalitet eller kvantitet) i grundvandsforekomsterne dkms_3583_kalk, dkms_3019 ks og
dkms_3304_ks, og pavirkningen i anleegsfasen vurderes derfor at veere ubetydelig.

Pavirkning af eksisterende indvindingsboringer
Straekningen gar gennem indvindingsopland uden for OSD mellem km 66.700 og 68.100.
Indvindingsoplandet hgrer til Tarnby Forsynings indvindingsboringer.

Da der ikke forventes at skulle grundvandsszenkes i anleegsfasen ud over handtering af
overfladevand ved laensning i udgravningen, vil anleegsfasen ikke péavirke eksisterende
indvindingsboringer.

Séafremt der mod forventning skulle blive behov for grundvandsszenkning, vil det dreje sig om
midlertidig grundvandssaenkning i mindre sandlommer med sugespidser, som ikke vurderes at
have nogen pavirkning pa Tarnby Forsynings indvinding. Pavirkningen i anlaegsfasen vurderes
derfor at veere ubetydelig.

Pavirkning af kulturhistoriske forhold
Der er en fredet bygning omkring km 66.200. Anleegsarbejdet vil ikke pavirke den fredede bygning.

Omkring km 64.400 krydser straekningen et udateret havdige (se beskrivelse i afsnit 15.2). P4
denne del af straekningen skal der ikke graves ud til ny vejkasse.

Yderligere er der et ikke fredet fortidsminde omkring km 63.800.

Sé&fremt der mod forventning skulle blive behov for grundvandssaenkning, vil det dreje sig om
grundvandsseenkning i mindre sandlommer med sugespidser. Jordartskortet (se Kortbilag 18-01)
viser, at de terreennaere jordlag bestar af moraeneler. Der er ca. 300 m fra eksisterende vej til
nzermeste forekomst af saetningsgivende aflejringer, og en eventuel grundvandssaenkning i mindre
terreennzere sandlommer vil ikke have s& stor udbredelse.

Anlaegsfasen vil derfor ikke pavirke kulturhistoriske forhold.

Afvaergeforanstaltninger
Starre uheld og spildhaendelser skal registreres og rapporteres til miljigmyndighederne.

Ved laensning af overfladevand i udgravningen ved lufthavnen, kan der blive behov for rensning af
vandet for oliekomponenter og klorerede oplgsningsmidler, der er registreret i grundvandet ved den
forureningskortlagte grund. Skulle der mod forventning blive behov for grundvandssaenkning i
mindre sandlommer, gaelder samme princip her.

Oliekomponenter kan normalt fiernes med olieudskiller. Klorerede oplgsningsmidler kan fiernes ved
hjeelp af kulfilter eller air stripping.

Forurening af grundvandsressourcen med olie under anleegsarbejdet sgges undgéet ved falgende
foranstaltninger.
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18.5.2

- Skeerpede krav til indretning og tilsyn med arbejdspladser, der er placeret i omrader, hvor
grundvandsressourcen er sarbar;

- Breendstof- og kemikaliedepoter etableres pa centrale steder, som er spildsikrede med
spildbakke og overdaekning;

- Flytning af mobile entreprengrtanke bgr minimeres til det absolut nedvendige;

- Der foretages regelmaessig vedligeholdelse af entreprengrmaskiner med henblik pa at
forebygge brud pa hydraulikslanger og vedvarende oliedryp;

- Der udarbejdes beredskabsplaner, jordhandteringsplaner og miljgledelsessystemer.

Vurdering
Det vurderes, at pavirkningen i anlaegsfasen vil vaere ubetydelig, nar arbejdet som forudsat udfares
efter gaeldende lovgivning med de ngdvendige afvaergeforanstaltninger, jf. ovenfor.

Det vurderes sammenfattende, at denne del af projektet ikke vil medfgre en forringelse af tilstanden
af grundvandsforekomster og ikke hindrer opfyldelse af miljgmalet.

Pavirkninger i driftsfasen

Pavirkning af vad natur

Den eksisterende vej dreenes allerede, og det nuveerende vandspejl ma forventes at std under
vejkassen. De steder, hvor der eventuelt skal inddrages fladt terreen vest for Tarnbytunnelen og
den eksisterende afvanding vil blive rykket med ud og hen imod Natura 2000-omradet, vil dreenene
umiddelbart blive lagt i moraeneler og blive lagt i samme niveau som de eksisterende draen, hvorfor
den samlede draeenmaengde ikke forventes at gges betydeligt.

De nyetablerede draen vurderes derfor ikke at pavirke strandengen eller arter og naturtyper pa
udpegningsgrundlaget for Natura 2000-omrade N143, der ligger umiddelbart gst for streekningen
(se afsnit 8.2.1).

Pavirkning af eksisterende jord- og grundvandsforurening
Ved lufthavnen efter km 67.700 er der en stor forureningskortlagt grund (V2) (se Bilag 9), hvor der
er registreret oliekomponenter og klorerede oplgsningsmidler i grundvandet.

Hvis der bliver behov for inddragelse af fladt terraen og eksisterende draen rykkes med ud, vurderes
dette ikke at eendre pa den nuveerende draening ved den forureningskortlagte grund, da det
naturlige grundvandsspeijl her ligger under terreen, og den terreennaere geologi primeert bestar af
moraeneler. Yderligere forventes omradet allerede at veere draenet grundet Tarnby Forsynings
indvindingsboringer og den taette placering pa jernbanen. En eventuelt eendring af
afvandingsforholdene vil ikke medfgre en aendret stremning af grundvandsforureningen, da
stramningsretningen i forvejen gar ind mod vejen pa grund af den nuveerende draening.

Umiddelbart nord for skraningen, der greenser op til Kebenhavns Flugtskytte Klub, ligger en
forureningskortlagt grund. Her er fundet bly og tjeere i jordmatricen. Der er ikke registreret
forureningskomponenter i grundvandet. Eventuelt nye draen vil umiddelbart blive lagt i moraeneler
og blive lagt i samme niveau som de eksisterende dreen, hvorfor den samlede dreenmaengde ikke
forventes at oges betydeligt. Selv hvis der mod forventning skulle ske en gget draening, vil det ikke
betyde mobilisering af eksisterende jord- og grundvandsforurening, da bly og tjeere binder sig til
jordmatricen.

Der vurderes derfor ikke at ske en pavirkning af eksisterende jord- og grundvandsforurening.
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Pavirkning af darligt funderede bygninger

Der vurderes ikke at vaere nogen pavirkning af darligt funderede bygninger i driftsfasen (se
redegarelse for dreening i den permanente fase i afsnittet ovenfor om pavirkning af eksisterende
jord- og grundvandsforurening).

Pavirkning af grundvandsforekomster og drikkevandsressourcer

Starstedelen af streekningen ligger inden for et omrade med drikkevandsinteresser (OD). Inden for
OD skal man veere seerligt opmeerksom pa spild. | forbindelse med drift pa projektomradet
handteres kemikalier og breendstof saledes, at risikoen for spild og uheld minimeres. Hvis der
alligevel sker et spild, vil dette veere lokalt og kan hurtigt afgraves og bortskaffes inden spredning.
Pavirkningen af grundvandet fra forurening fra wuheld og spild vil afhaenge af
forureningskomponenterne, omfanget af spildet, og hvor hurtigt forureningen fjernes.

Som beskrevet i afsnit 18.5.1 overlapper undersggelseskorridoren langs straekningen tre
terreenneere grundvandsforekomster (dkms_3583 kalk, dkms_3019_ks og dkms_3304 ks, se
Kortbilag 18-02 og 18-03). Starstedelen af streekningen ligger ovenpa grundvandsforekomster med
ringe kvantitativ tilstand og ringe kemisk tilstand. Arsagen til den manglende malopfyldelse for
kvantitativ tilstand er den eksisterende grundvandsindvinding fra kalken. Arsagen til den manglende
malopfyldelse for kemisk tilstand i dkms_3583_ kalk er pesticider, mens det i dkms_3019 ks
skyldes BTEXN og klorerede oplgsningsmidler.

Der introduceres ikke nye forureninger med pesticider, BTEXN eller klorerede oplgsningsmidler i
driftsfasen.

Med draeningen ved jernbanen nord for vejen og indvindingen fra syd fra Tarnby Forsynings
indvindingsboringer forventes det nuvaerende vandspejl allerede at std under vejkassen for den
planlagte udvidelse. Ved inddragelse af flad rabat, hvor dreenene rykkes med ud, vurderes dette
ikke at have nogen pavirkning af den nuvaerende draenmaengde. Draenene vil blive lagt i samme
niveau som de eksisterende dreen og vil flere steder blive lagt i moraeneler. Yderligere ligger
terraenet pa starstedelen af straekningen gst for Tarnbytunnellen over kote 0, fra omkring km 66.900
star det naturlige vandspejl under eksisterende vejterraen, den terreennaere geologi bestar primeert
af moreeneler, og grundvandsspejlet forventes allerede at vaere seenket grundet draening ved banen
og indvinding fra Tarnby Forsynings indvindingsboringer.

| forbindelse med inddragelse af yderrabat vil der komme gget befaestelse. Den ggede befeestelse
forventes ikke at give mindre grundvandsdannelse, da yderrabatten allerede er draenet.

Projektet vurderes derfor ikke at hindre senere malopfyldelse eller forringe den nuveerende tilstand
(kvalitet eller kvantitet) af grundvandsforekomsterne dkms_3583_kalk, dkms_3019 ks og
dkms_3304_ks, og pavirkningen i driftsfasen vurderes derfor at veere ubetydelig.

Pavirkning af eksisterende indvindingsboringer

Tarnby Vandveerks indvindingsboringer ligger umiddelbart syd for km 66.700 — 68.100. Da
lzsningen ikke vurderes at have nogen pavirkning af den permanente grundvandssaenkning, der
allerede foregar i omradet (se afsnit ovenfor om pavirkning af grundvandsforekomster og
drikkevandsressourcer), vurderes den heller ikke at have nogen pavirkning af de eksisterende
indvindingsboringer.

Pavirkning af kulturhistoriske forhold
Der er en fredet bygning omkring km 66.200. Omkring km 64.400 krydser straekningen et udateret
havdige (se beskrivelse i afsnit 15.2).

Da der ikke forventes en oget dreenmaengde af betydning under driftsfasen (se afsnit om
"Pavirkning af grundvandsforekomster og drikkevandsressourcer”) vurderes driftsfasen ikke at
pavirke kulturhistoriske forhold.

Afveergeforanstaltninger
Starre uheld og spildhaendelser skal registreres og rapporteres til miligmyndighederne.
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Safremt der eendres pa afvandingen ast for Tarnbytunnellen, forventes der ikke at ske en aendring
i dreenmaengden, da omradet allerede vurderes at veere draenet. Skulle dette alligevel ske, kan der
ved den forureningskortlagte grund ved lufthavnen vaere behov for rensning for oliekomponenter
og klorerede oplgsningsmidler inden udledning. Der findes effektive rensemetoder herfor, for
eksempel stripping og kulfiltrering, som vil blive anvendt i ngdvendigt omfang. Ligeledes kan der
blive behov for labende monitering af, at det rensede grundvand opfylder kravene til udledning.

Vurdering
Det vurderes, at pavirkningen i driftsfasen vil vaere ubetydelig, nar arbejdet som forudsat udfares
efter geeldende lovgivning med de ngdvendige afvaergeforanstaltninger, jf. ovenfor.

Det vurderes sammenfattende, at denne del af projektet ikke vil medfare en forringelse af tilstanden
af grundvandsforekomster og ikke hindrer opfyldelse af miljgmalet.

18.6 PAVIRKNINGER VED TILSLUTNINGSANLAGGET TIL AMAGER STRANDVEJ

Ved tilslutningsanlaegget til Amager Strandvej, vil der i forbindelse med etableringen af stibro samt
ramper og shunts ved Amager Strandvej skulle graves ud til fundamenter. Der forventes at blive
behov for midlertidig grundvandssaenkning under anlaegsfasen.

De tilgeengelige geotekniske boringer i GeoAtlas er ikke indberettet med geologi, men
boreprofilerne kan findes i GEUS boringsdatabase og viser, at geologien ved den planlagte fly-
over-rampe mod gst bestar af et fyldlag pa 3 - 6 m, dernaest 2 - 3 m sand og endelig et lerlag pa 2
m, der overlejrer kalken, som findes 10 m u.t. Ved shunten ses der et fyldlag pa op til 4 m, hvorefter
geologien primeert bestar af ler og moreeneler med mindre indslag af sandlinser. Ogsa her findes
kalken 10 m u.t.

FIGUR 18.7 Udklip fra GeoAtlas for streekningen. Den sorte streg viser terraen for den
eksisterende vej
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18.6.1 Pavirkninger i anlaegsfasen

Da geologien ved den planlagte shunt og nye frakgrselsrampe primzert ser ud til at besta af
moreeneler, vil det vaere begreenset, hvor meget der skal grundvandssaenkes, og der vil vaere en
meget begraenset saenkningsudbredelse.

Ved den planlagte fly-over-rampe mod @st er der et terraenneert sandlag mellem 3 og 6 m u.t, som
forventes at veere vandfyldt. Ved udgravning til fundamenter forventes der derfor at veere behov for
grundvandsseaenkning i det terraennzere sandlag.

Med et forventet vandspejl omkring kote 0 m DVR90 i kalken i omradet forventes der ikke at vaere
risiko for grundbrud ved udgravning til fundamenter. Hvis der viser sig at vaere risiko for grundbrud,
og der skal ftrykaflastes i kalken, vil det resultere i stgrre vandmeengder end ved
grundvandssaenkning i moreeneleret og det terraennaere sandlag. Her vil ogsa veere tale om en
starre seenkningsudbredelse. | boring DGU nr. 208.3783, som ligger ved den planlagte bro, er der
i 1996 lavet en 3-trins prgvepumpning i det gvre filter (filtersat i knoldekalk 11 - 17,5 m u.t.), hvor
den hydrauliske transmissivitet blev bestemt til 0,8*10- m?/sek.

Der vil blive udfgrt geotekniske og hydrologiske forundersggelser samt pejlinger for at vurdere
konkrete behov for foranstaltninger med hensyn til grundvand inden opstart. Undersggelserne vil
indeholde grundvandsanalyser fra udvalgte undersggelsesboringer for at fastleegge indholdet af
miljgfremmede stoffer i grundvandet og behovet for rensning inden udledning.

Ansggning om tilladelse til borearbejde, grundvandssaenkning og tilslutning til kloak eller udledning
vil skulle indsendes til Kebenhavns Kommune i henhold til kommunens retningslinjer. Omradet er
en gammel losseplads, hvorfor der kan veere saerlige hensyn ved en eventuel
grundvandssaenkning.

Tilslutningsanleegget til Amager Strandvej vil forventeligt tage et halvt ar at etablere.

Pavirkning af vad natur

So 40, som er §3-beskyttet, er beskrevet i afsnit 8.2.1 og ligger omkranset af veje teet ved
tilslutningsanleeg 15/16. Sgen vurderes uegnet som levested for bilag IV-arter, der er tegn pa
iltsvind, og der draenes vejvand til sgen. Sgen ligger lige ved den planlagte fly-over-rampe, hvor
der forventes at skulle grundvandsseenkes i det terreennzere sandlag i forbindelse med
udgravningen til fundamenter.

| forbindelse med grundvandssaenkningen kan der ske en pavirkning af vandstanden i sgen.
Safremt det vurderes, at vandspejlet i sgen ikke ma pavirkes, kan en eventuel
afvaergeforanstaltning veere at udlede det rensede grundvand fra grundvandssaenkningen til sgen,
sdledes at vandstanden i sgen opretholdes.

Pavirkningen i anlaegsfasen vurderes at veere ubetydelig, safremt der etableres de ngdvendige
afveergeforanstaltninger.

Pavirkning af eksisterende jord- og grundvandsforurening

Selve arealet ved tilslutningsanleegget er forureningskortlagt pa vidensniveau 2. Derudover er der
flere lokaliteter umiddelbart nordvest for anleegget, der er kortlagt pa vidensniveau 1 og 2. De
kortlagte grunde er nummereret listet i Bilag 9 og vist pa Kortbilag 19-01.

Pa den V2-kortlagte grund ved tilslutningsanleegget (lokalitet nr. 185-00017 i Bilag 9) er der
registreret tungmetaller i jordmatricen. Tungmetaller binder sig kraftigt til jordmatricen og er ikke
registreret i grundvandet pa matriklen. Det oppumpede grundvand i forbindelse med den
midlertidige grundvandssaenkning forventes derfor ikke at vaere forurenet med tungmetaller.

Pa de forureningskortlagte grunde omkring tilslutningsanleegget har der veeret maskinindustri. Der
er derfor risiko for forekomster af klorerede oplgsningsmidler, BTEX og oliekomponenter i
grundvandet (lokalitet 185-30054, 185-30076 og 185-00061 vist pa Kortbilag 19-01).
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For at forhindre mobiliseringen af forureningskomponenter fra de omkringliggende kortlagte
forureninger i forbindelse med den midlertidige grundvandssaenkning, vil der eventuelt skulle
iveerksaettes reinfiltration i forbindelse med grundvandssaenkningen. Det endelige behov vil blive
fastlagt efter de hydrologiske og geotekniske forundersggelser. Da geologien ved shunten
(neermest de forureningskortlagte grunde) primaert bestar af moraeneler, vil seenkningsudbredelsen
i forbindelse med grundvandssaenkningen vaere meget begreenset, og risikoen for mobilisering af
forurening pa de kortlagte lokaliteter vil derfor veere meget lille.

For at sikre, at den midlertidige grundvandsseenkning ikke oger mobiliteten af jord- og
grundvandsforurening, overvages grundvandsspejlet lokalt omkring grundvandssaenkningen.

Rensning af grundvandet inden udledning eller tilslutning til kloak vil sammen med overvagning og
eventuelt recirkulering medfare, at pavirkningen af det omgivende miljg er ubetydelig.

Udledning af det oppumpede vand eller tilslutning til kloak kreever en udledningstilladelse eller en
tilslutningstilladelse til kloak fra kommunen. Kommunen vil stille vilkar om vandkvalitet i tilladelsen.

Der vurderes ikke at ske en pavirkning af eksisterende jord- og grundvandsforurening, safremt der
etableres de ngdvendige afveergetiltag og safremt krav i udlednings- eller tilslutningstilladelse
overholdes.

Pavirkning af darligt funderede bygninger

Ved en midlertidig grundvandssaenkning vil der opsta seenkninger i det terreennaere grundvand
uden for projektomradet. Generelt kan en saenkning af grundvandet medfgre eventuelt saetninger
af bygninger, hvis disse er funderet pa saetningsgivende jordarter, som kan seette sig yderligere,
hvis disse dreenes.

Jf. GEUS jordartskort (se Kortbilag 18-01) er der ikke registreret seetningsgivende aflejringer i
omradet.

Da geologien ved shunten (der ligger naermest bygningerne i omradet) primeert bestar af
moreaeneler, vil seenkningsudbredelsen i forbindelse med den midlertidige grundvandssaenkning
veere begraenset og ligesa risikoen for at seenke grundvandsspejlet under bygningerne. Denne
risiko vil blive kortlagt i forbindelse med de hydrologiske og geotekniske forundersggelser.

For at forhindre risiko for seetningsskader pa de naerved liggende bygninger, vil der eventuelt skulle
iveerksaettes reinfiltration i forbindelse med grundvandssaenkningen. Det endelige behov vil blive
fastlagt efter de hydrologiske og geotekniske forundersagelser.

For at sikre, at den midlertidige grundvandssaenkning ikke ssenker vandspejlet under ringe
funderede bygninger, overvages grundvandsspejlet lokalt omkring grundvandssaenkningen.

Pavirkningen af darligt funderede bygninger vurderes af veere ubetydelig, safremt der etableres de
ngdvendige afveergeforanstaltninger og overvagning.

Pavirkning af grundvandsforekomster og drikkevandsressourcer
Projektomradet ligger uden for bade OSD og OD pa naer den vestligste del af straekningen efter km
70.200, som ligger inden for OD.

Inden for OD skal man veere seerligt opmeerksom pa spild. | forbindelse med anleegsarbejdet
opbevares og handteres kemikalier og braendstof saledes, at risikoen for spild og uheld minimeres.
Hvis der alligevel sker et spild, vil dette veere lokalt og kan hurtigt afgraves og bortskaffes inden
spredning. Pavirkningen af grundvandet fra forurening fra uheld og spild vil afhsenge af
forureningskomponenterne, omfanget af spildet, og hvor hurtigt forureningen fjernes.

Straekningen ligger i et omrdde med ringe kvantitativ tilstand og ringe kemisk tilstand
(dkms_3583_kalk, se Kortbilag 18-02 og 18-03). Arsagen til den manglende malopfyldelse for
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kvantitativ tilstand er den eksisterende grundvandsindvinding fra kalken. Arsagen til den manglende
malopfyldelse for kemisk tilstand er pesticider.

Der introduceres ikke nye pesticidforureninger under anleegsarbejdet.

Hvis der bliver behov for midlertidig grundvandssaenkning i kalken i omradet, vil den veere af
begraenset varighed, og grundvandsspejlet vil blive reetableret, efter grundvandsssenkning er
stoppet.

Samtidigt vil det ved grundvandssaenkningen i moreeneleret eller sandet blive sikret, at der ikke
sker en mobilisering af forurening fra de omkringliggende lokaliteter, som kan pavirke den kemiske
tilstand af grundvandsforekomsten i kalken.

Derfor vurderes projektet ikke at hindre senere malopfyldelse eller forringe den nuveerende tilstand
(kvalitet eller kvantitet) af grundvandsforekomsten i dkms_3583_kalk. Pavirkningen i anleegsfasen
vurderes derfor at vaere ubetydelig.

Pavirkning af eksisterende indvindingsboringer

Der er ca. 1,2 km til neermeste indvindingsopland, der omkranser boringerne tilhgrende Tarnby
Forsyning. En midlertidig grundvandssaenkning vurderes derfor ikke at medfgre nogen pavirkning
af eksisterende indvindingsboringer.

Pavirkning af kulturhistoriske forhold

Der er ingen fredede fortidsminder, kulturarvsarealer eller beskyttede sten- og jorddiger inden for
undersggelseskorridoren. Der er en raekke “ikke fredede fortidsminder” inden for
undersggelseskorridoren (se afsnit 15.2).

| afsnit 15 vurderes projektstraekningen for tilslutningsanlaegget dog samlet set at vaere af potentiel
arkaeologisk interesse. Der er saledes risiko for en negativ pavirkning pa vaesentlige fortidsminder
inden for den del at projektomradet, der ligger nord for Kebenhavns Lufthavn. Den midlertidige
grundvandsseenkning vurderes dog ikke i sig selv at pavirke eventuelle fortidsminder, men der skal
tages hgjde for disse i forbindelse med grave- og borearbejdet.

Afveergeforanstaltninger
Starre uheld og spildhaendelser skal registreres og rapporteres til miljigmyndighederne.

De geotekniske og hydrogeologiske undersggelser, der skal udfgres inden anleegsfasens opstart,
vil danne grundlag for planlaegningen af den grundvandssaenkning, der skal forega.

Ved den midlertidige saenkning af grundvandsspejlet i forbindelse med etablering af
lgsningsforslaget ved Amager Strandvej kan der blive behov for rensning af grundvandet for
BTEXer, oliekomponenter og klorerede oplasningsmidler, da der kan vaere forekomster af dette pa
nabomatriklerne.

Oliekomponenterne kan normalt fiernes med olieudskiller. Hvis der findes andre miljgfremmede
stoffer, som for eksempel BTEX'er og klorerede oplgsningsmidler over greensevaerdierne for
udledning eller tilslutning til kloak, skal grundvandet renses ved hjeelp af aktivt kulfiltre eller air-
stripping.

Safremt det vurderes, at der ikke ma ske en pavirkning af vandspejlet i Sg 40 (§3-beskyttet) kan
der blive behov for udledning af renset grundvand fra grundvandsszenkningen til sgen for pa den
made at opretholde vandspejlsniveauet.

For at sikre, at grundvandssaenkningen ikke gger mobiliteten af jord- og grundvandsforurening eller
sanker vandspejlet under ringe funderede bygninger eller i sgen, overvages grundvandsspejlet
lokalt omkring den midlertidige grundvandssaenkning, og der ivaerksaettes afvaergeforanstaltninger
i form af recirkulering af grundvandet, hvis der er behov for det.

Forurening af grundvandsressourcen med olie under anleegsarbejdet sgges undgéet ved falgende
foranstaltninger:
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- Skeerpede krav til indretning og tilsyn med arbejdspladser, der er placeret i omrader, hvor
grundvandsressourcen er sarbar;

- Breendstof- og kemikaliedepoter etableres pa centrale steder, som er spildsikrede med
spildbakke og overdaekning;

- Flytning af mobile entreprengrtanke bgr minimeres til det absolut nedvendige;

- Der foretages regelmaessig vedligeholdelse af entreprengrmaskiner med henblik pa at
forebygge brud pa hydraulikslanger og vedvarende oliedryp;

- Der udarbejdes beredskabsplaner, jordhandteringsplaner og miljgledelsessystemer.

Vurdering
Det vurderes, at pavirkningen i anlaegsfasen vil vaere ubetydelig, nar arbejdet som forudsat udfares
efter gaeldende lovgivning med de ngdvendige afvaergeforanstaltninger, jf. ovenfor.

Det vurderes sammenfattende, at denne del af projektet ikke vil medfare en forringelse af tilstanden
af grundvandsforekomster og ikke hindrer opfyldelse af miljgmalet.

Pavirkninger i driftsfasen

Efter etablering af shunt og ramper ved tilslutningen til Amager Strandvej forventes der ikke at vaere
nogle pavirkninger af grundvandet. Der vil vaere etableret nogle nye fundamenter, men ikke noget,
der aendrer pa grundvandets kvalitative- eller kvantitative forhold.

Pavirkning af vad natur

Der vil ikke veere nogen pavirkning af vad natur (Se 40, som er beskrevet i afsnit 8.2.1) i driftsfasen
efter etablering af fundamenterne til ramper og shunt, da der ikke sker en permanent aendring af
grundvandsspejlet.

Pavirkning af eksisterende jord- og grundvandsforurening
Der vil ikke veere nogen pavirkning af eksisterende jord- og grundvandsforurening i driftsfasen efter
etablering af fundamenterne til ramper og shunt, da grundvandsspejlet ikke andres.

Pavirkning af darligt funderede bygninger
Der vil ikke veere nogen pavirkning af darligt funderede bygninger i driftsfasen efter etablering af
fundamenterne til ramper og shunt, da grundvandsspejlet ikke aendres.

Pavirkning af grundvandsforekomster og drikkevandsressourcer
Projektomradet ligger uden for bade OSD og OD pa nzer den vestligste del af strackningen efter km
70.200, som ligger inden for OD.

Inden for OD skal man vaere seaerligt opmaerksom pa spild. | forbindelse med drift af projektomradet
handteres kemikalier og braendstof séledes, at risikoen for spild og uheld minimeres. Hvis der
alligevel sker et spild, vil dette veere lokalt og kan hurtigt afgraves og bortskaffes inden spredning.
Pavirkningen af grundvandet fra forurening fra uheld og spild vil afheenge af
forureningskomponenterne, omfanget af spildet, og hvor hurtigt forureningen fjernes.

Den ggede befeestelse, der vil komme i omradet, forventes ikke at give mindre
grundvandsdannelse, fordi omradet, der befeestes, allerede er draenet.

Streekningen ligger i et omrade med ringe kvantitativ tilstand og ringe kemisk tilstand
(dkms_3583_kalk, se Kortbilag 18-02 og 18-03). Arsagen til den manglende malopfyldelse for
kvantitativ tilstand er den eksisterende grundvandsindvinding fra kalken. Arsagen til den manglende
malopfyldelse for kemisk tilstand er pesticider.
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18.7

18.8

Der introduceres ikke nye pesticidforureninger i driftsfasen, og da den ggede befaestelse ikke
vurderes af give mindre grundvandsdannelse, vurderes driftsfasen ikke at hindre senere
malopfyldelse eller forringe den nuveerende tilstand (kvalitet eller kvantitet) af
grundvandsforekomsten dkms_3583_kalk. Pavirkningen i driftsfasen vurderes derfor at veere
ubetydelig.

Pavirkning af eksisterende indvindingsboringer

Der er ca. 1,2 km til neermeste indvindingsopland, der omkranser boringerne tilhgrende Tarnby
Forsyning. Der vil ikke veere nogen pavirkning af eksisterende indvindingsboringer i driftsfasen, da
grundvandsspejlet ikke aendres.

Pavirkning af kulturhistoriske forhold
Der vil ikke vaere nogen pavirkning af kulturhistoriske interesser i driftsfasen, da grundvandsspejlet
ikke eendres.

Afveergeforanstaltninger
Starre uheld og spildhaendelser skal registreres og rapporteres til miljigmyndighederne.

Der vurderes ikke at vaere andre behov for afvaergeforanstaltninger i driftsfasen.

Vurdering
Det vurderes, at pavirkningen i driftsfasen vil veere ubetydelig, nar arbejdet som forudsat udfares
efter gaeldende lovgivning med de ngdvendige afveergeforanstaltninger, jf. ovenfor.

Det vurderes sammenfattende, at denne del af projektet ikke vil medfare en forringelse af tilstanden
af grundvandsforekomster og ikke hindrer opfyldelse af miljgmalet.

PAVIRKNINGER VED 0-ALTERNATIV

For 0-alternativet vil Jresundsmotorvejen hverken zendre anvendelse eller udbredelse. Derfor
vurderes det, at der ikke vil vaere en aendret pavirkning af grundvandets kvalitative eller kvantitative
tilstand.

KUMULATIVE FORHOLD

I nzerheden af @resundsmotorvejen og tilslutningsanlaegget til Amager Strandvej anlaegger Sund
& Beelt udvidelse af Kgbenhavns Lufthavn Station, som forventes at kunne blive taget i brug i ultimo
2025 (6). Dette kan give et sammenfald i anleegsarbejderne ved tilslutningsanleegget. Hvis der
bliver behov for grundvandssaenkning i forbindelse med dette arbejde, skal det koordineres med
anlaegsarbejdet og grundvandssaenkningen ved tilslutningsanlaegget.

Udvidelsen af @resundsmotorvejen skal derudover ses i sammenhang med udvidelsen af
Amagermotorvejen, hvor der ligeledes vil blive udvidet med flere vejbaner. Da Amagermotorvejen
ved mgdet med Dresundsmotorvejen ligger over det naturlige vandspejl, forventes der ikke at veere
behov for grundvandssaenkning i anlaegs- eller driftsfasen og dermed ikke kumulative forhold i
forhold til grundvand.

Ud over ovenstaende er der identificeret en reekke andre mulige kommende projekter i omradet,
hvor der potentielt kunne blive behov for at handtere grundvand i anlaegsfasen, herunder justering
af tilkarsel til resundsmotorvejen fra Englandsvej, Dstlig Ringvej og tilfajelse af vendespor ved
Kabenhavns Lufthavns Station. Safremt der bliver behov for en egentlig grundvandsszenkning pa
disse projekter, vil dette skulle koordineres med arbejdet pa dresundsmotorvejen. Safremt der kun
bliver behov for simpel leensning under anlaegsfasen, vurderes der ikke at vaere nogen kumulative
pavirkninger.
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18.9

Der vurderes ikke at veere nogen kumulative pavirkninger her i driftsfasen i forbindelse med disse
projekter.

Indvindingen fra Tarnby Forsynings indvindingsboringer og den permanente draening under
jernbanen resulterer i et permanent saenket grundvandsspejl omkring dele af vejstraekningen.
Safremt der sker aendringer i Tarnby Forsynings indvinding eller draeningen ved banen, vil det
pavirke de vandmaengder, der skal handteres ved draening under vejen.

OPSAMLING

Ud fra de foreliggende oplysninger, vurderes det, at der kan blive behov for midlertidig
grundvandssaenkning ved tilslutningsanleegget til Amager Strandvej.

Ved tilslutningsanleegget til Amager Strandvej er der risiko for mobilisering af
forureningskomponenter fra nabomatriklerne. Der kan desuden vaere risiko for seetningsskader pa
bygninger taet pa projektomradet.

For at sikre, at grundvandssaenkningen ikke gger mobiliteten af jord- og grundvandsforurening eller
saenker vandspejlet i den §3-beskyttede sg eller under ringe funderede bygninger, overvages
grundvandsspejlet  lokalt omkring  grundvandssaenkningen, og der iveerksaettes
afveergeforanstaltninger i form af for eksempel recirkulering af grundvandet, hvis der er behov for
det.

Der vil blive udfart geotekniske og hydrologiske forundersggelser de steder, hvor der skal udfares
midlertidig grundvandssaenkning for at vurdere de konkrete behov for afveergeforanstaltninger i
forhold til grundvandet. De midlertidige grundvandsszenkninger udfgres séledes, at de ikke
medfagrer en uacceptabel pavirkning af naturomrader, grundvandsressourcen, jord- og
grundvandsforureninger eller ringe funderede ejendomme.

Ud over den midlertidige grundvandsszenkning kan der pa hele straekningen blive behov for
laensning af overfladevand ved udgravning til nye karespor. Der forventes ikke behov for decideret
grundvandssaenkning i den forbindelse. Hvis der skulle blive behov for det, vil det dreje sig om
grundvandssaenkning i mindre sandlommer. Ved laensning p& eller naer forureningskortlagte
grunde med mobile forureningskomponenter kan der vaere behov for vandprgvetagning eller
rensning af vandet inden udledning eller tilslutning til kloak.

De steder, hvor vejen udvides, vil der blive lagt dreen under vejkassen i samme niveau som de
eksisterende dreen. De fleste steder vil dreenene blive lagt i moreeneler, og nogle steder star det
naturlige grundvand allerede under draenniveau. Den samlede ggede draenmaengde vurderes
derfor at vaere ubetydelig.

Den ggede befaestelse vurderes ikke at pavirke grundvandsdannelsen betydeligt, da omradet
allerede er dreenet.

Forurening af grundvandsressourcen med olie under anlaegsarbejdet sgges undgaet ved falgende
foranstaltninger:

- Skeerpede krav til indretning og tilsyn med arbejdspladser, der er placeret i omrader, hvor
grundvandsressourcen er sarbar;

- Breendstof- og kemikaliedepoter etableres pa centrale steder, som er spildsikrede med
spildbakke og overdaekning;

- Flytning af mobile entreprengrtanke bar minimeres til det absolut nadvendige;

- Der foretages regelmaessig vedligeholdelse af entreprenarmaskiner med henblik p& at
forebygge brud pa hydraulikslanger og vedvarende oliedryp;

- Der stilles krav til entreprengren vedr. udarbejdelse af beredskabsplaner,
jordhandteringsplaner og miljgledelsessystemer i kontrakter til arbejdets udfarelse.
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Projektet vurderes ikke at hindre senere malopfyldelse eller forringe den nuveerende kvalitet eller
kvantitet i omradets grundvandsforekomster.

Det vurderes, at pavirkningen i anlaegs- og driftsfasen vil veere ubetydelig, safremt arbejdet som
forudsat udfgres efter geeldende lovgivning med de nedvendige afveergeforanstaltninger, jf.
ovenfor.

Det vurderes sammenfattende, at projektet ikke i hverken anlaegs- eller driftsfasen vil medfare en
forringelse af tilstanden af grundvandsforekomster og ikke hindrer opfyldelse af miljgmalet.
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19 JORD, AFFALD, RASTOFFER OG TERRANFORHOLD -
MILJOVURDERING

| dette kapitel redeggres for arealer/lokaliteter inden for undersggelseskorridoren, hvor der enten
er registreret en pavist forurening (kortlagt pa vidensniveau 2, herefter benaevnt V2-kortlagt), eller
hvor der er registreret en mistanke om forurening (kortlagt pa vidensniveau 1, herefter bensevnt
V1-kortlagt). Derudover beskrives relevante forhold omkring omradeklassificering, rabatjord og
handtering af overskudsjord.

Desuden beskrives terraenforhold og bladbundsomrader.

Derudover redegeres der for handtering af affald, rastofressourcer neer projektomradet,
jordbalance samt forbruget af rastoffer til vejudvidelsen.

Til sidst vurderes risikoen for spredning af forurening i forbindelse med anleegsprojektet, bade i
anleegsfasen og driftsfasen.

Lovgrundlaget for kapitlet er:

1. Lov om miljgbeskyttelse (Miljgbeskyttelsesloven)

2. Lov om forurenet jord (Jordforureningsloven)

3. Bekendtgerelse om anmeldelse og dokumentation i forbindelse med flytning af jord
(Jordflytningsbekendtgarelsen)

Udnyttelsen af rastoffer (Rastofloven)

Bekendtgarelse om affald (Affaldsbekendtgarelsen)

Byggeloven

Europa-Parlamentets og radets forordning (EU) nr. 1143/2014 om invasive arter
Bekendtgaerelse om forebyggelse og handtering af introduktion og spredning af invasive
ikkehjemmehgrende arter pa EU-listen (Bekendtgarelsen om invasive arter)

® N Ok

Se kapitel 6 for en uddybning af love og regler.

19.1 METODE

Der er foretaget en systematisk gennemgang af lokaliteter inden for undersggelseskorridoren, hvor
der enten er konstateret forurening (V2-kortlagt), potentiel risiko for forurening (V1-kortlagt), eller
som er omradeklassificeret efter Jordforureningslovens § 50a. Information om Kkortlagte
ejendomme og omradeklassificerede arealer er indhentet via Danmarks Miljgportal.

Pa Kortbilag 19-01 ses projektomradet og den forureningsmaessige status af arealerne i og
umiddelbart omkring projektomradet.

Der er via Danmarks Miljgportal indhentet oplysninger om fredninger inden for projektomradet til
vurdering af bledbundsomrader. Det har derfor ikke veeret nadvendigt at foretage en systematisk
analyse af flyfoto og haje malebordsblade inden for undersagelseskorridoren.

For at vurdere om projektet kan pavirke rastofressourcer naer projektomradet, er der indhentet
informationer om rastofgraveomrader og rastofinteresseomrader via Danmarks Miljgportal og
Réstofplan 2016/2020 (Region Hovedstaden).
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19.2 EKSISTERENDE FORHOLD

19.2.1 Kortlagte arealer

Der findes matrikler i Kebenhavns- og Tarnbys kommuner, hvor jorden enten er under mistanke for
at veere eller er konstateret kraftigt forurenet. Disse matrikler kortleegges af Region Hovedstaden
(V1-kortlagt og V2-kortlagt kortlaegninger) — i det omfang Regionen har kendskab til forureningerne.

Der er i alt konstateret fire V1-kortlagte lokaliteter og ni V2-kortlagte lokaliteter inden for
undersggelseskorridoren i projektomradet. De kortlagte arealer fremgar af figur 19.1 og Kortbilag
19-01. Der er i Bilag 9 angivet, hvilke forureningskomponenter der er pavist i forbindelse med
undersggelse af lokaliteterne for de V2-kortlagte grunde.

FIGUR 19.1 V1- og V2-kortlagte lokaliteter samt omradeklassificerede arealer inden for og
omkring undersggelseskorridoren

D > - Sammenfletning med Amagermotorvejen
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Tambytunelien (kun shdlag)
—— Ingen ekstra spor pa @MV
‘ I —— Tilslulning til Amager Strandvej
© KM punkter
1 Undersogelseskorridor (200m)

0 1 g km f ,/ 1 V1 kortlagte grunde

e [ V2 kortiagte grunde

| A Omradeklassificering

Jordhandtering fra kortlagte arealer

Af Kgbenhavns- og Tarnbys kommuners hjemmeside kan man se de opdaterede retningslinjer for
handtering af forurenet jord. Kebenhavns Kommune og Tarnby Kommune kan, ved jordhandtering
pa kortlagte arealer, kreeve en § 8-tilladelse til bygge-/anleegsarbejder.

Overskudsjord fra bygge-/anleegsprojekter pa kortlagte arealer skal handteres efter reglerne i
Jordflytningsbekendtgarelsen og § 8-tilladelsen. | henhold til Jordflytningsbekendtgerelsen skal der
som udgangspunkt udtages én jordprave pr. 30 t jord fra kortlagte arealer til miljgkemisk analyse,
til brug for bortskaffelse af jorden. Jordmodtageren kan have supplerende krav til analyser mv.

Hvis der konstateres uforudsete mindre forureninger ved syn eller lugt, skal forureningerne
afgraenses horisontalt og vertikalt. Ved stearre uforudsete forureninger standses arbejdet, og
kommunen kontaktes for det videre forlgb.
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19.2.2

19.2.3

Jorden kan ogsa kares til kartering pa et godkendt modtageanlaeg. P4 modtageanlaegget udtages
de ngdvendige prover til miljgkemisk analyse.

Skal jorden genanvendes inden for matriklen, kan kommunen kraeve en § 19-tilladelse efter
Miljgbeskyttelsesloven. Kommunen (miljgmyndigheden) stiller ogsa krav til prevetagning.

Omradeklassificerede arealer

Som udgangspunkt er alle arealer inden for byzone omradeklassificerede pr. 1. januar 2008.
Omradeklassificering af et areal udlgser pligt til anmeldelse af jord, der skal bortskaffes herfra.
Omradeklassificeringen er defineret ud fra historiske oplysninger om byomrader, hvor der typisk
var diffus forurening med blyholdig benzin, braendeovnsrag, luftbaren forurening fra industri mv.

Undersggelseskorridoren omfatter to starre omrader, der er omradeklassificeret. Omraderne er
beliggende ved henholdsvis Sundby-omradet i Keabenhavns Kommune og Kastrup/Tarnby By i
Tarnby Kommune. Disse omrader fremgar af Kortbilag 19-01.

Jordhandtering fra omradeklassificerede arealer

Overskudsjord fra bygge-/anleegsprojekter pa omradeklassificerede arealer skal handteres efter
reglerne i Jordflytningsbekendtgarelsen. For jord fra omradeklassificerede arealer, skal der som
udgangspunkt udtages én jordprgve pr. 120 t jord. Jordmodtageanleeg har dog ofte krav om én
jordprave pr. 30 t jord.

Hvis jorden skal kunne bortskaffes som ren jord, skal der som minimum udtages én prave pr. 30 t
jord.

Hvis der skal kares intaktjord (ubergrt oprindelig jord) fra arealer med en konstateret forurening,
skal der som udgangspunkt udtagets 1 preve pr. 50 m2 af toppen af intaktjorden efter
myndighedernes godkendelse. Jordmodtageren kan have supplerende krav til analyser mv.

Hvis der konstateres uforudsete mindre forureninger ved syn eller lugt, skal forureningerne
afgreenses horisontalt og vertikalt. Ved starre uforudsete forureninger standses arbejdet, og
kommunen kontaktes for det videre forlagb.

Jorden kan ogsa kares til kartering pa et godkendt modtageanlaeg. P4 modtageanlaegget udtages
de ngdvendige prover til miljigkemisk analyse.

Skal jorden genanvendes inden for matriklen, kan kommunens miljgmyndighed kraeve en § 19-
tilladelse efter Miljgbeskyttelsesloven. Myndigheden stiller ogsa krav til provetagning.

Ren jord

Jord i landzone er ikke omfattet af Jordflytningsbekendtgarelsen eller Jordforureningsloven.

Jordhandtering af ren jord

Ren jord, som ligger i landzone (dokumenteret rent), kan som regel flyttes inden for projektomradet.
Alligevel skal der altid forespgrges hos miljgmyndigheden, om der skal ansgges om §19 eller §33
(Miljiggodkendelse) efter Miljgbeskyttelsesloven.

Hvis der konstateres uforudsete mindre forureninger ved syn eller lugt skal forureningerne
afgreenses horisontalt og vertikalt. Ved starre uforudsete forureninger standses arbejdet, og
kommunen kontaktes for det videre forlagb.
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19.2.4

19.2.5

19.2.6

19.2.7

Blgdbundsomrader
Det er vurderet, at den del af motorvejen, der gar gennem Tarnby Kommune, ikke bergrer
blodbundsomrader (se afsnit 18.2).

| Kebenhavns Kommune er det endvidere konstateret, at terreenet ved motorvejen bestar af haevet
havbund, der blev inddeemmet fra 1939 til 1943 og frem. Omradet har fra 1943 til 1984 vaeret
benyttet som militaert gvelsesterreen, og der har derfor ikke veeret normal aktivitet, eller bebyggelse
pa den vestlige del af motorvejen siden bronzealderen (6).

Omradet ved den vestlige del af motorvejen betragtes i sin helhed som ét stort bladbundsomrade.

Opgravning af bledbundsmaterialer handteres saledes, at udvaskning af jernforbindelser (okker)
minimeres. Det sikres, at overfladevand fra oplag af bledbundsmaterialer ikke udledes til vandigb
eller andre beskyttede naturomrader.

Rabatjord

En del af projektet udfgres inden for vejarealer, hvor der ogsa indgar rabatjord. P& disse vejarealer
betragtes jorden pr. definition som lettere forurenet. Rabatjord er defineret som de gverste 10 - 30
cm jord 1 - 2 m ud fra eksisterende veje.

Jordhandtering af rabatjord
Rabatjord handteres som lettere forurenet jord efter Jordflytningsbekendtgarelsen.

Rabatjord er som regel forurenet med oliekomponenter, PAH’er og eventuelt tungmetaller i
overfladen. Overfladejorden bestar af muldjord, som ikke er egnet til genanvendelse og vil som
regel blive bortkart.

For rabatjord, skal der som udgangspunkt udtages én jordprave pr. 120 t jord. Jordmodtageanlaeg
har dog ofte krav om én jordprgve pr. 30 t jord.

Hvis der konstateres uforudsete mindre forureninger ved syn eller lugt, skal forureningerne
afgraenses horisontalt og vertikalt. Ved starre uforudsete forureninger standses arbejdet, og
kommunen kontaktes for det videre forlgb.

Jorden kan ogsa keres til kartering pa modtageanleeg. P4 modtageanlaegget udtages de
nadvendige praver til miljgkemisk analyse.

Jord med invasive arter

Arter skal udpeges og kortlaegges (se afsnit 8.5.1). Hvis der skal ske gravearbejder i jorden, skal
overskudsjorden handteres efter bekendtgarelsen om invasive arter, og kommunen skal kontaktes
for det videre forlgb.

Jorden handteres saerskilt inden for kortlagte omrader og beskrives i §8 ansggningen.

Affaldshandtering

Affald, som opstar i anleegsfasen i projektet, skal handteres efter kommunens affaldsregulativer.

Affald til bortskaffelse i forbindelse med anleegsarbejder pa lossepladser skal handteres seerligt
efter tilladelse fra kommunens miljgmyndighed.

Ved anlaegsarbejderne vil der blive genereret affald af forskellig karakter, bade affald, der kan
genanvendes i projektet eller eventuelt i andre projekter, og affald til bortskaffelse.

Under affald hgrer ogsa jord til genanvendelse og bortskaffelse.
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19.2.8

19.2.9

19.2.10

19.2.11

Affald sages sa vidt muligt genanvendt i henhold til den tidligere regerings "Regeringens strategi
for cirkuleer gkonomi” (2018), vedr. for forebyggelse af affaldsgenerering og ressourceeffektivitet.

Bygge- og anleegsaffald vil i videst muligt omfang enten genbruges direkte eller genanvendes efter
nedknusning eller lignende, sa ressourceforbruget begreenses. Der er pa nuveerende tidspunkt
endnu ikke foretaget en vurdering af, hvilke materialer der kan genbruges. Dette vil finde sted i
detailprojekteringsfasen.

Skal huse og bygveerker eksproprieres, skal bygningerne miljgscreenes for PCB, tungmetaller og
andre miljgfremmede stoffer. Affald fra nedrivning skal handteres efter geeldende lovgivning. Der
skal foretages de nadvendige miljg- og arbejdsmiljgmaessige foranstaltninger overfor handtering af
miljgfremmede stoffer i forbindelse med nedrivnings- og anleegsarbejdet.

Rastoffer

Der skal s& vidt muligt anvendes genanvendte materialer som substitut for nye rastoffer.

Rastofgraveomrader

Udvinding af rastoffer i Kebenhavns Kommune og Tarnby Kommune er omfattet af Rastofplan
2016/2020 for Region Hovedstaden. Rastofplanen for regionen fastlaegger, hvor der i regionen kan
gives tilladelse til at indvinde de naturgivne stoffer, det vil sige sten, grus, sand, ler, kalk med mere.
| planerne skal det sikres, at der er udlagt tilstraekkelige rastofforekomster i en planperiode pa
mindst 12 ar, som skal revideres og godkendes hvert fjerde ar.

Rastofgraveomraderne er arealer, der er reserveret til rastofindvinding i planperioden.

Réstofgraveomrader er udlagt for at daekke den nuvaerende efterspargsel pa rastoffer. Kommunen
er som udgangspunkt forpligtet til at meddele tilladelse til rastofudvinding i rastofgraveomrader
under hensyntagen til aktuelle beskyttelsesinteresser.

Ifalge Rastofplan 2016/2020 for Region Hovedstaden findes der ingen rastofgraveomrader inden
for undersggelseskorridoren. Det naermeste rastofgraveomrade er beliggende ca. 18,5 km
nordvest for den mest nordlige del af undersaggelseskorridoren i Ledgje omkring Nybgllevej.

Rastofinteresseomrader

Rastofinteresseomrader er omrader, hvor der sandsynligvis findes rastoffer, men hvor der skal ske
en nzermere kortleegning samt andre vurderinger, far omraderne eventuelt kan udpeges som
graveomrader.

Rastofinteresseomrader er udlagt for at sikre den fremtidige efterspargsel pa rastoffer. |
interesseomraderne er der en vis sandsynlighed for at finde egnede forekomster pa baggrund af
kendskab til geologien. Efter en nzermere undersggelse kan rastofinteresseomrader blive til
rastofgraveomrader.

Ifalge Réstofplan 2016/2020 for Region Hovedstaden findes der ingen Rastofinteresseomrader
inden for undersggelseskorridoren. Det naermeste rastofinteresseomrade er beliggende ca. 21 km
nordvest for den mest nordlige del af undersggelseskorridoren, nord for Sarup.

Terraenregulering
| forbindelse med terreenregulering kan det forventes, at der lokalt, uden tilladelse, ma

terreenreguleres med +/- 0,5 m. Hvis der terreenreguleres over/under 0,5 m i landzonerne, skal der
sgges om landzonetilladelser og i byzone sgges om tilladelse hos kommunens byggemyndighed.
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19.3.1

Ved Kgbenhavns Flugtskytte Klub er der placeret en stgjvold ud til motorvejen, og denne vil
muligvis blive pavirket, og der skal sgges seerlige tilladelser dertil.

PAVIRKNINGER VED UDVIDELSER AF SAMMENFLETNING MED
AMAGERMOTORVEJEN

Pavirkninger i anlaegsfasen

Ved udbygning af vejen skal der afgraves og handteres jord. Udover afgravning af jord langs vejen
skal der etableres midlertidige arbejdspladser med plads til maskiner samt eventuelt midlertidig
opbevaring af jord. Ved midlertidige arbejdspladser beliggende i landzone i over 6 uger skal der
sgges om landzonetilladelse. Desuden skal der sages om §19 tilladelse til arbejdspladsen i henhold
til Miljgbeskyttelsesloven.

| forbindelse med anleegsarbejdet og pa arbejdspladserne kan der ske uheld og/eller spild fra
maskiner og eventuelt midlertidige tankanlaeg. Der skal udarbejdes en beredskabsplan til
handtering af dette, jf. beskrivelse under afveergeforanstaltninger.

| forbindelse med anleegsarbejdet vil der sandsynligvis skulle handteres lettere forurenet jord,
forurenet jord og blgdbunds-materialer fra falgende omrader:

e Rabatjord i form af de gverste 10 - 30 cm jord 1 - 2 m ud fra eksisterende trafikerede
veje;

e | og teet ved omradeklassificerede arealer;

e | og teet ved kortlagte muligt forurenede lokaliteter (V1-kortlagt);

e | og teet ved kortlagte forurenet lokaliteter (V2-kortlagt);

e Blgdbundsomrader ved den vestlige del af motorvejen;

e Forurenet jord og bladbund truffet i forbindelse med anlaegsarbejdet.

Pavirkninger til omgivelserne ved gravearbejde kan blandt andet veere stav, afdampning af flygtige
stoffer fra jorden og spredning af jordforurening i forbindelse med gravearbejder. Desuden kan der
veere stgj- og vibrationspavirkninger, samt affaldsgenerering.

Kortlagte arealer
| forbindelse med gravearbejdet vil der ikke ske beragring med V2-kortlagte arealer eller V1-kortlagte
arealer.

Omradeklassificerede arealer
| forbindelse med gravearbejdet vil der ikke ske bergring med omradeklassificerede arealer.

Ren jord

Ren jord, som ligger i landzone (dokumenteret rent), kan som regel flyttes inden for projektomradet.
Alligevel skal der altid forespgrges hos miljgmyndigheden, om der skal ansgges om §19 eller §33
(Miljggodkendelse) efter Miljgbeskyttelsesloven.

Bledbundsomrader
Der gares opmeerksom pa, at der eventuelt kan veere blgdbund pa store dele af streekningen.

Rabatjord
Jorden i de gverste 10 - 30 cm jord 1 - 2 m ud langs hele vejstraekningen betragtes som rabatjord.

Rabatjorden kan veere lettere forurenet og skal prgvetages inden den bortskaffes, eller kares til
kartering. Handtering af rabatjorden skal sandsynligvis indga i en jordhandteringsplan.
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Jord med invasive arter
Der er pa hele straekningen fundet sildig gyldenris (Solidago gigantea), som er en invasiv art (se
afsnit 8.2).

Nar der skal ske gravearbejder i jorden, skal overskudsjorden handteres efter bekendtgarelsen om
invasive arter, og kommunen skal kontaktes for det videre forlgb.

Jorden handteres seaerskilt inden for kortlagte omrader og beskrives i §8 ansggningen.

Affaldshandtering
Affald handteres i henhold til afsnit 19.2.7.

Rastoffer i forbindelse med projektet
Forbruget af rastoffer fremgar af afsnit 5. Der skal s& vidt muligt anvendes genanvendelige
materialer som substitut for nye rastoffer.

Terraenregulering
Der vil sandsynligvis ikke ske en terraenregulering pa streekningen.

Afvaergeforanstaltninger

Afgravet ren jord, som ligger i landzone (dokumenteret rent), kan som regel flyttes inden for
projektomradet. Alligevel skal der altid forespgrges hos miljgmyndigheden, om der skal ansgges
om §19 eller §33 (Miljggodkendelse) efter Miljgbeskyttelsesloven.

Opgravning af bledbundsmaterialer handteres saledes, at udvaskning af jernforbindelser (okker)
minimeres. Det sikres, at overfladevand fra oplag af bledbundsmaterialer ikke udledes til vandigb
eller andre beskyttede naturomrader.

Overfladejorden, i de gverste 10 - 30 cm jord og 1 - 2 m ud fra vejbanen, betragtes som rabatjord.
Rabatjorden kan veere lettere forurenet og skal handteres i henhold til jordhandteringsplanen.

Nar der skal ske gravearbejder i jord med invasive arter, skal overskudsjorden handteres efter
bekendtgarelsen om invasive arter, og kommunen skal kontaktes for det videre forlgb. Dette geelder
ogsa ved fremtidige gravearbejder.

Der udarbejdes en beredskabsplan, der skal sikre korrekt handtering af eventuelt spild bade i
anlaegs- og driftsfasen.

Hvis der konstateres uforudsete mindre forureninger ved syn eller lugt, skal forureningerne
afgraenses horisontalt og vertikalt. Ved starre uforudsete forureninger standses arbejdet, og
kommunen kontaktes for det videre forlagb.

Ved jordarbejder, hvor der er viden eller mistanke om forurening, skal arbejdet udferes under fuldt
miljoteknisk tilsyn. Tilsyn skal foretages af et kvalificeret firma.

Vurdering
Det vurderes, at pavirkningen i anleegsfasen vil veere ubetydelig, nar handteringen sker efter
geeldende lovgivning, beredskabsplan samt afvaergeforanstaltninger.

Pavirkninger i driftsfasen
Med udbygning af eksisterende vej ma man forvente, at der pa sigt vil ske en diffus forurening af

de nye arealer langs vejen. Derudover kan der ske spild af olie og andre miljgfremmede stoffer i
forbindelse med trafikuheld, hvilket kan give jord- og/eller grundvandsforurening.
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19.4.1

For at undga en veesentlig pavirkning af omgivelserne i savel anlaegs- som driftsfasen ved
handtering af jord, gennemfares en raekke afvaergeforanstaltninger som beskrevet i afsnittet om
afveergeforanstaltninger.

Ved almindeligt drift- og vedligehold af vejen skal der anvendes materialer, ressourcer og rastoffer
som for eksempel asfalt, stabilgrus med mere. for eksempel i forbindelse med reparation. Det
vurderes, at der ved eventuelt reparationer kan ske en genanvendelse af blandt andet grus og
asfalt. Det vurderes, at ressourceforbruget i driftsfasen vil have en ubetydelig pavirkning pa miljget.

| forbindelse med almindeligt drift- og vedligehold af vejen, genereres der affald. Det vurderes, at
affaldsfrembringelsen vil have en ubetydelig pavirkning pa miljget, nar handteringen og
bortskaffelse af affaldet sker i henhold til de geeldende regulativer og vejledninger pa4 omradet.

Afveergeforanstaltninger

Overfladejorden, i de gverste 10 - 30 cm jord og 1 - 2 m ud fra vejbanen, betragtes som rabatjord.
Rabatjorden kan veere lettere forurenet og skal handteres i henhold til jordhandteringsplanen. Dette
geelder ogsa ved fremtidige gravearbejder.

Hvis der skal ske gravearbejder i jord med invasive arter, skal overskudsjorden handteres efter
bekendtgarelsen om invasive arter, og kommunen skal kontaktes for det videre forlgb. Dette gaelder
ogsa ved fremtidige gravearbejder.

Der udarbejdes en beredskabsplan, der skal sikre korrekt handtering af eventuelt spild bade i
anleegs- og driftsfasen.

Vurdering
Det vurderes, at pavirkningen i driftsfasen vil veere ubetydelig, nar handteringen sker efter
geeldende lovgivning, beredskabsplan samt afveergeforanstaltninger.

PAVIRKNINGER VED NY PARALLELRAMPE VED QRESTAD

Pavirkninger i anlaegsfasen

Ved anleegsarbejdet vil der vaere de samme pavirkninger som ved udvidelser af sammenfletning
med Amagermotorvejen for handtering af jord og eventuelt spild fra maskiner o.a.

Kortlagte arealer
| forbindelse med gravearbejdet ved ny parallelrampe ved Qrestad, vil der ske bergring med et V2-
kortlagt stgjvold, lokalitets nr. 101-01812. Kabenhavns Flugtskytte Klub (se Kortbilag 19-01).

Pa lokaliteten er der fundet forureningskomponenterne bly og tjeere i jorden, som kan ses i Bilag 9.
Jorden skal undersgges, inden den bortskaffes til godkendt modtager. Der skal for ovennzevnte
omrader prgvetages og analyseres jord og sandsynligvis udarbejdes en jordhandteringsplan.
Desuden skal der, efter afklaring med kommunen, ansgges om §8-tilladelse |jf.
Jordforureningsloven, ved gravearbejder pa det kortlagt arealer.

Omradeklassificerede arealer
| forbindelse med gravearbejdet vil der ikke ske bergring med omradeklassificeret arealer.

Ren jord

Ren jord, som ligger i landzone (dokumenteret rent), kan som regel flyttes inden for projektomradet.
Alligevel skal der altid foresparges hos miljgmyndigheden, om der skal ansgges om §19 eller §33
(Miljggodkendelse) efter Miljgbeskyttelsesloven.
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Blodbundsomrader
Der gores opmaerksom pa, at der eventuelt kan veere bladbund pa store dele af streekningen.

Rabatjord
Jorden i de gverste 10 - 30 cm jord, 1 - 2 m ud fra eksisterende vejstreekningen betragtes som
rabatjord.

Rabatjorden kan veere lettere forurenet og skal prgvetages inden den bortskaffes, eller kares til
kartering. Handtering af rabatjorden skal sandsynligvis indgé i en jordh&ndteringsplan.

Jord med invasive arter
Der er pa hele straekningen fundet sildig gyldenris (Solidago gigantea), som er en invasiv art (se
afsnit 8.2).

Nar der skal ske gravearbejder i jorden, skal overskudsjorden handteres efter bekendtgarelsen om
invasive arter, og kommunen skal kontaktes for det videre forlgb.

Jorden handteres saerskilt inden for kortlagte omrader og beskrives i §8 ansagningen.

Affaldshandtering
Affald handteres i henhold til afsnit 19.2.7.

Rastoffer i forbindelse med projektet
Forbruget af rastoffer fremgar af afsnit 5. Der skal s& vidt muligt anvendes genanvendelige
materialer som substitut for nye rastoffer.

Terraenregulering

Der vil ske en terraenregulering pa streekningen, i forbindelse med udvidelsen. P& straekningen
findes der en stgjvold ind mod Kgbenhavns Flugtskytte Klub, hvor der skal afgraves jord. Der vil
skulle sgges om §8 tilladelse til gravearbejderne, tilladelse til terreenreguleringen og eventuel
dispensation i forhold til servitutter mv. for stajvolden.

Afvaergeforanstaltninger
Pa kortlagte arealer skal der i forbindelse med gravearbejder ske afveergeforanstaltninger i forhold
til §8-tilladelsen.

Afgravet ren jord, som ligger i landzone (dokumenteret rent), kan som regel flyttes inden for
projektomradet. Alligevel skal der altid foresparges hos miljgmyndigheden, om der skal ansgges
om §19 eller §33 (Miljggodkendelse) efter Miljgbeskyttelsesloven.

Opgravning af bledbundsmaterialer handteres saledes, at udvaskning af jernforbindelser (okker)
minimeres. Det sikres, at overfladevand fra oplag af bledbundsmaterialer ikke udledes til vandigb
eller andre beskyttede naturomrader.

Overfladejorden, i de gverste 10 - 30 cm jord og 1 - 2 m ud fra vejbanen, betragtes som rabatjord.
Rabatjorden kan veere lettere forurenet og skal handteres i henhold til jordhandteringsplanen.

Ved terraenregulering skal der tages hgjde for tilladelser/dispensationer.

Nar der skal ske gravearbejder i jord med invasive arter, skal overskudsjorden handteres efter
bekendtgarelsen om invasive arter, og kommunen skal kontaktes for det videre forlgb. Inden for
kortlagte arealer behandles jord med invasive arter adskilt i §8-tilladelsen.

Der udarbejdes en beredskabsplan, der skal sikre korrekt handtering af eventuelt spild bade i
anlaegs- og driftsfasen.
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19.5

19.5.1

Hvis der konstateres uforudsete mindre forureninger ved syn eller lugt, skal forureningerne
afgraenses horisontalt og vertikalt. Ved sterre uforudsete forureninger, standses arbejdet, og
kommunen kontaktes for det videre forlgb.

Ved jordarbejder, hvor der er viden eller mistanke om forurening, skal arbejdet udfares under fuldt
miljoteknisk tilsyn. Tilsyn skal foretages af et kvalificeret firma.

Vurdering
Det vurderes, at pavirkningen i anleegsfasen vil veere ubetydelig, nar handteringen sker efter
geeldende lovgivning, beredskabsplan samt afveergeforanstaltninger.

Pavirkninger i driftsfasen

Der forventes de samme pavirkninger i driftsfasen som ved udvidelser af sammenfletning med
Amagermotorvejen.

Afveergeforanstaltninger

Overfladejorden, i de gverste 10 - 30 cm jord og 1 - 2 m ud fra vejbanen, betragtes som rabatjord.
Rabatjorden kan veere lettere forurenet og skal handteres i henhold til jordhandteringsplanen. Dette
geelder ogsa ved fremtidige gravearbejder.

Nar der skal ske gravearbejder i jord med invasive arter, skal overskudsjorden handteres efter
bekendtgarelsen om invasive arter, og kommunen skal kontaktes for det videre forlgb. Dette gaelder
ogsa ved fremtidige gravearbejder.

Der udarbejdes en beredskabsplan, der skal sikre korrekt handtering af eventuelt spild bade i
anleegs- og driftsfasen.

Vurdering
Det vurderes, at pavirkningen i driftsfasen vil veere ubetydelig, nar handteringen sker efter
geeldende lovgivning, beredskabsplan samt afvaergeforanstaltninger.

PAVIRKNINGER VED UDVIDELSER AF GRESUNDSMOTORVEJ MED ET SPOR |
HVER RETNING FRA VESTAMAGER TIL LUFTHAVN VEST

Pavirkninger i anlaegsfasen

Ved anlaegsarbejdet vil der veere de samme pavirkninger som ved udvidelser af sammenfletning
med Amagermotorvejen for handtering af jord og eventuelt spild fra maskiner o.a.

Kortlagte arealer
| forbindelse med gravearbejdet vil der ikke ske bergring med V2-kortlagte arealer eller V1-kortlagte
arealer.

Omradeklassificerede arealer

Starstedelen af vejstraekningen er beliggende inden for omradeklassificering i Tarnby Kommune
og Kebenhavns Kommune (se Kortbilag 19-01). Jorden kan veere lettere forurenet og skal
provetages inden den bortskaffes, eller kgres til kartering. Der skal sandsynligvis udarbejdes en
jordhandteringsplan.

Ren jord
Ren jord inden for omradeklassificerede arealer skal ved bortskaffelse anmeldes efter
Jordflytningsbekendtggrelsen. Ren jord, som ligger i landzone (dokumenteret rent), kan som regel
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flyttes inden for projektomradet. Alligevel skal der altid foresparges hos miligmyndigheden, om der
skal ansgges om §19 eller §33 (Miljggodkendelse) efter Miljgbeskyttelsesloven.

Bledbundsomrader
Straekningen bergrer ikke bladbundsomrader (se afsnit 18.2).

Rabatjord
Jorden i de gverste 10 - 30 cm jord, 1 - 2 m ud fra eksisterende vejstreekningen betragtes som
rabatjord.

Rabatjorden kan veere lettere forurenet og skal prgvetages inden den bortskaffes, eller kares til
kartering. Handtering af rabatjorden skal sandsynligvis indga i en jordhandteringsplan.

Jord med invasive arter
Der er ikke fundet invasive arter ved strackningen (se afsnit 8.2).

Affaldshandtering
Affald handteres i hht. afsnit 19.2.7.

Rastoffer i forbindelse med projektet
Forbruget af rastoffer fremgar af afsnit 5. Der skal sd vidt muligt anvendes genanvendelige
materialer som substitut for rastoffer.

Terreenregulering
Der vil sandsynligvis ikke ske en terraenregulering ved straekningen.

Afveergeforanstaltninger
Pa omradeklassificerede arealer skal der ske anmeldelse af jordflytningen, hvis den skal
bortskaffes uden for matriklen.

Afgravet ren jord, som ligger i landzone (dokumenteret rent), kan som regel flyttes inden for
projektomradet. Alligevel skal der altid forespgrges hos miligmyndigheden, om der skal ansgges
om §19 eller §33 (Miljggodkendelse) efter Miljgbeskyttelsesloven.

Overfladejorden, i de gverste 10 - 30 cm jord og 1 - 2 m ud fra vejbanen, betragtes som rabatjord.
Rabatjorden kan veere lettere forurenet og skal handteres i henhold til jordhandteringsplanen.

Der udarbejdes en beredskabsplan, der skal sikre korrekt handtering af eventuelt spild bade i
anleegs- og driftsfasen.

Hvis der konstateres uforudsete mindre forureninger ved syn eller lugt, skal forureningerne
afgraenses horisontalt og vertikalt. Ved starre uforudsete forureninger standses arbejdet, og
kommunen kontaktes for det videre forlgb.

Ved jordarbejder, hvor der er viden eller mistanke om forurening, skal arbejdet udfgres under fuldt
miljoteknisk tilsyn. Tilsyn skal foretages af et kvalificeret firma.

Vurdering
Det vurderes, at pavirkningen i anleegsfasen vil veere ubetydelig, ndr handteringen sker efter
geeldende lovgivning, beredskabsplan samt afvaergeforanstaltninger.

Pavirkninger i driftsfasen

Der forventes de samme pavirkninger i driftsfasen som ved udvidelser af sammenfletning med
Amagermotorvejen.
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Afvaergeforanstaltninger

Overfladejorden, i de gverste 10 - 30 cm jord og 1 - 2 m ud fra vejbanen, betragtes som rabatjord.
Rabatjorden kan veere lettere forurenet og skal handteres i henhold til jordhandteringsplanen. Dette
geelder ogsa ved fremtidige gravearbejder.

Der udarbejdes en beredskabsplan, der skal sikre korrekt handtering af eventuelt spild bade i
anlaegs- og driftsfasen.

Vurdering
Det vurderes, at pavirkningen i driftsfasen vil veere ubetydelig, nar handteringen sker efter
geeldende lovgivning, beredskabsplan samt afveergeforanstaltninger.

PAVIRKNINGER VED TILSLUTNINGSANLAGGET TIL AMAGER STRANDVEJ

Pavirkninger i anlaegsfasen

Ved anlaegsarbejdet vil der vaere de samme pavirkninger som ved udvidelser af sammenfletning
med Amagermotorvejen for handtering af jord og eventuelt spild fra maskiner o.a.

Kortlagte arealer

| forbindelse med gravearbejdet vil der ske bergring med et V2-kortlagt areal, Lokalitets nr. 185-
00017 (se Kortbilag 19-01). Pa lokaliteten har der veeret renovation, snerydning og losseplads Pa
lokaliteten er der fundet falgende forureningskomponenter tungmetallerne arsen, bly, cadmium,
krom, kobber, kviksglv, og zink i jorden, som kan ses i Bilag 9.

Kroppedal Museum har fremhaevet, at Amagers gstlige kystlinje stort set fulgte Amager Strandve;j
ind til midten af 1800-tallet. Fra 1865 og frem kendes til deponeringer af affald langs kysten, og
hele omradet gst for Amager Strandvej er blevet opfyldt med dagrenovation og industriaffald i
perioden 1900 - 1960’erne. Fra 1970’erne bestod opfyldningerne af aske og slagger fra kraftvaerker
samt byaffald med fyldhgjder op til 4 m (se Bilag 9). Jorden skal undersgges, inden den bortskaffes
til godkendt modtager. Ligeledes skal der tages hgjde for, om der er gasdannelse for
lossepladsarealet.

Der vil desuden i forbindelse med gravearbejdet ske bergring med et V1-kortlagt areal, Lokalitets
nr. 185-30054 (se Kortbilag 19-01). P& lokaliteten har der veeret maskinindustri. Lokaliteten kan
veere forurenet med blandt andet oliekomponenter, BTEX(N) er, tungmetaller, PAH’er og klorerede
oplasningsmidler. Jorden skal undersgges, inden den bortskaffes til godkendt jordmodtager.

Det ma forventes, at starre dele af jorden inden for V1- og V2-kortlagte arealer er forurenet.

Der skal for ovennzevnte omrader prgvetages og analyseres jord og sandsynligvis udarbejdes en
jordhandteringsplan.

Desuden skal der, efter afklaring med kommunen, ansgges om §8-tilladelse |jf.
Jordforureningsloven, ved gravearbejder pa de kortlagte arealer.

Omradeklassificerede arealer

Tilslutning til Amager Strandvej er beliggende inden for omradeklassificering pa hele
vejstreekningen i Tarnby Kommune (se Kortbilag 19-01). Jorden kan veere lettere forurenet og skal
provetages inden den bortskaffes, eller kares til kartering. Der skal sandsynligvis udarbejdes en
jordhandteringsplan.

Ren jord
Ren jord inden for omradeklassificerede arealer skal ved bortskaffelse anmeldes efter
Jordflytningsbekendtggarelsen.
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Blegdbundsomrader
Straekningen bergrer ikke bledbundsomrader (se afsnit 18.2).

Rabatjord
Jorden i de gverste 10 - 30 cm jord, 1 - 2 m ud fra eksisterende vejstreekningen betragtes som
rabatjord.

Rabatjorden kan veere lettere forurenet og skal provetages inden den bortskaffes, eller kares til
kartering. Handtering af rabatjorden skal sandsynligvis indgé i en jordh&ndteringsplan.

Affaldshandtering
Affald til bortskaffelse i forbindelse med anlaegsarbejder pa lossepladser, skal handteres seerligt
efter tilladelse fra kommunens miljigmyndighed. Affald fra lossepladsen ma ikke genanvendes.

Hvis huse og bygveerker skal eksproprieres, skal bygningerne miljgscreenes for PCB, tungmetaller
og andre miljgfremmede stoffer. Affald fra nedrivning skal handteres efter gaeldende lovgivning.
Der skal foretages de ngdvendige miljg- og arbejdsmiljgmaessige foranstaltninger overfor
handtering af miljgfremmede stoffer i forbindelse med nedrivnings- og anleegsarbejdet.

Andet affald skal sa vidt muligt genanvendes.

Rastoffer i forbindelse med projektet
Forbruget af rastoffer fremgar af afsnit 5. Der skal sd vidt muligt anvendes genanvendelige
materialer som substitut for nye rastoffer.

Terreenregulering
Der vil sandsynligvis ikke ske en terreenregulering ved straekningen.

Jord med invasive arter
Der er ikke fundet invasive arter ved strackningen (se afsnit 8.2).

Afvaergeforanstaltninger
Pa kortlagte arealer skal der, i forbindelse med gravearbejder, ske afveergeforanstaltninger i forhold
til §8-tilladelsen.

Pa omrédeklassificerede arealer skal der ske anmeldelse af jordflytningen, hvis den skal
bortskaffes uden for matriklen.

Afgravet ren jord, som ligger i landzone (dokumenteret rent), kan som regel flyttes inden for
projektomradet. Alligevel skal der altid foresparges hos miljgmyndigheden, om der skal ansgges
om §19 eller §33 (Miljggodkendelse) efter Miljgbeskyttelsesloven.

Overfladejorden, i de gverste 10 - 30 cm jord og 1 - 2 m ud fra vejbanen, betragtes som rabatjord.
Rabatjorden kan veere lettere forurenet og skal handteres i henhold til jordhandteringsplanen.

Der udarbejdes en beredskabsplan, der skal sikre korrekt handtering af eventuelt spild bade i
anlaegs- og driftsfasen.

Hvis der konstateres uforudsete mindre forureninger ved syn eller lugt, skal forureningerne
afgreenses horisontalt og vertikalt. Ved starre uforudsete forureninger standses arbejdet, og
kommunen kontaktes for det videre forlagb.

Ved jordarbejder, hvor der er viden eller mistanke om forurening, skal arbejdet udferes under fuldt
miljoteknisk tilsyn. Tilsyn skal foretages af et kvalificeret firma.

Affald til bortskaffelse i forbindelse med anleegsarbejder pa lossepladser, skal handteres saerligt
efter tilladelse fra kommunens miljgmyndighed. Affald fra lossepladsen ma ikke genanvendes.
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19.6.2

19.7

19.7.1

19.7.2

19.8

Vurdering
Det vurderes, at pavirkningen i anleegsfasen vil veere ubetydelig, nar handteringen sker efter
geeldende lovgivning, beredskabsplan samt afveergeforanstaltninger.

Pavirkninger i driftsfasen

Der forventes de samme pavirkninger i driftsfasen som ved udvidelser af sammenfletning med
Amagermotorvejen.

Afvaergeforanstaltninger

Overfladejorden, i de gverste 10 - 30 cm jord og 1 - 2 m ud fra vejbanen, betragtes som rabatjord.
Rabatjorden kan veere lettere forurenet og skal handteres i henhold til jordhandteringsplanen. Dette
geelder ogsa ved fremtidige gravearbejder.

Der udarbejdes en beredskabsplan, der skal sikre korrekt handtering af eventuelt spild bade i
anlaegs- og driftsfasen.

Vurdering
Det vurderes, at pavirkningen i driftsfasen vil veere ubetydelig, nar handteringen sker efter
geeldende lovgivning, beredskabsplan samt afveergeforanstaltninger.

PAVIRKNINGER VED 0-ALTERNATIV

Pavirkninger i anlaegsfasen

Ved O-alternativet vil der ikke ske pavirkninger pa jord, affald, rastoffer og terreenforhold i
anlaegsfasen.

Pavirkninger i driftsfasen

Ved 0-alternativet forventes der ikke en aendring i driftsfasen i forhold til i dag. Pavirkningen er
ubetydelig.

JORDHANDTERINGSSTRATEGI

| projektet vil der skulle handteres en del afgravet jord. Der vil vaere overskudsjord som det ikke er
muligt at genindbygge, og derfor skal kares ud af projektet. Hvis overskudsjorden bliver kart vaek,
kan den enten genanvendes/nyttiggares i andre projekter eller deponeres.

Der er flere udfordringer forbundet med handtering af overskudsjord. Prisen for at deponere
overskudsjord er steget kraftigt og der er stigende transportomkostninger, forbundet med transport
af jord. Ud fra en klimamaessig baeredygtighedsbetragtning er transport af jord ikke baeredygtigt.
Desuden er der ogsa en stor udfordring i, at der i bygge- og anleegsprojekter ofte benyttes
jomfruelige rastoffer i stedet for jord, som vil kunne nyttiggares, eksempelvis ved kalkstabilisering,
sa det bliver muligt at genanvende. Anvendelsen af jomfruelige rastoffer i forhold til mulighederne
for indbygning af mindre forurenede jorde undersgges neermere, saledes at handtering
tilrettelaegges mest hensigtsmaessigt i forhold til sdvel CO2-aftryk og hensynet til at undgd spredning
af forureninger.

| naerveerende projekt forfglges derfor en jordhandteringsstrategi, der understetter baeredygtighed.
Projektet vil, med denne strategi, aktivt saette retning for konkrete og fleksible lgsninger, der
reducerer og genanvender mest mulig overskudsjord. Jord skal betragtes som en veerdifuld
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ressource og erfaringer viser, at strategisk og rettidig planleegning kan give bade gkonomiske og
miljgmaessige gevinster.

Strategien i projektet udmantes ud fra et grundlaeggende paradigme, der prioriterer, at:

e Overskudsjord over tid reduceres gennem pro-aktiv planlaegning og i samarbejde mellem
interessenter;

e Overskudsjord i hgj grad nyttiggeres og erstatter jomfruelige rastoffer i projektet eller i
andre bygge- og anlaegsprojekter, der varetages af Sund & Beelt eller kommunerne, der
bergres af projektet;

e Ovrig overskudsjord kan nyttiggares i lokale projekter for for eksempel at understatte
klimatilpasning, @get biodiversitet og rekreative arealer;

e Deponering af jord minimeres eller undgas. Det er mélet, at den deponerede jord
udelukkende bestar af kraftig forurenet jord, som ikke er egnet til nyttiggarelse.

Der skal udarbejdes en jordhandteringsplan for projektet i projekteringsfasen, og en workshop vedr.
LCA (livscyklusanalyser) i infrastruktur skal fastleegge, hvordan baeredygtighed i gvrigt indarbejdes
i projektet.

Jordhandteringsplanen skal beskrive, hvordan jorden handteres med hensyn til for eksempel
forureningsgrad, nyttiggerelse/genanvendelse af afgravet jord, kontrolforanstaltninger,
dokumentation og analyseomfang. Jordhandteringsplanen kan danne grundlag for eventuelle
ansggninger, der skal udarbejdes i forbindelse med jordhandteringen. Det kan eksempelvis vaere
ansggninger om nyttiggarelse/genanvendelse eller midlertidige oplag af forurenet jord.

19.9 KUMULATIVE FORHOLD

Arbejdet med udvidelse af Kgbenhavns Lufthavn Station kan give et sammenfald i
anlaegsarbejderne ved tilslutningsanlaegget. Hvis der bliver behov for jordhandtering og
bortskaffelse i forbindelse med udvidelse af stationen, skal det koordineres med anleegsarbejdet
ved tilslutningsanlaegget, s handteringen af jorden ikke pavirker projektet.

Ved anlaegsarbejder i forurenet jord kan der ske spredning af stoffer i jord og grundvand. Derfor
skal jordhandteringsplaner og myndighedstilladelser falges.

Der tages desuden hensyn til jordforurening i andre omkringliggende anlaegsprojekter. De gvrige
nzevnte projekter i afsnit 21.1 vurderes ikke at have pavirkning pa anleegsarbejdet i forbindelse med
jordhandtering ved Jresundsmotorvejen.

Der vil kunne veere en kumulativ virkning i projektet i forhold til andre store anleegsprojekter i forhold
til rastofforbrug. Grusmaterialer er pt. en mangelvare pa Sjaelland, hvilket kan pavirke henholdsvis
udbud og pris. Der skal ses pa nyttiggerelse af andre erstatningsmaterialer som beskrevet i afsnit
19.8.

19.10 OPSAMLING

Inden anleegsarbejdet igangseettes, skal der udarbejdes en jordhandteringsplan. Inden
jordhandteringsplanen kan udarbejdes, skal der foretages jordforureningsundersggelser pa
kortlagte ejendomme, omradeklassificerede arealer og i rabatjord. P& baggrund af
analyseresultaterne fra jordforureningsundersggelser, udarbejdes en jordhandteringsplan. Der
tages stilling til, hvor jorden skal bortskaffes til, om der skal foretages genindbygning og/eller
mellemdeponering, og i det hele taget, hvordan selve jordhandteringen skal udfgres efter
Jordforureningsloven, herunder Jordflytningsbekendtgerelsen. Desuden skal der, efter afklaring
med kommunen, ansgges om §8-tilladelse jf. Jordforureningsloven, ved gravearbejder pa de
kortlagte arealer.
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Der findes et V2-kortlagt areal ved Kabenhavns Flugtskytte Klub, hvor der i forbindelse med
udvidelsen af @resundsmotorvejen skal graves i det kortlagte areal. Desuden findes der et V2-
kortlagt areal ved tilslutningsanleegget ved Amager Strandvej, som er en tidligere losseplads.
Safremt der skal udferes anlegsarbejder pa det kortlagte areal, skal der ud fra
forureningsundersggelserne foretages en vurdering af hvilke afveergeforanstaltninger der skal til i
anlaegs- og driftsfasen.

Der udarbejdes en beredskabsplan, der skal sikre korrekt handtering af eventuelt spild bade i
anlaegs- og driftsfasen.

Hvis der ved gravearbejder konstateres uforudsete mindre forureninger ved syn eller lugt, skal
forureningerne afgraenses horisontalt og vertikalt. Ved storre uforudsete forureninger standses
arbejdet, og kommunen kontaktes for det videre forlgb.

Der skal sa vidt muligt anvendes genanvendelige materialer som substitut for nye rastoffer.

Affald som opstar i anleegsfasen i projektet, skal handteres efter kommunens affaldsregulativer.
Affald til bortskaffelse i forbindelse med anlaegsarbejder pa den V2-kortlagte losseplads, Lok. nr.
185-00017, skal handteres seerligt efter tilladelse fra kommunens miljgmyndighed.

Der findes en kortlagt stajvold ind mod Kebenhavns Flugtskytte Klub, hvori der skal afgraves jord.

Ved tilladelse til terraenreguleringer og eventuelt dispensationer i forhold til servitutter mv., er det
kommunen der afgar, hvilke tilladelser der skal sgges om.

Der er pa hele den vestlige del af straekningen fundet sildig gyldenris (Solidago gigantea), som er
en invasiv art. Nar der skal ske gravearbejder i jorden, skal overskudsjorden handteres efter
bekendtgarelsen om invasive arter, og kommunen skal kontaktes for det videre forlgb. Jorden
handteres seerskilt inden for kortlagte omrader og beskrives i §8-ansggningen.

Det vurderes, at den samlede pavirkning i anlaegs- og driftsfasen vil veere ubetydelig, néar
handteringen sker efter geeldende lovgivning samt beredskabsplan.
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20

20.1

20.2

20.3

AFVERGEFORANSTALTNINGER

| dette kapitel opsummeres de afvaergeforanstaltninger, der er beskrevet i de enkelte fagafsnit. Der
er anvist afveergetiltag, hvor der er vurderet at veere vaesentlige eller moderate miljgpavirkninger.

Det er vurderet, at der ikke er behov for afveergeforanstaltninger for fagemnerne planforhold og
fredning, Natura 2000, trafikale forhold, stgj og vibrationer, klima, landskab, visualisering og lys,
rekreative forhold, befolkning, sundhed og materielle goder samt overfladevand og spildevand.

Der er ikke vurderet at veere vaesentlige miljgpavirkninger, og der er derfor ikke foreslaet
overvagning af pavirkninger.

| det falgende praesenteres afvaergeforanstaltninger for

e Natur, fauna og flora,

e Luftkvalitet og emissioner,

e Kulturarv og arkaeologi,

e Grundvand,

e Jord, affald, rastoffer og terreenforhold.

NATUR, FAUNA OG FLORA

Pa den vestligste del af motorvejen er der pa skreenten registreret enkelte individer af den invasive
keempe-bjorneklo. Det skal sikres, at planterne fijernes forsvarligt og ikke spredes yderligere i
forbindelse med anlaegsarbejder.

Der er flere steder langs motorvejen lokaliteter med store bevoksninger af sildig gyldenris (Solidago
gigantea).

Ved afgravning af jord i omradder med gyldenris, skal der tages specielle forholdsregler i forbindelse
med anlaegsarbejdet. Planterne og den afgravede jord, som kan indeholde roddele, skal kares til
forbreending, og maskiner skal vaskes/rengares efter arbejde i omradet, saledes at der ikke
spredes fra og roddele til andre lokaliteter.

STAJ OG VIBRATIONER

Der er eksisterende stajreducerende tiltag, idet dresundsmotorvejen pa det meste af strackningen
ligger under niveau i forhold til boliger. Dertil kommer, at der leegges stojreducerende asfalt, og at
hastigheden reduceres til 90 km/t pa hele straekningen. De tre tiltag ses som afveergetiltag med
henblik pa at reducere den samlede stgjpavirkning pa arealet. Stgjpavirkningen fra hele
@resundsmotorvejen inkl. udvidelse vurderes dog alligevel som veerende vaesentlig, da der i
omréadet vil veere naesten 4.000 stajbelastede boliger.

LUFTKVALITET OG EMISSIONER

Ved arbejde teet pa beboelser kan der opstd kortvarige gener i form af luftforurening fra
entreprengrmaskiner og stav fra jordarbejde og transport. Generne vil dog normalt kun forekomme
ved udendgrs ophold i laesiden og teet pa de maskiner, der anvendes. Der er derfor i praksis lille
sandsynlighed for, at der vil vaere veesentlige gener, som straekker sig over leengere tidsrum. Skulle
der mod forventning veere gener i form af luftforurenende stoffer, vil disse kunne mindskes ved brug
af passende afveaergeforanstaltninger, for eksempel, i form af krav om, at der anvendes nyere
materiel med lavere emissionsveerdier (for eksempel nyeste EU graenseveerdier for ikke vejgdende
maskiner) eller ved at tilretteleegge arbejdet, sa det ikke udfares pa de tidspunkter, hvor der er de
mest ugunstige vindretninger.
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20.4

20.5

Den mest sandsynlige pavirkning pa omgivelserne fra aktiviteter i anlaegsfasen vurderes at veere
stov i forbindelse med jordarbejde og jordtransport. Stavgenerne vurderes dog at kunne undgéas
ved, at der opstilles passende vilkar for arbejdets udforelse og iveerkseettelse af
afveergeforanstaltninger, hvis der opstar behov herfor. Afveergeforanstaltninger vil her kunne
omfatte vanding af kerselsveje og krav om overholdelse af reducerede korselshastigheder. For
bade udstedningsgasser og stev er der tale om en mindre pavirkning, som er af begreenset
varighed. Pavirkningen vurderes derfor til at veere ubetydelig.

KULTURARV OG ARKAOLOGI

For anlaegsarbejdet igangseettes tages kontakt til henholdsvis Kebenhavns Museum og Kroppedal
Museum for planlaegning og gennemfgrelse af arkaeologiske forundersggelser og udgravninger i
de omrader, som museerne ved den arkivalske kontrol har vurderet skal undersgges. Dette for at
sikre eventuelle ikke fredede og ikke registrerede fortidsminder under jorden. Konstateres der
vaesentlige fortidsminder ved forundersagelsen, skal bygherren vurdere, hvorvidt de ansker at
andre anlaegsprojektet, sa fortidsmindet ikke bergres, eller hvorvidt museet skal foretage en
egentlig udgravning af fortidsmindet. Kontakt til museerne tages umiddelbart efter endelig
beslutning om projektets gennemfgrelse. Dette for at reducere risikoen for, at de arkeeologiske
forundersggelser og udgravninger kan forsinke projekttidsplanen.

GRUNDVAND

Sterre uheld og spildhaendelser skal registreres og rapporteres til miljgmyndighederne bade i
anleegs- og driftsfasen.

Ved den midlertidige saenkning af grundvandsspejlet i forbindelse med etablering af A3s ved
Amager Strandvej kan der blive behov for rensning af grundvandet for BTEX'er, oliekomponenter
og klorerede oplasningsmidler, da der kan veere forekomster af dette pa nabomatriklerne.
Oliekomponenterne kan normalt fiernes med olieudskiller. Hvis der findes andre miljgfremmede
stoffer, som for eksempel BTEX'er og klorerede oplgsningsmidler over greenseveerdierne for
udledning eller tilslutning til kloak, skal grundvandet renses ved hjeelp af aktivt kulfiltre eller air-
stripping.

Séafremt det vurderes, at der ikke ma ske en pavirkning af vandspejlet i Sg 40 (§3-beskyttet) kan
der blive behov for udledning af renset grundvand til sgen for p4 den made at opretholde
vandspejlsniveauet.

For at sikre, at grundvandssaenkningen ikke gger mobiliteten af jord- og grundvandsforurening eller
saenker vandspejlet under ringe funderede bygninger eller i sgen, overvages grundvandsspejlet
lokalt omkring den midlertidige grundvandsseenkning, og der ivaerkseettes afvaergeforanstaltninger
i form af recirkulering af grundvandet, hvis der er behov for det.

Forurening af grundvandsressourcen med olie under anleegsarbejdet sgges undgéet ved falgende
foranstaltninger:

- Skeerpede krav til indretning og tilsyn med arbejdspladser, der er placeret i omrader, hvor
grundvandsressourcen er sarbar;

- Braendstof- og kemikaliedepoter etableres pa centrale steder, som er spildsikrede med
spildbakke og overdaekning;

- Flytning af mobile entreprengrtanke bar minimeres til det absolut ngdvendige;

- Der foretages regelmaessig vedligeholdelse af entreprengrmaskiner med henblik pa at
forebygge brud pa hydraulikslanger og vedvarende oliedryp;

- Der udarbejdes beredskabsplaner, jordhandteringsplaner og miljgledelsessystemer.

Der vurderes ikke at vaere andre behov for afvaergeforanstaltninger i driftsfasen ud over at stgrre
uheld og spildhaendelser skal registreres og rapporteres til miljigmyndighederne.
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20.6 JORD, AFFALD, RASTOFFER OG TERRANFORHOLD

Pa kortlagte arealer skal der i forbindelse med gravearbejder ske afveergeforanstaltninger i forhold
til §8-tilladelsen.

Pa omradeklassificerede arealer skal der ske anmeldelse af jordflytningen, hvis den skal
bortskaffes uden for matriklen.

Overfladejorden, i de gverste 10 - 30 cm jord og 1 - 2 m ud fra vejoanen, betragtes som rabatjord.
Rabatjorden kan veere lettere forurenet og skal handteres i henhold til jordhandteringsplanen.

Ved terraenregulering skal der tages hgjde for tilladelser/dispensationer.

Nar der skal ske gravearbejder i jord med invasive arter, skal overskudsjorden handteres efter
bekendtgerelsen om invasive arter, og kommunen skal kontaktes for det videre forlgb. Dette geelder
ogsa ved fremtidige gravearbejder.

Der udarbejdes en beredskabsplan, der skal sikre korrekt handtering af eventuelt spild bade i
anleegs- og driftsfasen.

Afgravet ren jord, som ligger i landzone (dokumenteret rent), kan som regel flyttes inden for
projektomradet. Alligevel skal der altid forespgrges hos miljgmyndigheden, om der skal ansgges
om §19 eller §33 (Miljggodkendelse) efter Miljgbeskyttelsesloven.

Opgravning af bledbundsmaterialer handteres saledes, at udvaskning af jernforbindelser (okker)
minimeres. Det sikres, at overfladevand fra oplag af bledbundsmaterialer ikke udledes til vandigb
eller andre beskyttede naturomrader.

Hvis der konstateres uforudsete mindre forureninger ved syn eller lugt, skal forureningerne
afgreenses horisontalt og vertikalt. Ved starre uforudsete forureninger standses arbejdet, og
kommunen kontaktes for det videre forlgb.

Ved jordarbejder, hvor der er viden eller mistanke om forurening, skal arbejdet udfgres under fuldt
miljgteknisk tilsyn. Tilsyn skal foretages af et kvalificeret firma.

Affald til bortskaffelse i forbindelse med anleegsarbejder pa lossepladser, skal handteres seerligt
efter tilladelse fra kommunens miljgmyndighed. Affald fra lossepladsen ma ikke genanvendes.
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21

211

21.1.1

21.1.2

KUMULATIVE FORHOLD

Miljgkonsekvensvurderingen belyser, om projektet i sig selv, eller i forbindelse med andre planer
og projekter, kan pavirke miljget vaesentligt. Pavirkningen direkte fra projektet er beskrevet i
fagkapitlerne. Pavirkningen i forbindelse med andre planer og projekter betegnes som de
kumulative effekter. Kumulative effekter kan vaere eksisterende belastninger, baggrundsbelastning,
belastninger fra allerede vedtagne planer, som endnu ikke er realiserede samt planer og projekter,
som foreligger i forslag, herunder planer og projekter, der er sendt i hgring.

Herunder gennemgas farst de projekter, der kan have miljgpavirkninger, der kumulerer med
udvidelse af Dresundsmotorvejen.

Udvidelsen af @resundsmotorvejen har greenseflader til falgende planer og projekter, som i denne
miljgkonsekvensvurdering vil blive vurderet:

e Udbygning af Qrestaden

e Udvidelse af Amagermotorvejen

o stlig Ringvej

¢ Ny Kgbenhavns Lufthavn Station

e Dobbelte svingbaner pa Englandsvej

e Plejeplan for Kalvebod Fzelled

e Lokalplan 143 fra Tarnby Kommune

e Naturpark Amager

e Vendespor ved Kabenhavns Lufthavn Station
e Udvikling af Kebenhavns Lufthavn, Kastrup

Udvidelse af Kabenhavns Lufthavn skal ske inden for de eksisterende arealer og belastningen af
omkringboende med stgj og partikler skal veere faldende i de kommende artier (Udviklingsplaner
(cph.dk)). Der vil derfor ikke vaere nogen kumulative miljgpavirkninger i forbindelse med udvidelse
af lufthavnen.

GENNEMGANG AF MULIGT KUMULERENDE EKSTERNE PROJEKTER

Udbygning af Qrestaden

Orestadsselskabet udarbejdede i 1995 helhedsplanen for Jrestaden hvor rammerne er sat af
Orestadsloven. Helhedsplanen er senere indarbejdet i Kabenhavns Kommunes Kommuneplan. |
dag har Qrestaden lidt over 14.000 indbyggere og 20.000 arbejdspladser og er fortsat under
udvikling. Pa arealerne nzermest Jresundsmotorvejen er der fortsat mulighed for opfarelse af
byggeri til serviceerhverv.

Udvidelse af Amagermotorvejen

Amagermotorvejen mellem motorvejskryds Avedgre og udfletningen mellem Q@resundsmotorvejen
og Centrumforbindelsen pa Amager er en ca. 9 km lang 6-sporet motorvej. Projektets formal er at
forbedre fremkommeligheden og vejbetjeningen af Avedare Holme samt begraense stgj. Projektet
omfatter en udbygning af Amagermotorvejen med to spor, opsaetning af stgjskeerme samt
ombygning af tilharende tilslutningsanlaeg og motorvejskryds. Projektet forlgber naesten parallelt
med Jresundsmotorvejen og der bliver i gjeblikket udarbejdet miljgkonsekvensvurdering, der
forventes afsluttet i efteraret 2023. Udbyaning af Amagermotorvejen | Vejdirektoratet
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Ostlig Ringvej

Aftalen om Infrastrukturplan 2035 indebeserer, at der skal gennemfores en
miljgkonsekvensvurdering (VVM) af en ny @stlig Ringve;j.

Projektet omfatter en forlaengelse af Nordhavnstunnelen til Lynetteholm og en VVM-undersggelse
af en fuld ny Ostlig Ringvej, som via Amager skal forbinde Helsingarmotorvejen i nord med
Jresundsmotorvejen i syd. Miljgkonsekvensvurderingen er i opstartsfasen og forventes afsluttet i
2025. @stlig Ringvej (oestligringvej.dk)

Udvidelse af Kgbenhavns Lufthavn Station

Aftalen om Infrastrukturplan 2035 indebeerer, at der skal etableres to nye perroner ved Kgbenhavns
Lufthavn. Perroner kommer til at ligge langs de eksisterende godsbanespor under den nuvaerende
metrostation. Fra stationen etableres en fodgaengerbro hen over banen, der giver passagerer fra
den nye station adgang til lufthavnen. Der etableres samtidig retningsdrift p&4 Qresundsbanen, sa
der kares mod gst i de to sydlige spor og mod vest i de to nordlige spor, hvilket vil age kapaciteten.
Arbejder forventes udfart i perioden fra midt i 2024 til udgangen af 2025 og bergrer en ca. 1 km
lang streekning af jernbanen, umiddelbart syd for dresundsmotorvejen. Udvidelse af Kebenhavns
Lufthavn Station (sundogbaelt.dk)

Dobbelte svingbaner pa Englandsvej

Sund & Beelt A/S skal i samarbejde med Tarnby Kommune etablere ekstra svingbaner ved
nedkerslerne fra Englandsvej til @resundsmotorvejen. Det skyldes, at trafikken omkring
Englandsvej og nedkarslerne til motorvejen i myldretiden er preeget af meget traengsel og
kedannelse. Derfor skal vejkrydset ombygges, sa afviklingen af trafikken i omradet omkring
Englandsvej og Qresundsmotorvejen forbedres. Arbejderne startede i forste kvartal 2023 og
forventes afsluttet i 2023, bortset fra udleegning af slidlag. Projektet forventes derfor afsluttet, for
anlaegsarbejder i forbindelse med udvidelse af Jresundsmotorvejen starter.

Udvidelse af motorvejsramper ved Englandsvej (taarnby.dk)

Plejeplan for delomrade 2, 3 & 4 pa Kalvebod Fzelled 2021 - 2025

Den vedtagne plejeplan for Kalvebod Faelled 2021 - 2025 opstiller malsaetninger og retningslinjer
for plejetiltag for Kalvebod Feaelled i perioden 2021 - 2025. Plejeplanens fokus er at medvirke til at
sikre fredningens formal Fredningens formal er at sikre og forbedre omradets biologiske og
landskabelige veerdier. Desuden at fastholde og regulere den almene feerdselsret og omradets
anvendelse til fritidsformal. Plejeplanen bestar af en reekke tiltag til gavn for naturen og friluftslivet
(https://naturstyrelsen.dk/media/300457/plejeplan for delomraade 2 34 paa kalvebod faelled 2021-
2025.pdf). Plejeplanen indeholder naturforbedrende tiltag sdsom afgraesning og etablering af
paddedamme samt anlaeg af stier, spor og rekreative tiltag. Da der er tale om sma projekter vil de
naeppe skabe kumulative effekter med udvidelse af @resundsmotorvejen.

Lokalplan 143 fra Tarnby Kommune

Lokalplan 143 fra Tarnby Kommune blev vedtaget i sommeren 2022, og den seetter rammerne for
en ny udvikling af Tarnby Torv. Inden for lokalplanens omradde er der projekteret et
arbejdspladsareal i forbindelse med udvidelse af @resundsmotorvejen. Projektet med udviklingen
af Tarnby Torv vil forlebe sidelgbende med udvidelsen af @resundsmotorvejen. Udfgrelsen af
Tarnby Torv skulle veere igangsat medio 2022 frem mod og ind i 2025, men er udskudt. Der ma
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derfor vurderes sammenfaldende anleegstrafik i omradet omkring arbejdsarealet og det ny Tarnby
Torv.

Naturpark Amager

Naturparkplan 2020 - 2025 er en revision af Naturparkplan 2015 - 2020. Nye tiltag, som der er
arbejdet pa i den foregdende planperiode, bliver realiseret. Malet med ‘Naturpark Amager -
Hovedindgange og bla stettepunkter’, er at udvikle forslag til tre hovedindgange og fire bla
stattepunkter, der tilsammen skal understatte helhedsoplevelsen af Naturpark Amagers 35 km?
sammenhaengende landskab. Nye hovedindgange skal markere overgangen fra by til natur, og bla
stottepunkter skal blive omdrejningspunktet for oplevelser og aktiviteter ved vandet. Der
planlaegges ogsa andre rekreative tiltag sdsom madpakkehuse og plankestier. Anlaegsperioden for
Naturpark Amager lgber frem til 2025, hvor der bade vil vaere mindre anleegsarbejder pa Amager
Fzelled og flere steder pa Kalvebod Fzelled, dog ikke i umiddelbar nzerhed af Gresundsmotorvejen.
Forside (naturparkamager.dk)

Vendespor ved Kegbenhavns Lufthavn Station

Projektet er en del af Infrastrukturplan 2035 og planlaegges for gjeblikket. Projektet omfatter et
eventuelt anleeg af vendespor vest for Kebenhavns Lufthavn Station, som gor det muligt at vende
forsinkede tog fra Sverige, sdledes at forsinkelserne ikke breder sig til andre togforbindelser.
Projektet er en del af en ny sydlig jernbanekorridor uden om Kgbenhavns Hovedbanegard. Der er
gennemfart forundersggelse og VVM-screening forventes eventuelt gennemfart efterar 2023.
Vendespor (sundogbaelt.dk)

Udvikling af Kebenhavns Lufthavn, Kastrup

Der er udarbejdet en overordnet plan for udvikling af Kebenhavns Lufthavn, der indeholder
afkortning og forskydning af tvaerbanen, anvendelse af frigjorte arealer til terminaludvidelse og
standpladser samt at muligheden for start og landinger ’ind over byen’ afskaffes og muligheden for
at 'dreje’ tvaerbanen afskaffes.

Der er udarbejdet en miljgvurdering af planen (Miljgvurdering af plan for udvikling af Kebenhavns
Lufthavn, Kastrup, 2023), der konkluderer, at planen vil have ingen eller positiv betydning for
miljget, eller at pavirkningen ikke kan vurderes pa nuveerende tidspunkt. Der forventes séledes ikke
kumulative miljgpavirkninger med udvidelse af Qresundsmotorvejen, pa det nuveerende
vidensniveau.

| lobet af de kommende 3 ar vil planen blive konkretiseret i projekter der miljgvurderes, og i disse
miljgvurderinger vil kumulativ pavirkning fra udvidelse af @resundsmotorvejen skulle indga.

VURDERING AF POTENTIELLE KUMULATIVE EFFEKTER

Natur, flora og fauna

De eneste projekter der bergrer egentlige naturarealer, er Udvidelse af Amagermotorvejen,
Plejeplan for Kalvebod Feelled og Naturpark Amager. Plejeplan for Kalvebod Faelled og Naturpark
Amager bergrer kun sma arealer og ikke arealer op til Jresundsmotorvejen, disse projekter
vurderes derfor ikke at have pavirkninger af natur, fauna og flora, der kumulere med pavirkninger
fra udvidelse af @resundsmotorvejen.

Udvidelsen af Amagermotorvejen vil ligesom Udvidelse af @resundsmotorvejen pavirke Natura
2000-omradet og Udvidelse af Amagermotorvejen vil desuden pavirke nzerliggende §3-beskyttede
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omrader. Udvidelsen af @resundsmotorvejen pavirker ikke den §3-beskyttede natur, hvormed der
ikke vil veere kumulative pavirkninger i forhold til Amagermotorvejen.

Inden for Natura 2000-omrade N142 Vestamager og havet syd vil udvidelsen af
Jresundsmotorvejen ikke pavirke kortlagte habitatnaturtyper, arter eller fugle pa
udpegningsgrundlaget for omradet. Der vil derfor ikke veere kumulative forhold inden for Natura
2000-omradet i forhold til udvidelsen af Amagermotorvejen. Pavirkningen i Natura 2000-omradet
er vurderet neermere i veesentlighedsvurderingen.

Langs Amagermotorvejen og @resundsmotorvejen vokser der invasive arter, hovedsageligt sildig
gyldenris (Solidago gigantea). For at undga spredning af invasive arter, er det vigtigt i anleegsfasen,
at gyldenris (Solidago sp.) ikke spredes bade pa nyanlagte arealer ved Wresunds- og
Amagermotorvejen, ved bortskaffelse af overskudsjord eller ved handtering af ryddet
plantemateriale.

Ved Amagermotorvejen er der konstateret forekomst af bilag IV-arterne dvaergflagermus og
troldflagermus ved kysten, men ved sammenfletningen med @resundsmotorvejen var der ikke hgj
aktivitet af flagermus. Der er ikke konstateret forekomst af treeer, som rummer egnede huller til
flagermus langs @resundsmotorvejen. Det vurderes, at der ikke er kumulative forhold som pavirker
flagermus da der ikke er egnede yngle- og rastesteder for flagermus inden for de arealer som
pavirkes af udvidelsen af @resundsmotorvejen. Ligeledes vil flagermusenes eventuelle ledelinjer i
landskabet ikke pavirkes, da disse ligger uden for arealer som pavirkes ved udvidelsen.

Natura 2000-vaesentlighedsvurderingen

Samlet set er de naevnte projekter vurderet til at have ingen eller ubetydelig pavirkning pa
udpegningsgrundlaget primezert pa grund af pavirkningen stort set er ueendret da for eksempel
Amagermotorvejen allerede eksisterer og/eller har stor afstand til Natura 2000-omrade nr. 142 og
143, og dermed ikke at ville give anledning til kumulative effekter i forhold til stgj. Perioden for
stajende anlaegsarbejder er ikke kendt, sa en eventuel kumulativ stgjpavirkning kan ikke vurderes
konkret.

For naermere gennemgang se bilag 6: Natura 2000-vaesentlighedsvurdering.

Stoj

| anlaegsfasen vil de starre anlaegsarbejder kunne danne stgj, der kumulerer med stgj fra udvidelse
af Jresundsmotorvejen (Udvidelse af Amagermotorvejen, Gstlig Ringvej, Ny Kabenhavn Lufthavn
Station, Dobbelte svingbaner pa Englandsvej og evtuelt et vendespor ved Kgbenhavn Lufthavn
Station).

Dobbelte svingbaner pa Englandsvej forventes anlagt far anleegsarbejder pa Gresundsmotorvejen
og anlaeg af Dstlige Ringvej forventes at begynde efter udvidelsen af dresundsmotorvejen, sa disse
projekter vurderes ikke at give anledning til kumuleret stgj fra anleegsarbejder.

Udvidelse af Amagermotorvejen, Ny Kebenhavn Lufthavn Station og et eventuelt vendespor ved
Kagbenhavn Lufthavn Station kan give anledning til samtidige stgj fra anleegsarbejder. Udvidelse af
Amagermotorvejen ligger umiddelbart vest for projektomradet og bergrer ikke boliger, men kan give
kumulativ staj i naturomrader. Perioden for stgjende anleegsarbejder er ikke kendt, sa en eventuel
kumulativ stajpavirkning kan ikke vurderes konkret.

Ny Kgbenhavn Lufthavn Station og et eventuelt vendespor ved Kgbenhavn Lufthavn Station kan
blive anlagt teet ved @resundsmotorvejens tilslutning til Amager Strandvej. Perioden for stgjende
anleegsarbejder er ikke kendt, s& en eventuel kumulativ stajpdvirkning kan ikke vurderes konkret.
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De beregnede stajpavirkninger i driftsfasen er baseret pa trafiktal, der inkluderer udvidelse af
Amagermotorvejen og anlaeg af Dstlige Ringvej. Der vil derfor ikke veere yderligere kumulativ stgj
i driftsfasen.

Luft og emissioner

| anlaegsfasen kan de naevnte projekter blandt andet generere stov, partikler, r@ggasser og
lysforurening under anlaegsfasen. De vil potentielt set, kunne skabe kumulative pavirkninger med
udvidelse af Q@resundsmotorvejen. Da der dog er tale om midlertidige gener, indskreenket til
anlaegsarbejdets varighed, som samtidig er begreenses til lokalomradet, vurderes disse
pavirkninger at veere ubetydelige grundet afstanden imellem projekterne.

I nye nationale og EU-regler er der, blandt andet, lavet et forbud mod keb af benzin- og
dieseldrevne person- og varebiler fra 2035. Salget af eldrevne personbiler forventes at stige
betydeligt, og i 2030 vurderes el- og plug-in hybridbiler, at udgere ca. 48 pct. af alle nyregistrerede
personbiler. Denne udvikling vil gge andelen af nul- og lavemissionsbiler i personbilsbestanden til
ca. 22 pct. i 2030, svarende til omkring 730.000 el- og plug-in hybridbiler, hvoraf rene elbiler udger
ca. 75 pct. Derfor forventes den fremtidige klima- og luftkvalitetspavirkning, som skyldes biltrafik,
at falde. De kumulative pavirkninger af de andre projekter, vurderes derfor, pa leengere sigt, at veere
ubetydelige.

Klima

De farnaevnte projekter vil ligeledes medfare klimapavirker i deres opferselsfase, blandt andet i
form af CO2-emissioner forbundet med produktionen af rAmaterialerne til anleegsarbejde med mere.
Omfanget af klimapavirkningerne fra projekterne er ukendt og det er derfor ikke muligt, at give en
praecis vurdering af den kumulative effekt. Samlet set, forventes pavirkningen at veere mindre;
grundet projekternes omfang.

Landskab

Der er langs Wresundsmotorvejen planlagt en raekke andre stgrre anleegsprojekter med
greenseflade til udvidelsen af @resundsmotorvejen.

| anleegsfasen vil de landskabelige forhold blive pavirket i den vestlige del af @resundsmotorvejen,
hvor pavirkningen af landskabet kumulere med udvidelse af Amagermotorvejen. | driftsfasen vil de
primzere pavirkninger her veere en laengere streekning med stgttemur i stedet for skraning.

Pa den gstlige del af @resundsmotorvejen vil de landskabelige forhold blive pavirket i mindre grad,
i forbindelse med Ny Kebenhavn Lufthavn Station og Vendespor ved Kebenhavn Lufthavn Station.
Da vendespor og station ligger lavt i landskabet, men i niveau med motorvejen, vil de sandsynligvis
ikke pavirke den overordnede landskabsoplevelse veesentligt, sammenlignet med pavirkningen fra
udvidelse af Jresundsmotorvejen.

P& den gstlige del af Dresundsmotorvejen vil de landskabelige forhold ogsa kunne blive pavirket
ved en mulig tilslutning af @stlig Ringvej til resundsmotorvejen. Det er uafklaret hvordan Jstlig
Ringvej tilsluttes.

Kulturarv og arkseologi

Det vurderes, at der ikke vil vaere kumulative pavirkninger fra andre projekter, som kan forage
projektets pavirkning af kulturarv og arkaeologi.
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Rekreative forhold, befolkning og sundhed

Det kan forventes, at der i anleegsfasen kan forekomme kumulative pavirkning af gang- og
cykelstien, som krydser @resundsmotorvejen ved Englandsvej i forbindelse med ombygningen af
krydset.

Anleeggelse af Tarnby Torv vil sandsynligvis finde sted samtidig med anleegsfasen for
Jresundsmotorvejens udvidelse. Der kan forekomme kumulative pavirkninger ved anlaeggelsen af
det nye torv, som kan skabe yderligere gener for besggende i Tarnby Bypark og pa Tarnby
Kirkegard.

Det vurderes, at der ikke vil vaere kumulative pavirkninger fra andre projekter, som kan forgge
projektets pavirkning af de rekreative forhold.

Der forventes ingen pavirkning af de rekreative forhold i driftsfasen, og dermed heller ingen
kumulative pavirkninger.

Overfladevand

Der er en raekke projekter i naeromradet, der ogsa medfarer gget udledning af overfladevand til
Nordlige @resund: Udvidelse af Amagermotorvejen, Jstlig Ringvej, Ny Kebenhavn Lufthavn
Station, og Vendespor i Tarnby. Omfanget af projekternes udledning er endnu ikke kendt, men
bortset fra Amagermotorvejen forventes meengden af nye befeestede arealer at vaere begreensede.
Da den samlede merbelastning fra udvidelse af Jresundsmotorvejen er begreenset, vurderes der
ikke at veere risiko for vaesentlige kumulative pavirkninger af overfladevand.

Grundvand

Arbejdet med udvidelse af Kebenhavns Lufthavn Station kan give et sammenfald i
anlaegsarbejderne ved tilslutningsanleegget. Hvis der bliver behov for grundvandssaenkning i
forbindelse med udvidelsen, skal det koordineres med anlaegsarbejdet og grundvandssaenkningen
ved tilslutningsanleegget. Samtidige grundvandssaenkninger medfarer, at der skal bortledes mindre
grundvand, og er derfor en positiv kumulativ effekt.

Udvidelsen af @resundsmotorvejen skal derudover ses i sammenhaeng med udvidelsen af
Amagermotorvejen, hvor der ligeledes vil blive udvidet med flere vejbaner. Da Amagermotorvejen
ved mgdet med QOresundsmotorvejen ligger over det naturlige vandspejl, forventes der ikke at veere
behov for grundvandssaenkning i anlaegs- eller driftsfasen og dermed ikke kumulative forhold i
forhold til grundvand.

Ud over ovenstaende er der identificeret en reekke andre projekter i omradet, hvor der potentielt
kunne blive behov for at handtere grundvand i anleegsfasen, herunder justering af tilkarsel til
Qresundsmotorvejen fra Englandsvej, Jstlig Ringvej, tilfgjelse af vendespor ved Ny Kagbenhavn
Station og justering af bassin F4, hvor spunsen er utaet. Safremt der bliver behov for en egentlig
grundvandsseenkning pa disse projekter, vil dette skulle koordineres med arbejdet pa
@resundsmotorvejen. Safremt der kun bliver behov for simpel leensning under anleegsfasen,
vurderes der ikke at vaere nogen kumulative pavirkninger. Der vurderes ikke at veere nogen
kumulative pavirkninger i driftsfasen, i forbindelse med disse projekter.

Jord, affald, rastoffer og terraenforhold

Arbejdet med udvidelse af Kebenhavns Lufthavn Station kan give et sammenfald i
anleegsarbejderne ved tilslutningsanlaegget. Hvis der bliver behov for jordhandtering og
bortskaffelse i forbindelse med udvidelse af stationen, skal det koordineres med anleegsarbejdet
ved tilslutningsanleegget, sa handteringen af jorden ikke pavirker projektet.
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De gvrige nzevnte projekter vurderes ikke at have pavirkning pa anleegsarbejdet i forbindelse med
jordhandtering ved Jresundsmotorvejen.
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22 MANGLER

| dette kapitel gennemgas de steder, hvor der i forbindelse med vurderingerne er fundet mangler i
vidensgrundlaget og usikkerhed i datagrundlag.

Som hovedregel er der fundet en tilstraekkelig viden om omradernes tilstand og projektets
pavirkning til at udfere miljgkonsekvensvurderingen.

Kortlagte forurenede arealer er identificeret, men der er ikke nsermere kendskab til forureningens
udstreekning og omfang. Arealerne er ikke undersggt i felten i forbindelse med VVM-
undersggelsen. Det vurderes, at undersggelserne er deekkende péa det nuvaerende projektstade.

De endelige afgravningskoter for de forskellige bygvaerker er ikke fastlagt endnu. Inden opstart vil
der blive gennemfgrt hydrogeologiske forundersggelser og blive udtaget vandprgver, hvor det
matte veere relevant. Udgravningskoterne og resultaterne fra forundersggelserne vil afgare det
endelige behov for grundvandsssenkning og for rensning af det oppumpede vand inden
udledning/tilslutning.

Ved Crilles T@nnesens Allé er der enkelte treeer pa privat grund, som er vurderet til potentielt at
veere egnede for rastende flagermus. Traeerne er ikke besigtiget naermere grundet ejerforholdet af
arealerne, og det kan derfor ikke vurderes naermere hvorvidt traeerne rummer egnede huller til
flagermus. Derfor er der ikke udfart en vurdering af pavirkninger pa flagermus pa netop disse
arealer.
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