Borger 1

Kaere jer,

Jeg er teet nabo til den kommende udvidelse af banen. Jeg vil gerne foresla, at VKM underse-
gelsen inkluderer et scenarie, hvor banen overdaekkes helt, dér hvor overhalingssporene lgber,
og at Thomas Koppels Alle fortszettes direkte over i et grant omrade med en sti hen over banen
og videre ud pé Tippen.

Vi er mange, der bor meget taet pa sporene, og som vil fa voldsomme stgjgener fra den @gede
trafik pa banen med tilhgrende opbremsninger, tomgang og igangszettelser.

Sa jeg synes, | skal forpligte jer til serigst at undersege falgende: Hvad vil en overdaekket, gran
Ipsning betyde for sydhavnernes adgang til Tippens natur? For dyrenes passage henover spo-
rene? For stejgener for de naermeste naboer (ogsa i kommende ar med teettere trafik pa ba-
nen)? For sammenhaengen mellem de forskellige dele af Sydhavnen?

Med venlig men meget bekymret hilsen fra en sydhavner (det er det der kvarter, som i forvejen
er gennemskaret og afskaret af store veje og togbaner, | ved)



Til Trafikstyrelsen
Indsendt via vwm@trafikstyrelsen.dk
Journalnummer 2023-142579 og 2023-14144

Sydhavnen den 6. november 2023

Bemaerkninger til hgring af Sund § Baelts ansggning om at etablere et baneanlag mellem Kalvebod og Ny
Ellebjerg. (jnr. 2023-142579 og 2023-141444)

Hermed fremsendes hgringssvar til den igangvarende hgring af Sund & Baelts ansggning om at etablere et
baneanlaeg mellem Kalvebod og Ny Ellebjerg.

Af hgringsmaterialet fremgar at Sund & Bzelt anspgger om at etablere et anlaeg mellem Kalvebod og Ny Ellebjerg.
For projektet er der ansggt om to forskellige lgsninger, lgsning O-3 og Igsning O-4. Det fremgdr, at formalet med
projekterne er at etablere et anlaeg bestdende af to overhalingsspor til godstog og alt efter Ipsning, et vendespor.

Vi afgiver vores bemaerkninger til hgringen som beboere pa Thomas Koppels Alle 20D, 2450 Kgbenhavn SV.

Vores bolig er beliggende mindre end 100 meter fra jernbanen, mindre end 50 meter fra den pataenkte
arbejdsplads for enden af Thomas Koppels Alle (TKA) samt mindre end 10 m ud til TKA, hvor tung lastbil trafik
forventes dagligt i 2 ar under anlagsfasen.

Helt overordnet finder vi det meget uhensigtsmaessigt, at man har valgt en Igsning, hvor udvidelse af togbanen
sker mellem Kalvebod og Ny Ellebjerg. Vi er uforstdende overfor at man ikke i stedet har valgt en Igsning, hvor
udvidelsen er ved golfbanen pa Amager. Hvis man havde valgt denne Igsning havde man undgaet at pavirke sa
mange beboere i Sydhavnen.

Vi gnsker sarligt at pipege falgende for Trafikstyrelsens vurdering af sagen:

1. Projektet ma forventes at fa vaesentlige indvirkninger pa miljget og dermed bgr projektet omfattes af en
miljgvurdering jf. jernbanelovens § 38 a, stk. 2.
a. Sund & Bzlts Miljgscreening indeholder en raekke afggrende fejl og mangler blandt andet for
Plante- og dyreliv, Bilag IV arter, Fredninger samt Natura 2000.
b. De udarbejdede stgj- og vibrations vurderinger er ikke tilstraekkelige og indeholder kun
vurdering i anlagsfasen men ikke i driftsfasen.

2. Det er uacceptabelt at der etableres en arbejdsplads/areal for enden af Thomas Koppels Alle (TKA).
Placeringen bgr flyttes til syd for baneanlaegget ved STARK. Ligeledes bgr der etableres en midlertidig
gang/cykel bro fra TKA til Tippen i anlzegsfasens 2 ars periode. Samtidig med at der bgr indteenkes langt
bedre foranstaltninger for reducering af stgj mod nord i driftsfasen, herunder indtaenke grenne
Igsninger.

Vedr. pkt. 1.
Af den fremsendte miljgscreening fra Sund & Bzelt fremgdr det, at man ikke finder anledning til at projektet skal
omfattes af en VVM-pligt. Dette er vi ikke enige i af en raekke arsager.

Det skal papeges, at der op til projektomradet er registrering af Naturbeskyttelseslovens §3 naturtyper. Dette
drejer sig om registrering af “overdrev ” lige syd for banen (Sydhavnstippen) samt registrering af to "sger”



(Fuglesgen ved Valbyparken samt sgen nord for banen). Sund & Baelt har ikke medtaget reference fil disse i
deres miljgscreening, hvorved der drages fejlagtige konklusioner.

Derudover er der registeret bilag IV arter (jf. EU’s habitatdirektiv) i omradet (en raekke flagermus arter samt
grenbroget tudse). Sund & Baelt konkluderer fejlagtigt i deres miljgscreening, at der ikke er registreringer af
gronbroget tudse i omradet. Det er ikke korrekt og registreringerne kan findes pa naturdatabasen.dk, hvor der
er registreringer fra savel 2021 og 2020.

Ligeledes findes en raekke flagermusarter som ogsa er omfattet af bilag IV i omradet (jf. arter.dk). Sund & Beelt
har i miligscreeningen blandt andet ikke taget stilling til, hvordan projektet vil pavirke flagermus, herunder er
der ikke taget stilling til den lysforstyrrelse, der vil finde sted om natten under anlaegsfasen.

Danmark er forpligtede til at sikre gunstig bevaringsstatus for bilag IV arter. Med registreringen af bilag IV arter
ber der sikres en VWM-pligt for projektet. Der bgr blandt andet i den forbindelse stilles krav om
afvaergeforanstaltninger.

Derudover bgr fremhaves, at der er registrering af en rakke andre fredede fuglearter herunder isfugl i omradet
samt fredningen af Valbyparken.

Vi er heller ikke enige i Sund & Bzelts konklusion om, at projektet ikke vil fa indvirkning pa Natura 2000 omradet
(herunder fuglebeskyttelsesomradet) graznsende op til baneomradet. Det kan ikke udelukkes at der vil ske en
pavirkning af omradet og dette ber belyses narmere ved at der palaegges en VVM-pligt.

Derudover finder vi at screening er mangelfuld ift. vurdering af vibrationer, kumulative effekter og
stgjpavirkningerne er utilstraekkeligt belyst. Blandt andet er stgj og vibrations gener kun belyst i anlaegsfasen og
det er ikke klart for os hvilke forventede stgj som kan forventes fremadrettet.

Ovenst3ende forhold bgr medfgre, at Sund & Balt projektet omfattes af VVM-pligt.

Vedr. pkt. 2.

Af det fremsendte materiale fremgar det at Sund & Bzelt pateenker at anlaegge en 5.500m2 stort
arbejdsplads/areal for enden af TKA. Denne vil ligge lige op af vores naboers huse (blok 24 samt blok 26 i 1
meters afstand) og mindre end 50 meter fra vores egen bolig.

Derudover er vi oplyst at der vil vaere forventede daglig tung lastbil trafik til og fra arbejdspladsen af TKA. Denne
trafik vil vaere 10 meter fra facaden af vores hus_(og blok 20).

Der er i det fremsendte materiale ikke lavet en vurdering af stgj- og stgvgener til og fra den foreslaet
arbejdsplads, herunder den pavirkning det vil have pa omradet.

Vi vil papege, at TKA er en “privat fallesvej” og ikke ”bygget” til daglig tung trafik. Hvem pataenkes at afholde
udgifter til den slitage den tunge trafik dagligt af lastbiler helt automatisk vil medfgre? Det kan ikke veere os som
grundejere / grundejerforeninger. Pataenker man at lave en ekspropriation?

Vi er samtidig meget bekymret for, hvad det vil betyde for trafiksikkerheden pa TKA. Omrddet har en masse
bern og unge der dagligt ferdes pa vejen til og fra skole og til fritidsaktiviteter mv. Der foregar leg og ogsa
ridning. Folk benytter vejen til at cykle ud pa Tippen, der foregar ridning mv. Hvem tager ansvaret for at der gaes
pa kompromis med trafiksikkerheden grundet gnsket om tung lastbiltrafik dagligt pd TKA 2 ar? Der ER en anden
og bedre Igsning! Nemlig at arbejdspladsen/arealet placeres syd for banen ved STARK.

For os tyder det p3, at projektholder slet ikke har kendskab til neermiljget omkring TKA, herunder Vildrosen hvor
vi bor.



TKA er ikke en almindelig vej, men en lille vej, der fgrer ned til haveforeningerne, institutionen og Vildrosen.
Samtidig er vejene ind til TKA sm& krogede indfaldsveje som dagligt medfgrer trafikpropper, nar folk skal ud pd
arbejde og blandt andet skraldebilen mv. skal udfgre deres arbejde.

Ydermere har Sydhavnen vaeret - og er - belastet af en raekke stgrre projekter herunder Skybrudsikring,
Metrobyggeriet og anlaggelse af fjernvarme.

Der er s3ledes en lang raekke forhold som ggr, at vi finder det helt urimeligt og uacceptabelt, at der anlaegges en
arbejdsplads for enden af TKA. Denne bgr i stedet placeres syd for banen ved STARK. Det er en lgsning som er
muligt og som ikke medfgrer alle de gener og uacceptable pavirkninger (herunder for trafiksikkerheden pa TKA)
som en arbejdsplads vil medfgre for enden af TKA.

Derudover bemaerker vi, at man i anlaegsfasen pataenker at nedtage de to stibroer som i dag er over til Tippen.
Stibroerne bruges dagligt at en masse borgere og folk udefra til at komme ud i naturen. Vi finder i den
forbindelse at det er uacceptabelt af vi afskaeres for brugen af Tippen og Valbyparken i 2 ar. Der bgr derfor
saettes krav op om at der skal etableres en midlertidig gangbro, saledes at vi sikres adgang til omradet syd for
banen.

Andet - manglende orientering om den igangvarende hgring og inddragelse i sagen.
Endelige vil vi pdpege den manglende inddragelse og orientering om den igangvaerende hgring.

Det er igennem de sociale medier, at vi som direkte bergrt beboere er blevet bekendt med sagen i slutningen af
uge 41. En afgdrelse i narvaerende sag ber ske pa et solidt oplyst vidensgrundlag hvor alle bergrte parters bidrag
medtages i vurderingen. Det er svaert at sikre, nar man ikke har sikret orientering og inddragelse af alle relevante
parter.

Vi anser os som part i sagen jf. vores placering til byggeriet pa TKA 20D, og finder at vi har en vaesentlig,
individuel og retlig interesse i sagen. Szrligt henset til vores meget taette placering pa jernbanen og den
pavirkning projektet forventes at have under savel anlagsfasen - herunder forventede stgj og tung trafik pa TKA,
hvor vores bolig ligger lige ud til (mindre end 10 m), samt under driftsfasen med ekstra forventede togtrafik og
dertil hgrende stgj.

Vi har dags dato modtaget afslag fra Trafikstyrelsen omkring vores anmodning om partsstatus. Dette @nsker vi at
paklage til Transportministeren, jf. Forvaltningslovens § 25. Vi er saledes ikke enig i Trafikstyrelsens vurdering af
partsstatus.

Vi vil samtidig henvises til det af vores andelsforenings Vildrosen fremsendte hgringssvar som indeholder flere
og mere uddybende begrundelser for at blandt andet at projektet bgr omfattes af en miljgvurderings pligt i
henhold til jernbanelovens § 38 a, stk. 2.

Med venlig hilsen




Borger 2

Indspil til idefasen for overhalingsspor ved Kalvebod

Indledningsvis vil vi takke for en konstruktiv dialog pa borgermgdet den 11. marts 2024.

| forbindelse med muligheden for at komme med indspil til idefasen gnsker vi, at henvise til vores
hgringssvar som blev fremsendt under miljgscreeningsprocessen. Hgringssvaret er vedlagt her

som bilag 1.

Heringssvaret indeholder en raekke kommentar som er af relevans for idefase processen. En raekke
punkter oplistes i det fglgende men er dog ikke er udtsmmende, hvorfor bilag 1 bgr betragtes som
varende konkrete indspil ogsa.

| forhold til idefasen gnsker vi, at | medtager fglgende forhold i undersggelserne:

1. Skab en overdaekket gronkorridor.

a.

En vurdering af at fa straekningen overdaekket sa der skabes en gren korridor. Med
hele den grgnne omstilling der pdgar i EU og i Danmark finder vi det helt naturligt at
en udvidelse af jernbanen naturligvis ogsa sikre grenne korridor og afskeermning for
beboere. Dette er i gvrigt i trdd med globale omstilling til mere naturbaserede
l@sninger.

2. Naturkonsekvensvurderingen skal ske pa bedste faglige grundlag

a.

En ordentlig faglig vurdering af hvilke naturvaerdier i omradet herunder, bilag IV
arter. Som det ogsa fremgar af en lang raekke hgringssvar er milj@screeningen
fejlagtig i forhold til konklusioner om tilstedevzerelse af arter mv. Der er fejlagtige
konklusioner som i gvrigt ogsa gik igen pa jeres praesentation pa borgermgde. Det
er afggrende at der nu rettes op pa dette. Vi gnsker derfor, at der sikres en
tilbundsgdende og faglig korrekt vurdering af naturvaerdierne i omradet. Dette
blandt andet med inddragelse af et ordentligt datagrundlag, som vi ogsa henviser til
i vores hgringssvar, herunder registrering af arter pa artsportaler mv.

3. Fokus pd Thomas Koppels Alle - stgj, stov, trafikale udfordringer og sikkerhed

d.

I den kommende Miljgkonsekvensvurdering er det vigtigt at der indgar en

ngje vurdering af konsekvenserne af brug af Thomas Koppels Alle, som tilkgrsel til
arbejdsplads over en kortere eller leengere periode. Som ogsa papeget i
hgringssvaret finder vi at der IKKE bgr ske en brug af TKA men at broen mv. ma
bygges fra den anden side af banen (mod Tippen). | miljgscreeningen fremgik ingen
vurdering af brugen af TKA og det bgr indga jf. de forventede konsekvenser en
mulig brug af tungtrafik vil have for omradets beboere mv. Saledes ikke kun selve
arbejdspladsen, men at Miljgvurderingen omfatter pavirkningerne pa hele TKA (og
TKAs indkgrselsveje). Dette drejer sig blandt andet om slitage, st@j, stov, trafikale
udfordringer samt trafiksikkerhed. Her bgr der f.eks. laves test pa om store
lastbiler, kan komme til og fra den forventede arbejdsplads mellem kl 7-9 om



morgenen UDEN at skabe kaos pa vejen og skabe gget usikkerhed for blgde
trafikanter som blandt andet skal til og fra skole.

Vi ser frem til den fremtidige inddragelse.



Borger 3

Keere Sund & Beelt
Jeg skriver vedrgrende projektet "Overhalingsspor ved Kalvedbod".
Jeg har en have i Kolonihaveforeningen Musikbyen.

| dag er banen pa en stor del af den berarte straekning visuelt skjult af vold og gran beplantning.
Den beplantning, der skjuler banen er ca. 25 ar gammel. At beplantningen har denne alder ger,
at den visuelt bidrager til de omkringliggende omrader og skaber en naturlig gran vaeg, nar man
beveeger sig langs banen.

Sa nar beplantning fiernes ifm. projektet, vil det skabe veerdi, hvis den hurtigst muligt bliver gen-
etableret. Dette kunne hjeelpes pa vej ved at plante planter, der var nogle ar gamle.

Fragtvej og Tudsemindevej langs haveforeningen Musikbyen og videre ud mod tippen har pri-
meert blgde trafikanter. S& hvis der kommer mere tung trafik ifm. projektet vil dette betyde en
vaesentlig anden brug af disse veje. Dette kan have en indflydelse pa hvordan det fales at be-
vaege sig i omradet, der pa nuvaerende tidspunkt har meget stille trafik.

Derudover er der mangel pa gadebelysning ved disse veje, hvis det er nedvendigt at etablere
noget midlertidigt ifm. projektet kunne man evt. overveje at etablere gadebelysningen perma-
nent ved disse veje.

Ifm. projektet skal der ogsa laves to nye broer, hvis det er muligt kunne en form for lysdesign
maske vaere noget at overveje i denne forbindelse.



Input til MKV i forbindelse med overhalingsspor ved Kalvebod
Fra Foreningen Det Grgnne Knae

Der bgr i miljgkonsekvensvurderingen |zegges saerlig vaegt pa projektets pavirkning af biodiversiteten i
omradet, bade i anlaegsfasen og efter. P3 trods af de nuvaerende spor interagerer faunaen i omradet —
pattedyr, padder og krybdyr og insekter — i Tippen og Valbyparken og hele omradet ud mod Hvidovre med
faunaen i havebyer og kolonihaver, Karens Minde Aksen og dermed den grgnne korridor ind mod byen.
Omradet nord for banen rummer vigtige levesteder og vandhuller, hvor frger og tudser, snoge og
salamandre yngler.

Det er derfor helt essentielt, at der skabes mulighed for faunapassage gennem overdakning af dele eller
hele straekningen, da den planlagte spunsvag i modsaetning til de nuvaerende skraenter effektivt vil
forhindre faunapassage, og derved skade den i forvejen truede biodiversitet i omradet. Derfor bgr en
overdaekning af omradet belyses i miljgkonsekvensvurderingen.



22. marts 2024
J.nr. 170673

Sund & Beelt Holding A/S
Vester Segade 10
1601 Kabenhavn V

Sendt pr. e-mail til ovk@sbf.dk

HORINGSBEM/ERKNINGER TIL IDEFASE VEDRGRENDE OVERHALINGSSPOR VED KALVEBOD

Som advokat for Haveforeningen Kalvebod, cvr. 33942397, (”HF Kalvebod”) fremsendes hermed heringsbe-
maerkninger til Sund og Beelts idéfase forud for gennemferelsen af miljekonsekvensvurderingen af projektet
om et overhalingsspor ved Kalvebod. HF Kalvebod finder det saerdeles positivt, at der udarbejdes en mil-
jokonsekvensvurdering, men at det naturligvis er vigtigt, at undersagelsen inddrager alle relevante forhold.

Dette haringssvar har derfor til formal at oplyse om de konsekvenser, som anlagsprojektet bade i anlaegs-
fasen og pa sigt kan have for HF Kalvebod og foreningens medlemmer.

HF Kalvebod er en haveforening bestaende af 90 haver, hvoraf hovedparten siden foreningens grundlaeg-
gelse i 1920 har vaeret anvendt til helarsbeboelse. | dag anvendes alle haverne til helarsbeboelse for cirka
200 mennesker. HF Kalvebod er beliggende i et hjarne af Valbyparken i Sydhavnen, der tidligere har vaeret
anvendt til losseplads, hvilket medferer, at jorden under HF Kalvebod er af en saerlig pores beskaffenhed.

Baneprojektet “Overhatingsspor ved Kalvebod” samt projektet ”Valby Skybrudstunnel” vil i en arraekke
pavirke Sydhavnen, Valbyparken og i saerdeleshed helarsboligerne i HF Kalvebod, som er blandt de boliger,
der ligger naermest banen. Miljskonsekvensvurderingen bar forholde sig til den kumulative miljepavirkning.

Sund & Baelt har ansegt om to lesningsforslag, henholdsvis Lasning O-3 bestaende af et overhalingsspor til
godstog mellem Kalvebod og Ny Ellebjerg, og Lasning O-4 bestaende af to overhalingsspor til godstog mel-
lem Kalvebod og Ny Ellebjerg, men det er fortsat uklart hvilken lesning, der vaelges. | det falgende vil
heringsbemaerkningerne til de to forslag blive beskrevet samlet, da der er sammenfald mellem bemaerk-
ningerne til de to lasningsforslag.

Det er vigtigt, at der bade under anlaegsfasen og den senere driftsfase tages hejde for HF Kalvebods omrade
og beboere, herunder omradets anvendelse til helarsbeboelse og arealets karakter og beskaffenhed. Dette
skal i forste omgang sikres ved miljokonsekvensvurderingen af projektet, hvor projektets miljapavirkning
kan blive undersagt.

DAHL Advokatpartnerselskab | www.dahllaw.dk | CVR 37310085



DAHL

1 HORINGSBEMARKNINGER
1.1 Stej herunder trafikale gener i anlaegsfasen

Det fremgar af de udarbejdede notater om miljescreeninger af 7. og 12. september 2023 (herefter "scree-
ningerne”)!, at der i anlaegsfasen bl.a. vil vaere betydelige stajgener, og at projektet ikke vil kunne over-
holde de fastsatte stgjgraenser. Herudover vil projektet medfere sa store vibrationer, at der vil vaere risiko
for skader pa bygningerne i HF Kalvebod. Dette vil skulle undersgges naermere ved en miljgkonsekvensvur-
dering.

Mere specifikt fremgar det af screeningerne, at anlaegsarbejdet skal overholde stejgranserne fastsat i
Kebenhavns Bygge- og anlaegsforskrift af december 2016 (herefter “Forskriften”). Forskriften er udarbejdet
i henhold til § 20 i bekendtggrelse nr. 467/2016 om miljaregulering af visse aktiviteter. Forskriften gaelder
alle midlertidige bygge- og anlaegsprojekter.

Det fremgar af forskriftens § 3, at de i bilag A fastsatte graensevaerdier for stgj skal overholdes. Dette
gaelder dog ikke saerligt stajende aktiviteter, som er omfattet af bestemmelserne om begraensede arbejds-
tider jf. Forskriftens § 8.

Af bilag A fremgar falgende graensevaerdier for stej malt indendars i beboelsesrum:

Tidsrum Graensevardier malt indendgrs for beboelsesrum

Hverdage mandag til fredag kl. 07:00-19:00 55 dB(A)
samt lgrdage fra kl. 08:00-17:00

Natten ml. 22:00-7:00 40 dB(A)
Uden for disse tidsrum 25 dB(A)

Af bilag A fremgar falgende graensevaerdier for stgj mal udenders:

Tidsrum Graensevzrdier malt indenders for beboelsesrum

Hverdage mandag til fredag kl. 07:00-19:00 70 dB(A)
samt lgrdage fra kl. 08:00-17:00

Natten ml. 22:00-7:00 55 dB(A)
Uden for disse tidsrum 40 dB(A)

Det fremgar af screeningerne, at der skal foretages sarligt stgjende arbejder pa hele straekningen i form
af spunsning, som er omfattet af begransede arbejdstider, og derfor kun ma finde sted pa hverdage man-
dag til fredag kl. 08.00-17.00.

Sund & Bzelt har i miljescreeningerne vurderet, at arbejdet med etablering af stgjskaerm, jord- og sporar-
bejder i dagtimerne kan overholde stajgransen pa 70 dB ved alle boliger og havehuse. Det fremgar dog
endvidere, at ved ilaegning af sporskifter mm., der skal foretages i 5-6 sporsparringer (hver af 72 timer),
kan stajgraensen for nat pa 40 dB ikke overholdes ved de naerliggende boliger og havehuse.

Det bemaerkes hertil, at det fremgar af Bilag 11a, Niras’ vurdering af staj i anlaegsfasen af 28. april 20232,
at stajen i nattetimerne vil kunne vaere pa mellem 45 og 50 dB for de naermeste boliger, herunder flere
boliger i HF Kalvebod, hvilket er en vaesentlig overskridelse af de fastsatte stajgranser.

' Begge notater er downloadet den 18. marts 2024 fra https://sundogbaelt.dk/forbindelser/overhalingsspor/dokumenter/.
2 Rapporten er downloadet den 18. marts 2024 fra https://sundogbaelt.dk/forbindelser/overhalingsspor/dokumenter/.
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Herudover fremgar det, at ramning af spuns vil medfere stgj pa mere end 80 dB ved en del af de naerlig-
gende boliger og havehuse bl.a. HF Kalvebod. Der ma derfor forventes en vaesentlig stejpavirkning pa
seerligt HF Kalvebod som felge af projektet.

Den samlede anlaegsperiode forventes at vare i ca. 2 ar. Det er sdledes 2 ar, hvor beboerne i HF Kalvebod
forventes at skulle tale en vasentlig stajpavirkning.

Det skal hertil bemaerkes, at der i screeningerne ikke er foretaget vurderinger af stgjpavirkningen inden-
ders i HF Kalvebods boliger. Langt de fleste boliger er opfert for mange artier siden og opfylder derfor ikke
nutidens standarder i forhold til isolering og materialevalg. Boligerne er derfor meget pavirkelige overfor
staj.

Det kan derfor pa baggrund af screeningerne ikke konkluderes, om stajgraenserne kan forventes overholdt
indenders i HF Kalvebods boliger. Det er HF Kalvebods synspunkt, at de i screeningerne navnte stejvardier
pa henholdsvis 50, 70 og 80 dB ikke er sundhedsmeessigt acceptabelt for HF Kalvebods medlemmer, der
anvender deres boliger til helarsbeboelse.

Der skal derfor i miljekonsekvensrapporten foretages uddybende undersegelser af stgjpavirkningen ved
Kalvebods boliger bade indenders og udenders, samt traeffes afgarelse om brug af afvaergeforanstaltninger
i anlagsfasen. Der bor opsattes stejhegn, der sikrer HF Kalvebod og foreningens medlemmer mod staj.
Stejhegnet ber placeres, sa det har den bedst mulige effekt. Stajhegnet skal naturligvis opsattes, inden
anlaegsarbejderne igangseaettes.

Det fremstar uklart for HF Kalvebod, om spunsningen foretages ved hamring eller boring. Spunsningen bar
dog udfares pa den made, der er mindst generende for HF Kalvebod og foreningens beboere, herunder bade
i forhold til staj og vibrationer, der omtales under punkt 1.2.

Under anlaegsfasen ber der ved de mest udsatte boliger blive opsat stajmalere, saledes der sker overvag-
ning af stejpavirkningen, sa der kan ivaerksattes ekstra afvaergeforanstaltninger, hvis det bliver nadven-
digt. Saledes kan det ogsd komme pa tale, at beboerne i udsatte boliger genhuses i en periode, mens
anlaegsarbejderne star pa. Dette scenarie ber der tages hejde for allerede nu i planlaegningen.

Det bemaerkes, at der i vurderingen af stgjpavirkningen ikke er inddraget en forventet forogelse af trafik-
staj, som falge af den ekstra karsel med lastbiler til og fra arbejdspladserne under anlagsfasen. Det er i
screeningerne beskrevet hvorfra og hvordan karslen med lastbilerne vil ske, men det er ikke vurderet, om
dette vil kunne have en pavirkning i form af f.eks. stgj. Dette vil ligeledes skulle undersages narmere i
miljskonsekvensvurderingen. HF Kalvebod har dog noteret sig, at der vil blive anvendt en bestemt type
keretaj, saledes at trafikgenerne mindskes i forhold til, hvis der kun blev anvendt lastbiler.

Sund & Beelt ber i forbindelse med miljekonsekvensvurderingen ligeledes undersage, hvorvidt den sgede
maengde trafik og anlaegsarbejderne i gvrigt vil kunne medfere sikkerhedsmaessige udfordringer i omradet,
herunder bade for bilister, fodgaengere og cyklister.

1.2 Vibrationer i anlaegsfasen

Som beskrevet ovenfor er jorden under HF Kalvebod af en szerlig poras beskaffenhed, og mange af husene
star pa lose sokkelsten. Den intakte jord under HF Kalvebod ligger i en dybde pa cirka 4-4,5 meter. Ved
opforelse af nybyggeri skal der piloteres til minimum 4 meters dybde for, at fundamentet har den tilstraek-
kelige styrke og stabilitet. Sund & Baelt opfordres derfor til at foretage geotekniske undersegelser af un-
dergrunden under HF Kalvebod, inden anlagsprojektet igangsaettes.
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Boligerne i HF Kalvebod, der ikke er opfart efter nutidens standarder, er seerligt sarbare overfor vibrationer
som folge af nedramningen af de lodrette spunsvaegge. Det er HF Kalvebods synspunkt, at der er en nar-
liggende risiko for, at husene i HF Kalvebod lider skade som falge af vibrationer og rystelser i anlaegsfasen.
Dertil falger "komfortvibrationer”, der ligeledes kan veaere til stor ulempe for beboerne i HF Kalvebod, og
som derfor i videst muligt omfang bar undgas.

Sund & Baelt har i miljescreeningerne redegjort for, at der ved etablering af spuns kan veere risiko for
bygningsskadelige vibrationer i en afstand af 10-20 meter fra det sted, hvor spunsen etableres. Flere af
boligerne i HF Kalvebod er beliggende indenfor denne afstand.

Det gares geeldende, at HF Kalvebod er i saerlig risiko for, at der kan opsta saetningsskader som falge af de
voldsomme vibrationer.

Det fremgar af screeningerne, at:

”| forbindelse med detailprojektering skal fundering mv. for de potentielt be-
rorte bygninger vurderes, og evt. ngdvendige afvaergende tiltag planiaegges.”

Det forventes derfor, at projektet vil medfere vaesentlige miljepavirkninger som folge af vibrationerne,
hvorfor dette skal underseges narmere i miljokonsekvensrapporten. Det skal vurderes, i hvilket omfang
vibrationerne kan forhindres eller begraenses ved hjalp af afvargeforanstaltninger, da der i modsat fald
kan ske uoprettelig skade pa boligerne, der tilhgrer HF Kalvebods medlemmer.

Endelig skal der opseettes vibrationsmalere pa de mest udsatte bygninger i Haveforeningen, ligesom de
mest udsatte bygninger skal gennemgas, og standen registreres med bade fotos og f.eks. indendars niveau-
maling mm., da dele af skaderne kan vaere skjulte og tage tid om at vise sig.

Der skal redeggres for, hvor mange huse der kan blive berart og i hvor stort omfang, der kan ske en pavirk-
ning. Der skal vaere taget stilling til erstatningsmulighederne for ejerne af bygningerne, hvis der sker skader
pa disse, herunder om der kan stilles erstatningsboliger til radighed.

1.3 Stej og vibrationer i driftsfasen

| dag passerer der maksimalt to godstog og et passagertog i timen forbi pa straekningen. Dette antal vil
blive foreget markant i fremtiden, hvilket vil forege stajbelastningen i omradet. HF Kalvebod har noteret
sig, at der som en del af miljekonsekvensrapporten vil blive foretaget stajberegninger, hvor togtrafikken
fremskrives til 2032. Det er HF Kalvebods opfattelse, at togtrafikken bar fremskrives indtil f.eks. 2050 eller
sa laenge det er muligt, sa det sikres, at beboerne heller ikke i fremtiden udsaettes for uacceptable stejni-
veauer.

Herudover ma det forventes, at en pget togtrafik ligeledes vil medfere flere vibrationer og rystelser i
omradet. Derfor ber der allerede i miljokonsekvensrapporten, tages hejde for valg af materialer, der kan
staj- og vibrationsdeempe mest muligt.

Det gores gaeldende, at der for projektet skal udarbejdes yderlige undersagelser, hvor bl.a. effekten af et
hojere stajhegn skal undersages. Herudover ber man undersgge effekten af den indbyrdes placering mellem
stejhegn og spunsvaeg, og hvordan stejen i driftsfasen vil bevaege og udvikle sig. Det varige st@jhegn skal
placeres, sa det opnar den bedst mulige effekt i forhold til at mindske stajgenerne for beboere i HF Kalve-
bod. Hvis stajhegnet allerede opsattes i anlaegsfasen, saledes at det er det samme stgjhegn, der skal

4af 6



DAHL

anvendes i bade anlaegs- og driftsfasen, skal stejhegnet saledes flyttes, nar anlaegsarbejdet er faerdigt,
hvis placeringen under anlagsfasen ikke er den optimale i driftsfasen.

Der bar endvidere foretages yderligere undersegelser af vibrationerne i driftsfasen, og hvilken pavirkning
de kan have pa de omkringliggende boliger samt undergrunden.

1.4 Stev-, jord- og lysforurening

Det bar i miljekonsekvensrapporten undersages, hvorvidt projektet kan medfere stevforurening pa de om-
kringliggende boliger, som falge af de mange arbejdspladser der skal etableres i omradet. Herudover skal
det vurderes, om projektet under anlagsfasen vil medfere lysgener, herunder sarligt i forbindelse med
det anlaegsarbejde, der skal forega i degndrift.

HF Kalvebod bemaerker, at miljekonsekvensrapporten skal indeholde en undersegelse af om, og i givet fald
i hvilket omfang, projektet medfarer lysgener for HF Kalvebods medlemmer. Det ber tillige underseges,
hvordan lyspavirkninger kan minimeres. Der ber forud for anlaegsfasen udarbejdes visualiseringsbilleder,
saledes det sikres, at lyspavirkningen ikke overstiger, hvad der er rimeligt for HF Kalvebods medlemmer.

HF Kalvebod finder endvidere, at miljokonsekvensrapporten skal indeholde en undersagelse af, om og i
givet fald i hvilket omfang projektet kan medfere luftforurening til ulempe for HF Kalvebods medlemmer.

1.5 Grundvandssankninger

HF Kalvebod har noteret sig, at der vil blive foretaget midlertidige grundvandssankninger. Opmaerksom-
heden henledes endnu engang pa, at jorden under HF Kalvebod er af en szerlig pores beskaffenhed.

Det er derfor vigtigt, at det underseges, om grundvandssankningerne kan pavirke bebyggelsen i HF Kalve-
bod, der pa grund af sin karakter og alder kan udsattes for skader mv., hvis grundvandet saenkes. Ligeledes
er det vigtigt, at det underseges, om kloaker og pumper indenfor HF Kalvebods omrade kan blive pavirket.
Det er afgarende, at funktionen af kloakker og pumper opretholdes.

1.6 Kumulative effekter

Sund & Baelt skal i forbindelse med miljokonsekvensvurderingen saerligt undersege projektet pavirkning i
kumulation med andre eksisterende og/eller godkendte projekter.

HF Kalvebod vil indenfor samme periode i vaesentligt omfang blive pavirket af projektet omkring "Valby
Skybrudstunnel” i form af bl.a. stajpavirkning fra anlaeg og trafik samt vibrationer og rystelser. Sund &
Balt skal derfor vurdere den kumulative stejpavirkning fra anlaegsarbejdet, stgjpavirkning fra den sgede
trafik, stevpavirkning fra de mange arbejdsarealer, @gede vibrationsgener, lysgener, midlertidig grund-
vandssankning mv.

Det bemaerkes, at de to projekter i kumulation med hinanden vil fa vaesentlige miljemaessige indvirkninger
pa haveforeningens boliger og medlemmer. Der skal derfor foretages en vurdering af pavirkningen, samt
en undersagelse af, hvilke afvaergeforanstaltninger, der skal anvendes for at undga vaesentlige kumulative
pavirkninger.

Der skal foretages en decideret miljskonsekvensvurdering af den kumulative pavirkning, og det er saledes
ikke tilstreekkeligt, at Sund & Baelt blot indgar i dialog med HOFOR.
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1.7 Natur og milja

Det bemaerkes endvidere, at Sund & Baelt i miljokonsekvensrapporten skal vurdere, hvorvidt projektet vil
kunne pavirke naturen omkring projektet, herunder Fuglesgen i Valbyparken, der er en § 3-beskyttet sg,
Natura 2000-omradet i Kalvebod samt de bilag IV-arter der befinder sig i omradet. Valbyparken er desuden
omfattet af en fredning i henhold til en fredningskendelse.

Safremt det vurderes, at projektet vil kunne medfare en miljepavirkning pa den beskyttede natur, skal der
endvidere tages stilling til afvaergeforanstaltninger. Konkret forestar KF Kalvebod, at jernbaneanlasgget
overdaekkes i forbindelse med etableringen af det nye overhalingsspor. Udover at der vil kunne skabes et
projekt med arkitektonisk hej vaerdi, sa vil en overdaekning kunne bidrage til at sikre dyrelivet, idet over-
daekningen vil kunne anvendes som ledelinjer for dyr pa vandring. Det vil desuden kunne skabe en unik
sammenhaengskraft i bydelen, der forekommer opdelt pga. infrastrukturanlaeg mv.

2 SAMMENFATTENDE

Helt grundlaeggende er det HF Kalvebods synspunkt, at miljekonsekvensrapporten ber udarbejdes med af-
saet i, at HF Kalvebod bestar af 90 haver med boliger, der anvendes til helarsbeboelse. Boligerne reprae-
senterer dog ikke sadvanlig boligbebyggelse, hvad angar felsomhed overfor stgj, vibrationer mv. De emner,
som skal indga i miljekonsekvensrapporten, ber derfor underseges under disse faktiske forudsaetninger.

Miljekonsekvensrapporten skal indeholde en vurdering af de miljemaessige pavirkninger pa omradet, her-
under som folge af staj, vibrationer, midlertidige grundvandssaenkninger, kumulative pavirkninger, stav,
lys mv. Herudover er det vaesentligt, at miljakonsekvensrapporten tager stilling til afvaergeforanstaltnin-
ger, for herved at undga de vaesentlige miljepavirkninger og potentielle uoprettelige skader, der kan opsta.

Herudover skal miljekonsekvensrapporten indeholde en vurdering af projektets pavirkning pa den beskyt-
tede natur i omradet samt tage hejde for omradets fredning.

Der tages naturligvis forbehold for at kraeve erstatning som felge af projektet samt at fremszette konkrete
krav om genhusning, hvis det matte blive nedvendigt.

Pa vegne af HF Kalvebod skal jeg desuden opfordre Trafikstyrelsen og Sund & Beelt til fortsat at inddrage
HF Kalvebod i dialogen om projekteringen af anlaegget mellem Kalvebod og Ny Ellebjerg for sa vidt angar
de forhold, der har betydning for HF Kalvebods medlemmer.

Venlig hilsen
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Input fra Kgs. Enghave Lokaludvalg til 22 marts 2024
idéfasen vedrgrende miljgkonsekvensvurderingen
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Nedenfor felger fgrst i punktform og derefter uddybet Kgs. P —
Enghave Lokaludvalgs input til den 2024-0095290-1
miljgkonsekvensvurdering (MKV), Sund og Balt skal
gennemfgre forud for ivarksattelse af sporudvidelsen vil m

Kalvebod.

e Lokaludvalget anbefaler primert en overdskning af
hele strazkningen fra Badehavnsgade til Ellebjergvej
under henvisning til det lignende projekt
"Kulbanetunnelen” af Ringstedbanen i Valby. MKV’en
bgr redeggre for fordele og ulemper i forhold til
milj@, stwj og andre pdvirkninger i driftsfasen.

e Kan en overdakning ikke gennemfgres, gnsker
lokaludvalget, at der i MKV'en indgadr en overdzkning
af de dele af strzkningen, hvor hensynet til naboer
og hensyn til dyrelivet ggr det mest pdkravet

e Kan en delvis overdazkning heller ikke gennemfgres,
md der som minimum sikres faunapassager pa udvalgte
strakninger langs projektet, eventuelt i form af
brede broer, sammenlignelige med faunapassagerne ved

flere broer over Amagermotorvejen.

Sekretariatet for Kgs.
Enghave Lokaludvalg

e Trafik i anlzgsfasen - Lokaludvalget finder, at a

MPV’en skal redeggre for trafikafviklingen under
anlaegget af sporudvidelsen, isar pa de sma veje i EAN nummer
Sydhavnen 5798009800503

e Stpj 1 anl®gsfasen www.kk.dk/lokaludvalg
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MKV’en bgr neutralt og sagligt i diagramform angive
stgjbelastningerne i anlazgsfasen. Det bgr vare
transparent, hvor meget der stgjes ved "peak”, og
der bgr ikke anvendes gennemsnitsberegninger pa
st@jbelastninger

e Stpj i driftsfasen. Pa samme mdde bgr der vare et
klart overblik over, hvad sporudvidelsen kommer til
at betyde for det stejniveau, beboerne i omradet
kommer til at leve under, nédr projektet er i drift.
Det galder bade antallet af tog pd strakningen,
opdelt 1 passagertog og godstog og i hvilket omfang
der forventes stgj i form af opbremsning fra
godstog.

e Vibrationer i anlagsfasen og evt. padvirkning af
boliger.

e Forurening med steov i anlagsfasen

e Projektets betydning for dyrelivet, iszr for truede
arter, men ogsa for dyrelivet generelt.

e Projektets betydning for gvrig natur i omradet.

e Belysning af, om projektet medfgrer sankning af
grundvandsspejlet

e Fazldning af alle traer pd strekningen og mulighed

for genplantning

Uddybning:
Hel eller delvis overdzkning af strakningen samt mulighed

for faunapassager:

Kgs. Enghave Lokaludvalg finder, at stort set alle de
udfordringer, som sporudvidelsen m& forventes at medfgre i
driftsfasen, kan imgdegds ved en beslutning om at
overdakke strazkningen fra Badehavnsgade til Ellebjergve]j.
Projektet minder p& mange mader om Ringstedbane-projektet,
hvor der blev fundet midler til to overdskninger,
Kulbanetunnelen og Hvidovretunnelen.

Der er mange fordele ved at overdazkke strazkningen,
herunder blandt andet:

e Sikring af fri passage for mennesker, dyr, planter
og svampe m.m. fra syd til nord.

e Isar ste], men ogsad anden forurening fra
togtrafikken, vil stort set forsvinde i de omrader
med grent tag, og aflaste en del af Kegbenhavn, der i
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forvejen er plaget af rigtig mange stgjkilder, fx de
store indfaldsveje (E20, Folehaven m.m.), de mange
store byggeprojekter pa blandt andet Sluseholmen,
Béddhavnsgade m.m., der har foregaet 1 det seneste
mange ar, foruden stegjgener fra skydebanen.

e Bevoksningen ovenpd “taget” vil ogsd dempe for stgj
fra indfaldssvejene (iszr E20), og vare med til at
reducere mengden af forurenende luftpartikler fra
trafik og industri.

e Markant reduktion af partikel- og stgjrelaterede
sygdomme og dermed markante besparelser pa
sundhedskontoen. Dannelsen af mange nye hektarer,
der kunne bruges til et tiltrengt lgft af grenne
omrdader i Kgbenhavn.

¢ Fremtidssikring af vores by for vores bgrn og
bgrnebgrn, hvor naturen i byen far langt mere plads
0g stgrre prioritet, hvilken FNs verdensmal nr. 3,
9, 11, 13 og 15 ogsd laegger op til.

e Et prestigeprojekt der vil satte Kgbenhavn pad
verdenskortet, som en hovedstad der haver standarden
for en baredygtig tilgang til infrastruktur og et
forgangsbillede til forbedringen af en allerede
hardt ramt bynatur.

e Trazkplaster for turister og arbejdskraft.

e Et tillidsskabende projekt, hvor kgbenhavnerne vil
fgle sig hegrt i forhold til gnsket om mere grgnt i
byen, mindre stg] og anden type forurening.

Lokaludvalget finder, at der er sd mange fordele ved at
overdazkke sporstrazkningen helt eller delvist i forhold til
alt andet end anlegsomkostningerne, at Sund og Balt bgr
forelagge en overdazkning for Folketinget til beslutning,

hvis dette ikke allerede er sket.

Hvis gnsket om en hel eller delvis overdakning ikke kan
impdekommes, vil lokaludvalget gerne have belyst, om
faunapassager, evt. 1 form af bredere broer end de nu
planlagte, kan skdne dyrelivet og sikre, at de grenne
forbindelser mellem Sydhavnstippen og Valbyparken pd den
ene side, og Karens Minde Aksen og haveforeningerne p& den
anden side, bevares. Dette brev er vedhaftet 3 billeder
fra broer over Amagermotorvejen, hvor der er

faunapassager.

Som lokaludvalget anfgrte i sit hgringssvar til
Trafikstyrelsen, vil udskiftningen af en gren jordvold med

en spunsvag langs hele den ene side af jernbanesporet
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betyde, at alle faunapassager for bade truede og ikke
truede arter af dyr bliver afbrudt, og dermed skabe risiko
for alvorlige forstyrrelser af adfzrdsmgnstre og andre
formerfor naturlig opfwrsel for dyrelivet bade pd Tippen,
i Valbyparken og pa den anden side af sporet.

Vi gnsker at denne afbrydelse - en slags ”Berlinmur” for
dyrelivet i Sydhavnen underswgges ngje i MKVen, og hvis
vores frygt for konsekvenserne bekraftes, bgr ovenstdende
alternativer i1 form af hel eller delvis overdazkning eller
faunapassager/brede broer (gen)overvejes som alternativ.
Vi ggr i den forbindelse opmerksom pa, at der er skabt
faunapassager pa broerne over Amagermotorvejen, og at der
som tidligere navnt allerede er praksis for at overdakke

jernbanestrazkninger i tet beboede omrider.

Trafik i anlagsfasen:

Lokaludvalget er tilfredse med, at hgringssvarene til
trafikstyrelsen har medfprt, at de to cykel- og gangbroer
over Jjernbanen opfgres tidsmessigt forskudt, og at
byggepladsen ved Thomas Koppels Allé/Badklubben Trekanten
bliver mindre end fogrst beskrevet.

Det er dog stadigt vigtigt, at MKV’en redegsgr for hvordan
kerslen med lastbiler og andre tunge koretgjer pa
nordsiden af sporstrazkingen vil pavirke
beboelseskvarteret, herunder om der overhovedet er plads
til at store, tunge kegretgjer kan kgre af de sma veje til

og fra Thomas Koppels Allé.

Stzj i anlzgsfasen:

Lokaludvalget har fédet den opfattelse fra borgermgdet den
11. marts, at stgjberegninger i1 MKV’en og i andre
beskrivelser af projektet i diagrammer o.l. kan anfgres
som gennemsnitsberegninger, der ikke tager hgjde for de
"peaks” i ste@jbelastningen, der f.eks. sker, nar
lokomotiver holder stille ud for beboede omrader, og isar
ndr lokomotiverne bremser, eller stejen ved spunsning.
Hvis der er korrekt forstdet, er det efter lokaludvalgets
opfattelse uacceptabelt. MKVen skal give et retvisende og
transparent billede af stgjpavirkningen pa forskellige
steder pa& jernbanestrzkningen og i forhold til konkrete
begivenheder (spunsning, opbremsning, lokomotiver i
tomgang mm) . Det er almindeligt accepteret, at langere

tids st@jpdvirkning kan have alvorlige konsekvenser for
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vores helbred, vi vdgner f.eks. ved pludselige lyde og

afbrydelser i sgvnen kan medfgre stress.

Stgj i driftsfasen:

I den nuverende drift har medlemmer af lokaludvalget set,
at godstog fremfgres med enten el. eller
diesellokomotiver.

I fremtidig drift skal der kgre flere tog, hvoraf
persontogene vil blive fremfort med nye typer af el-tog
(DSB) .

Det er vigtigt at kende stojniveauet fra fremtidig drift.
Der ber ogsd vare oplysninger om i hvilket omfang togene,
is@er diesellokomotiverne, skal bremse op og holde i
tomgang ud for de beboede omrdder pa& strazkningen, og hvor

stor stgjbelastningen vil vare.

Vibrationer og stev i anlagsfasen:

MKVen bgr ogsi& oplyse 1 hvilket omfang og hvorhenne, der
vil vare merkbare vibrationer fra anlagsarbejdet, og
hvordan dette vil blive registreret.

Der bgr ligeledes vare en beskrivelse af, hvor meget
anlagsarbejdet vil steve, og hvordan der vil blive fort

tilsyn med forurening fra stevende arbejde.

Trafaldning og genbeplantning:
P& borgermgdet den 1l1. marts oplyste Sund og Balt, at alle
trzer og anden beplantning p& den jordvold, der skal
fjernes p& sydsiden af jernbanestrzkningen, vil blive
feldet/fjernet. Samtidig blev det oplyst, at Sund og Balt
folger banestyrelsens retningslinjer, og at der derfor
ikke vil blive genplantet trzer pa straekningen, men at
bevoksning vil ske af sig selv over tid.
Lokaludvalget finder disse oplysninger problematiske af
flere grunde:
- Det fremgdr af Kebenhavns Kommunes trapolitik 2018-

25

http://kk.sites.itera.dk/apps/kk pub2/index.asp?mode

=detalje&id=1522, at eksisterende trazer som

hovedregel skal bevares, og at faldede trezer skal
erstattes. Sund og Bzlt bgr som udgangspunkt felge
Kogbenhavns Kommunes trapolitik s& vidt som det er
muligt.

- Uden genbeplantning af trzer af en vis stgrrelse vil
stgjproblemerne ved sporudvidelsen forstarkes. Trzer

og buske skarmer for stgjen, gavner biodiversiteten
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og vil hjelpe med at holde utilsigtet vakst af
dominerende plantearter som brombar og tjgrn nede.

- Det er ikke rimeligt at Sydhavnens beboere skal leve
med ekstra stojgener i en arrakke mens der vokser
buskads op langs jernbanen

- Genbeplantning af trazer vil hjzlpe med at skjule de
formodentlig ikke sarligt pane spunsvagge

- Traer udger et vigtigt habitat for fugle, flagermus

mv.

Lokaludvalget snsker, at der i MKVen redeggres for,
hvordan den manglende genbeplantning af de formodentlig
mange hundrede faldede trazer vil pavirke fuglelivet og
habitater for flagermus, egern mv. og for insekterne, der

er afhzngige af trzerne.

Venlig hilsen



Trafikstyrelsen
Indsendt via vwm@trafikstyrelsen.dk
journalnummer 2023-142579 og 2023-14144

Vildrosen
Thomas Koppels Alle 14, 16, 18, 20, 22, 24, 26
Den 6. november 2023

Horing af Sund & Baelts forslag om at etablere et anleeg mellem
Kalvebod og Ny Ellebjerg

Sender hermed pa vegne af fglgende bergrte parter:
1. ABVildrose I, cvr. 30969006

2. Grundejerforeningen Vildrose Il, cvr. 40633839
3. Grundejerforeningen Vildrose, cvr. 38655833

Vores falles hgringssvar om vaesentlige forhold som der bgr laegges vaegt pa ved Trafikstyrelsens
vurdering Sund & Balt ansggning om at etablere et anlaeg bestaende af to overhalingsspor til
godstog og alt efter lgsning, et vendespor mellem Kalvebod og Ny Ellebjerg (jnr. 2023-142579 samt
jnr. 2023-141444).

1 Indledning

Indledningsvis vil vi gerne takke for den gode dialog med Trafikstyrelsen ifm. den forelgbige
behandling af ansggningen og hgringen. Vi undrer os imidlertid over, at vi pa trods af at vaere
direkte pavirket af projektet under sdvel anlaegsfasen samt driftsfasen, ikke er blevet kontaktet af
Trafikstyrelsen ifm. med hgringen og at vi ikke har modtaget et hgringsbrev.

Vi modtog den fgrste information om projektet via orienteringsmail fra Sund & Baelt d. 19.
september 2023, efterfulgt af et indledende informationsmgde den 9. oktober. Vi anser ikke at
have haft rimelig tid til at udarbejde vores hgringssvar, idet den korte tidsfrist har presset
processen ungdigt.

Vores hgringssvar bestar af 11 kapitler.

1. Indledning, der beskriver den forelgbige dialog med Sund & Bzelt og Trafikstyrelsen samt giver
et overblik over kapitlerne i hgringssvaret

2. Hovedkonklusion, der beskriver vores centrale indsigelser mod projektet

3. Ejendomme tilhgrende A/B Vildrose |, G/F Vildrose | og G/F Vildrose Il, der giver en generel
beskrivelse af vores ejendomme



o

10.

11.

2

Partsstatus, der redeger for, at vi skal have status som parter i sagen

Omradet i dag, der beskriver hvordan omradet fremstar og benyttes i dag

Projektet, der kort beskriver projektet og redeger for, at projektet iflg. Banedanmark er en del
af et stgrre projekt

Anlaegsfasen, der beskriver de trafikale, sociale og strukturelle udfordringer som der forventes
at ville vaere i anlaegsfasen, herunder samspillet med de gvrige, igangvaerende projekter

Stgj, herunder stgj under anlaegs- og driftsfaserne, Sund & Baelts manglende dokumentation
vdr. stgj, samt krav om afvaergeforanstaltninger

VVM-pligt, som redeger hvorfor projektet er underlagt VVM-pligt

Konklusion, der sammenfatter vores centrale argumenter for, at projektet ikke kan
gennemfgres pa det foreliggende grundlag

Bilag, som beskriver de bilag der udggr en del af hgringssvaret

Hovedkonklusion

Samlet finder vi, at Trafikstyrelsen kan ikke give tilladelse til projektet pa baggrund af den
udarbejdede screening grundet fglgende forhold:

3

Projektet bgr veere underlagt VVM-pligt og vi finder at der skal udarbejdes en
miljpkonsekvensvurdering i henhold til Jernbanelovens & 38a, stk. 2. Den udarbejde screening
er mangelfuld ift. vurdering af vibrationer, kumulative effekter, pavirkning af § 3-beskyttede
naturtyper samt Natura 2000-omradet og bilag IV-arter. Dette bekraeftes af det vedhaeftede
notat, som DAHL Advokatpartnerskab har udarbejdet ifm. hgringssvaret (se bilag 1).

Stgjpavirkningerne er ikke tilstraekkeligt kortlagt. Der er behov for at gennemfgre substantielt
mere omfattende undersggelser af stgjgener under anlaegs- og driftsfaserne, hvilket bekrzeftes
at den vedhaeftede tekniske rapport som vi har faet udarbejdet af FORCE Technology ifm.
hgringssvaret (se bilag 2). Ydermere skal potentialet for at reducere stgjforureningen med
afveergeforanstaltninger som f.eks. forhgjelse af stgjvolden kortlaegges.

Forslaget om at etablere en arbejdsplads for enden af Thomas Koppels Alle bgr ikke tillades.
Denne bgr i stedet placeres syd for baneanlagget ved Stark.

A/B Vildrose 1, G/F Vildrose 1 og G/F Vildrose 2 har ikke modtaget tilstreekkelig information om
projektet fra myndighederne, herunder et hgringsbrev og har ikke haft rimelig tid til at
udarbejde hgringssvaret. Vi har en vasentlig, individuel og retlig interesse i sagen og burde fa
tildelt partsstatus. Vi gnsker pa denne baggrund derfor ogsa at klage over Trafikstyrelsen
afggrelse om at vi ikke tillzegges partsstatus i sagen, jf. svar fra Trafikstyrelsen den 3. november
2023.

Ejendomme tilhgrende A/B Vildrose I, G/F Vildrose | & i

A/B Vildrose | og G/F Vildrose 2 (herefter Vildrosen) blev grundlagt i 2008 og bestar af 38
raeekkehuse i 2-plan. Boligerne er tegnet af ONV Arkitekter og er karakteriseret af meget let adgang
til fellesarealer. Vildrosen udggr et moderne landsbyfeellesskab i byen. Ifglge en evaluering



foretaget af Kunstakademiets Arkitektskole i 2011, gor Vildrosens beliggenhed det muligt for
mennesker, der ser sig selv som bymennesker, at blive taet pa storbyen og alligevel komme til at bo
med mange af forstadens kvaliteter. “Faktisk lidt ligesom man ser det i Kartoffelraekkerne, Humleby,
Bakkehusene og lignende kvarterer, som alle har det til felles, at de er bygget for at vaere billige
familieboliger og som alle har bevaret en hgj grad af attraktivitet. Vildroserne kan godt ses som et
moderne bud pd et lignende kvarter, og alt tyder pd, at det ogsa fortsat vil vaere et attraktivt
boligomrédde. Det er bemaerkelsesveerdigt, at vi ikke i Vildroserne mgdte familier, der forudser, at de
bliver ngdt til at flytte igen, nar deres bgrn bliver stgrre.”

Vildrosen ligger teet pa jernbanen og 10 boliger ligger direkte nord for det foreslaede projekt.
Herunder graenser en raakke af boligerne op til den planlagte arbejdsplads med 1 meters afstand. |
dag anvendes alle boligerne til heldrsbeboelse for cirka 140 mennesker. Vildrosen blev bygget af
Fonden for Billige Boliger, som blev stiftet i 2006 i forbindelse med overborgmester Ritt
Bjerregaards program for billige boliger i Kgbenhavn. Vildrosen er en grgn oase i Kgbenhavn, med
et staerkt faellesskab og hgj livskvalitet.

Det er vigtigt, at der under anlaegs- og driftsfasen tages hgjde for Vildrosens omrade og beboere,
herunder omradets anvendelse til heldrsbeboelse og arealets karakter og beskaffenhed. Dette bgr
sikres gennem Ipbende dialog og inddragelse af Vildrosen. Med nzaervaerende hgringssvar
opfordres Trafikstyrelsen og Sund & Belt derfor til dialog i den fremadrettede proces.

| lokalplanen for omradet, “Lokalplan nr. 395 Karens Minde”, i afsnittet om stgj side 11 fremgar det
bl.a.: “Mod syd afgraenses omrddet af stgjvolden langs @resundsbanen, hvor stgjen ikke overstiger
60 dB(A) uden for jernbanens terreen, ligesom vibrationer fra jernbanen heller ikke giver gener.
Trafikken afgiver dermed ikke stgj i belastende omfang, hvorfor der ikke i lokalplanen er optaget
bestemmelse om foranstaltninger mod stgjgener. ” Lokalplan nr. 430 for haveforeningerne
Frederikshgj og Mozart indeholder i gvrigt tilsvarende bestemmelse.

Det betyder, at hele forudsaetningen for den lokalplanlagte bebyggelse i omradet, inklusive vores
bebyggelse Thomas Koppels Allé 14-26 forsvinder, hvis stgjniveauet med det planlagte nye
jernbaneanlaeg kommer til at overskride de 60 dB(A) pa jernbanens terraen i driftsfasen.
Bebyggelsen bliver s& at sige ulovlig. Hvis anlaegsprojektet skal vaere i overensstemmelse med
lokalplan nr. 395, ma det derfor skulle dokumenteres, at stgjniveauet ikke overskrides uden for
jernbanens terren. Denne dokumentation mangler i Sund & Bzelts ansggning.

4 Partsstatus
Vi undrer os over og finder det bekymrende, at vi ikke er blevet kontaktet af Trafikstyrelsen ifm.
med hgringen, og at vi ikke har modtaget et hgringsbrev.

Efter at have rettet henvendelse til Trafikstyrelsen 4 gange for at fa afklaret, om vi tillaegges
partsstatus eller ej, modtog vi den 3. november (3 dage fgr hgringsfristen) besked om, at
Trafikstyrelsen ikke tillaegger os partsstatus i sagen. (Se bilag 3)

| skrivelsen anfgrer Trafikstyrelsen, at et begraenset antal parter har faet tillagt partsstatus i sagen,
og at der er lagt vaegt pa grundejere, der vurderes at veere saerligt belastede af det skitserede



projekt. Der argumenteres for, at anlaegsarbejdet vil foregd i en tidsbegraenset periode, og at der
forventes natstgj i intervallet op til mellem 40-45 dB ved sporarbejde. Efter Trafikstyrelsens
vurdering ligger dette indenfor det niveau, der periodevis ma kunne forventes i forbindelse med
driften af en eksisterende jernbane.

Vi finder Trafikstyrelsens afggrelse uacceptabel, da vi er blandt de heldrsboliger i omradet som
ligger teettest pa det foresldede projekt. Nogle af vores huse ligger 1 m fra én af de foreslaede
byggepladser, og vi er blandt dem, som vil opleve mest stgj under bygnings- og driftsfaserne, og
mange beboere har deres sovevarelse direkte ud til det omrade, hvor projektet planlaegges
gennemfgrt.

Der er andre juridiske personer, som ifm. hgringen har faet tildelt partsstatus i denne sag, pa trods
af at de, ihht. de beregninger som NIRAS har foretaget, vil opleve mindre stgj end GF Vildrose.

Vi vil gerne understrege, at vi har en vaesentlig, individuel og retlig interesse i sagen og derfor skal
tillaegges partsstatus. Konklusionen i afslaget fra Trafikstyrelsen er abenlyst forkert, og vi gnsker
hermed at klage over afggrelsen. Safremt denne klage ikke fgrer til, at vi tildeles partsstatus, vil vi
paklage afggrelsen til Transportministeren.




5 Omradet i dag:

Vildrosen ligger i et fredeligt og grent omrade, syd for Karens Minde Kulturhus, Bgrnenes dyremark
samt Strandparkskolen.

Mod vest afgraenses Vildrosen af teet bevokset
skov, mens Thomas Koppels Allé ligger @st for.
Mod syd ligger jernbanen, hvoraf det
naermeste hus er 40 m fra jernbanen.

A

Omradet omkring Vildrosen bliver flittigt brugt
af lokale samt gaester fra hele byen som gnsker
at motionere, lufte hunde, ga ture m.v. i
Valbyparken og Sydhavnstippen, der ligger syd
for jernbanen, og er et unikt natur- og
kulturomrade for hele Kgbenhavn.

da bade jernbanen samt Thomas Koppels Allé
kun oplever relativt begreenset trafik.

6 Projektet

Sund & Bzlt har sendt 2 ansggninger om etablering af henholdsvis overhalingsspor (O-3) og
overhalingsspor samt vendespor (O-4) mellem Kalvebod og Ny Ellebjerg. Formalet med Igsning O-3
er at etablere et anlaeg bestaende af et overhalingsspor til godstog mellem Kalvebod og Ny
Ellebjerg. Lgsningen betyder, at der vil vaere 3 spor pa straekningen, hvor der i dag er 2 spor.
Formalet med lgsning O-4 er at etablere et anlaeg bestdende af to overhalingsspor til godstog
mellem Kalvebod og Ny Ellebjerg. Lgsningen betyder, at der vil vaere 4 spor pa straskningen, hvor



der i dag er to spor. Vildrosen ligger pa nordsiden af det eksisterende (og fremtidige) baneanlaeg,
og narmeste bolig er placeret blot ca. 40 m fra de eksisterende spor.

6.1 Projektet er ifglge Banedanmark en del af et stgrre projekt

| Ansggning om statslige projekter pa jernbane og VVM anfgrer Sund & Bzlt at projektet ikke er
omfattet af VVM samt at projektet ikke er en del af et stgrre projekt. Sidstnaevnte er i strid med de
oplysninger der fremfgres af Banedanmark i Beslutningsgrundlag Ring Syd (Glostrup St. — Kalvebod
— Prestad St.) fra november 2017(Bilag 7) hvoraf det fremgar at:

“Ring Syd-projektet bestdr i at gennemfgre en reekke anlaeegsarbejder, som muligger en udvidelse
og omlaegning af togbetjeningen. Med Ring Syd vil der sdledes kunne kgre tog fra Roskilde via Ny
Ellebjerg til Kebenhavns Lufthavn Kastrup, og der bliver mulighed for at omlaegge tog fra
Kebenhavn H til lufthavnen via Ny Ellebjerg Station.

Ydermere fremkommer det at det samlede projekt bestar af fglgende arbejder:
1) Udbygning af Glostrup Station.

2) Udbygning af @restad Station samt

3) Anlaeg af overhalingsspor mellem Kalvebod og Ny Ellebjerg Station.

Vi finder derfor fejlagtigt at konkludere, at projektet ikke er en del af et stgrre projekt.

6.2  Alternativ placering af overhalingsspor

| forbindelse med informationsm@de med Sund & Bzt 9. oktober 2023 blev vi informeret om, at
der tidligere har veeret overvejelser og undersggelser om at de nye sport kunne placeres pa
Amager, efter Sjaellandsbroen, hvilket er et omrade uden naert beliggende beboelse. Det er ikke
gennemsigtigt for os, hvorfor det alternativt ikke er blevet undersggt naermere, eller hvorfor man
ikke har valgt denne lgsning.

Vi gnsker at en alternativ placering af sporene pa Amager undersgges som en del af en kommende
miljgkonsekvensvurdering.

7 Anlaegsfasen

Dette kapitel beskriver de negative kumulative effekter ved projektet, udfordringerne for omradets
sociale struktur og en anlaeggelse af en arbejdsplads for enden af Thomas Koppels Allé samt
behovet for at ekspropriere, safremt en sadan byggeplads skulle gnskes etableret.

7.1  Negative kumulative effekter ved projekter

HOFOR planlaegger et stgrre anlzegsprojekt, Valby Skybrudstunnel, umiddelbart syd for Vildrosen.
If. HOFORs hjemmeside gennemfgres projektet mellem Q2-2034 og Q3-2027, altsa
sammenfaldende med udvidelsen af baneanlaegget.

Sund & Baelt har vurderet, at der ikke vil vaere kumulative pavirkninger i forhold til andre projekter i omradet,



og oplyser, at der pagar dialog med HOFOR om anvendelse af arbejdsarealer og tidsmaessige hensyn, "sa
vaesentlige kumulative pavirkninger undgas”. Valby Skybrudstunnel naevnes i ansggningen, men der bliver ikke
foretaget en egentlig vurdering heraf.

| notat udarbejdet af DAHL Advokatpartnerskab vurderes det, at "Sund & Beelt ikke har foretaget en
tilstraekkelig vurdering af den pdvirkning projektet kan  have i kumulation med projektet “Valby
Skybrudstunnel”, som HOFOR i samme tidsperiode skal etablere fra en arbejdsplads ved Enghave Kanal mod
Musikbyen.”

Ydermere bemaerkes det i notat udarbejdet af FORCE Technology, at der “almindeligvis redegares ved
screeninger og miljgredegarelser for de kumulative effekter; hvis der skal gennemfares flere samtidige
projekter: I ingen af stgjrapporterne eller i de pvrige gennemgdede dokumenter er der beskrevet kumulative
stoj- eller vibrationsmaessige effekter ved sporudvidelserne og HOFOR's projekt”.

For yderligere argumentation se Bilag 1 og Bilag 2.

Vi gnsker at de negative kumulative effekter fra Valby skybrudstunnel undersgges som en del af en
kommende miljgkonsekvensvurdering.

7.2  Udfordringer for omrades sociale struktur

Omradet omkring Karens Minde og Sydhavnstippen er en oase for beboere og borgere i hele
Kgbenhavn som kommer for at nyde naturen og friluftslivet med ga- og vandreture, fugle-spotning,
hundeluftning, ridning, cykling mv. De to nuvarende stibroer hen over jernbanen skaber
forbindelsen mellem Sydhavnen samt Tippen og Valbyparken.

Der laegges op til at stibroerne fjernes i hele anlaegsfasen pa 2 ar, hvorved vi afskaeres fra direkte
adgang til Tippen og Valbyparken. Dette er uacceptabelt lang tid og der bgr derfor etableres en
“midlertidig” stibro under anlaegsfasen saledes at beboerne i omradet ikke afskaeres fra Tippen og
Valbyparken.

7.3  Negative konsekvenser ved anlaggelse af arbejdsplads for enden af Thomas
Koppels Allé

Ifglge miljgscreeningen planlaegger man at etablere 2-3 arbejdspladser:
”| forbindelse med projektet etableres 2-3 arbejdspladser, se Figur 3:

e Ved Fragtvej (matr.nr. 454 Kongens Enghave, Kgbenhavn), etableres en ca. 2.000 m2
arbejdsplads (1).

e | det sydgstlige hjgrne af Valby Idraetspark (matr.nr. 2123a Valby, Kgbenhavn), etableres en
ca. 8.800 m2 arbejdsplads (2). Arbejdspladsen skal anvendes til skurby og oplag/omlaesning
af materialer mv. Adgang til arbejdsplads 2 vil ske fra Ellebjergvej ad Stubmgllevej og
Hammelstrupve;j.

e Nord for banen, for enden af Thomas Koppels Alle (matr.nr. 485 Kongens Enghave,
Kgbenhavn), etableres eventuelt en ca. 5.500 m2 arbejdsplads (3). Arbejdspladsen skal
anvendes til skurby og oplag/omlzesning af materialer mv. "Adgang til arbejdsplads 3 vil ske
fra Ellebjergvej ad Stubmgllevej, Mozartsvej og Thomas Koppels Alle”



Vi er som beboere i Vildrosen meget bekymrede ved udsigten til at have en 5.500 m2 stor
arbejdsplads 1m fra vores huse, da dette vil fgre vaesentlig pavirkning af vores naermiljg.

Ud over det forventede stgj fra arbejdsplads og jordarbejder ma der forventes en vaesentlig trafik
med lastbiler til og fra arbejdspladsen via Thomas Koppels Allé, der blandt vil passere ca. 10 m fra
facaden pa GF Vildroses gstligste bygning (Raekke 20).

Det er ikke angivet, hvorvidt stgj- og stevgener er medtaget i vurderingerne fra NIRAS mv.. Det
synes ikke at vaere tilfeldet og er naturligvis ikke acceptabelt. Ligeledes ber forventede kgrsel ind
pa selve arbejdspladsen medtages i stgjberegningerne.

Anlzeggelsen vil med sin stgrrelse alene komme til at dominere hele omradet og blandt andet blive
en trafikprop for al trafik syd for Karens Minde Kulturhus.

De trafikale udfordringer er vi sarligt bekymrede for, da de seneste drs arbejde med Metroens
Linje M4, HOFOR's skybrudssikring med anlaeggelsen af Karens Minde Aksen og det fortsatte
arbejde med skybrudstunnellen ved Enghave Kanal, etablering af fjernvarme i Komponistkvarteret
og HF Frederikshgj, etc., har vist stor trafikal sdrbarhed omkring Thomas Koppels Allé.

Vejen fungerer som hovedtrafikare for beboerne i HF Frederikshgjs, HF Mozarts, og GF Vildroses
mere end 300 heldrs-husstande, HF Frederiksholm, omradets erhvervsdrivende, medlemmer af
Badforeningen Trekanten, samt elever og personale pa Strandparkskolen. Sidstnaevnte
transporteres dagligt til og fra skole i minibusser og vil uden tvivl rammes af forsinkelser som fglge
af det ggede trafikale pres.

Da alle indfaldsveje til Thomas Koppels Allé p& naer Offenbachsvej har skarpe sving, som umuligggr
transport med stgrre kgretgjer, ma vi antage, at al sddan transport ville forega herfra. Vejen tillader
i princippet 2-vejs trafik, men den er for smal til, at det kan lade sig gore.

Et at de forhold som ikke er belyst i hgringsmaterialet er at den daglige trafik af lastbiler til den
foresldede arbejdsplads vil passerer mindre end ca. 10 m fra Vildrosens gstlige bygninger, hvor der
blandt andet er sovevaerelser lige ud til vejen. Lastbiltrafikken vil fgre til stgj- og stevgener. Det er
uklart, om denne trafik er medtaget i miljgscreeningen, hvilket umiddelbart ikke synes at veere
tilfeeldet. Dette finder vi meget problematisk.

Stor bekymring for trafiksikkerheden
Den ggede trafik vil ydermere skabe usikkerhed for bgrn og blgde trafikanter pa Thomas Koppels

Allé, herunder Strandparkskolen, der er en specialskole for elever med fysiske og psykiske
funktionsnedsaettelser under Folkeskolelovens § 20 stk. 2. Thomas Koppels Allé er et kernepunkt
for vores unge og bgrn, som ofte faerdes pé og ved vejen til og fra skole og i fritiden med leg og spil
og er pa ingen made egnet til store maengder af tung trafik ud fra en sikkerhedsmaessig
betragtning.



Samlet set finder vi det staerkt problematisk, at der etableres en arbejdsplads for enden af Thomas
Koppels Allé. Vi vil saledes pa det kraftigste frardde, at dette tillades.

7.4 Ekspropriation vil vaere ngdvendig

Thomas Koppels Allé er en privat feellesvej, og brugen af vejen til projektet vil derfor forudsaette en
ekspropriation, idet vi ikke uden videre forventer at kunne give tilladelse til faerdsel til det
foresldede formal (Se bilag 1). Ekspropriation forudsaetter aktualitet og ngdvendighed, herunder
at det er i almenvellets interesse. Vi kan i den forbindelse stille spgrgsmalstegn ved kravet om
ngdvendighed, hvor der er mere oplagte, alternative arbejdsarealer syd for banen.

Safremt Trafikstyrelsen, pa trods af vores modstand, tillader etableringen af en arbejdsplads for
enden af Thomas Koppels Allé, vil vi ggre et erstatningskrav gaeldende til genetablering af brud,
huller, slitage mw.

7.5  Matrikier og kort
| notat Milj@screening — Lgsning O-4 beskrives fglgende om arbejdspladser og arealer:
| forbindelse med projektet etableres 2-3 arbejdspladser, se Figur 3:

Ved Fragtvej (matr.nr. 454 Kongens Enghave, Kgbenhavn), etableres en ca. 2.000 m2
arbejdsplads (1).

| det sydgstlige hjgrne af Valby Idretspark (matr.nr. 2123a Valby, Kebenhavn), etableres en
ca. 8.800 m2 arbejdsplads (2). Arbejdspladsen skal anvendes til skurby og oplag/omlaesning af
materialer mv. Adgang til arbejdsplads 2 vil ske fra Ellebjergvej ad Stubmellevej og
Hammelstrupvej.

Nord for banen, for enden af Thomas Koppels Allé (matr.nr. 485 Kongens Enghave,
Kabenhavn), etableres eventuelt en ca. 5.500 m2 arbejdsplads (3). Arbejdspladsen skal
anvendes til skurby og oplag/omlzesning af materialer mv. Adgang til arbejdsplads 3 vil ske fra
Ellebjergvej ad Stubmgllevej, Mozartsvej og Thomas Koppels All€.

samt:

Udover de oplistede arbejdspladser, etableres der en raekke arbejdsarealer. Syd for banen etableres
arbejdsareal pa falgende matrikler:

a. 70000 Kongens Enghave, Kabenhavn, gang- og cykelstien Fragtvej/Tudsemindevej
b. 7000c Valby, Kebenhavn, gang- og cykelstien Tudsemindevej

c. 1966 Valby, Kebenhavn, Valbyparken (Tudsemindevej)

d. 2123a Valby, Ksbenhavn, Valby Idraetspark

Nord for banen etableres arbejdsareal pa falgende matrikler:



a. 70001 Kongens Enghave, Ksbenhavn, gang- og cykelsti

b. 7000k Kongens Enghave, Kgbenhavn, gang- og cykelsti

c. 487 Kongens Enghave, Kebenhavn, Thomas Koppels Allé
Kommentar

Den tilhgrende figur 3 viser markeringen af de naevnte matrikler, men pa kortene bilag 1 og 2 er
matrikel nr. 486 desuden markeret som Projektomrade.

Indgar matrikel 486 som en del af det planlagte projektomrade? | sa fald vil det medfgre en
vaesentlig pavirkning af de naarmeste naboer i boligerne beliggende pa Thomas Koppels Alle
24A-F samt 26A-D, i form at primzert stgj, stev og lys

Hvad er forskellen pa arbejdspladser om arbejdsarealer?

r3:

Figu
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For dette afsnit gaelder, at indholdet fortrinsvis bygger pa FORCE Technologys tekniske vurdering af
de stgjmaessige forhold ved projektet (Se bilag 2 ”Vurdering af stgj fra baneanlzeg ved Kalvebod”
udarbejdet af FORCE Technology).

Generelt finder vi, at projektets kortlaegning af de stgj- og vibrationsmaessige forhold under
anlags- og driftsfaserne er fejlbehaeftet og mangelfuld. Vi finder dette yderst kritisabelt og mener,
at der er behov for at gennemfgre en VVM-undersggelse for at kunne vurdere projektets
konsekvenser.
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8.1  Stg@j og vibrationer; generelle kommentarer
FORCE Technology har fglgende generelle kommentarer ift. stgj og vibrationer (i kursiv):
FORCE Technology

e Det er uklart, hvilken planmaessig status AB Vildrose har, jf. NIRAS’ rapporter [3], [4], [5], og
dermed om boligerne indgdr i de udfgrte opteellinger. AB Vildroses matrikel bgr indgad i
optaellingerne, idet det er den faktiske anvendelse, der er bestemmende for
stgjbelastningen (se Kommentar 1).

e Ved miljgredeggrelser og -screeninger skal de kumulative effekter beskrives. Der er
tilsyneladende ikke set pG HOFOR’s planer om en arbejdsplads ved Fragtvej (Musikbyen)
umiddelbart syd for AB Vildrose i sammenhaengen med dette anlaegsprojekt (se
Kommentar 2).

e Det anfares, at | driftsfasen skal projektet overholde de vejledende stgjgraenser for
jernbaner. Det for ventes dog ikke, at projektet medfagrer en betydelig stigning af
jernbanestgjen i omrddet. Der sgges om dispensation hos Kgbenhavns Kommune ved
behov for eventuelle overskridelser af stajgreenser. Alternativt vil der som del af anlaegslov
for projektet gives bemyndigelse til transportministeren til at dispensere fra stgjgraenser”.
Det er uklart, om der her henvises til driftsfasen eller anlaegsfasen, idet Kgbenhavns
Kommune alene er myndighed pé anlaegsaktiviteterne. En overskridelse af stgjgraenserne i
driftsfasen vil vaere en vasentlig ulempe for de omkringboende.

Supplerende kommentarer:

Safremt der med “dispensation” henfgres til driftsfasen, sa skal det understreges at vurderingen af
stgj i driftsfasen er mangelfuld, da der ikke er lavet stgjscenarier for dette, hvorfor en tilladelse til
dispensation i driftsfasen ikke kan gives.

Vi stiller os desuden helt uforstdende overfor, at der i det hele taget skulle veere behov for at sgge
om dispensation for stgjgransen, idet Sund & Bzelt anfgrer, at projektet kun vil fgre til en marginal
forggelse af stgjen. Dette underbygger det generelle indtryk af, at det ikke er undersggt
tilfredsstillende.

Samtidigt kan vi ikke se, at der skulle vaere grundlag for at give en tilladelse til en hgjere
stgjforurening end den, som graensevardierne foreskriver i form af en dispensation. Vi forventer at
projektet som minimum overholder stgjgraensevaerdierne.

8.2  Stgj og vibrationer - Anlaegsfase
FORCE Technology har falgende kommentarer ift. stgj og vibrationer i anlaegsfasen (i kursiv):

FORCE Technology
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e Der gaelder i Kbenhavns Kommunes forskrift, jf. [6], en stgjgraense for stgjens maksimalvaerdi
LpAmaxFast om natten pd 55 dB(A). Maksimalveerdier er ikke belyst i rapporterne (se
Kommentar 5).

e Der er ikke set pd alternative og mere skdnsomme arbejdsmetoder som fx nedvibrering af
spuns i stedet for ramning. Dette vil formentlig kunne reducere stgj- og vibrationsbelastningen
ved AB Vildrose (se Kommentar 6).

e Det er ikke forklaret i, hvilket omfang etablering af kareledningsmaster eller fundamenter hertil
er taget med i stgjberegningerne. Det er typisk en meget stgjende proces, ndr fundamenter
nedrammes (se Kommentar 6).

o Til- og frakgrsel til arbejdspladsen ved Thomas Koppels Allé er ikke beskrevet — ej heller hvilke
aktiviteter der forventes p& arbejdspladsen, som er placeret fG meter fra beboelsen AB Vildrose
(se Kommentar 3).

e Det er uklart, i hvilket omfang der forventes arbejde i weekender (se Kommentar 4).

8.3  Stgj og vibrationer - Driftsfase

FORCE Technology har falgende generelle kommentarer ift. stgj og vibrationer i anlaegsfasen (i
kursiv):

FORCE Technology

Der mangler en beregning af O-alternativet i driftsfasen, altsd situationen hvis
baneanlaegget ikke udbygges. Kun dette kan indgd ved vurdering af, om der er tale om
betydelige eller ubetydelige aendringer i stgjniveauet som fglge af anleeggets udvidelse.
Det viste stgjkort for udvidelsen kan sdledes ikke anvendes til at vurdere, om stgjen
a@ndres betydeligt. AB Vindrose har fra Sund & Beelt faet oplyst, at der i dag kerer 2
godstog og 1 passagertog i timen i hver retning. Dette antal forventes at gges til 4
godstog og 2 passagertog i timen i hver retning. FORCE Technology vurderer, at en
sddan fordobling vil age stajbelastningen i hele omrddet med ca. 3 dB ved de samme
toghastigheder, -typer og -laengder som i dag. Herudover vil flytningen af det ene
hovedspor leengere vaek fra jordvolden (mod nord) medfgre en forggelse af stajen ved
AB Vildrose, ligesom den planlagte spunsvaeg (som erstatning for den sydlige jordvold)
vil kunne give betydende refleksionsbidrag stgjen nord for banen (se Kommentar 8 og
11).

o Indfarelse af laengere tog (op til 1050 meter) vil medfare hgjere maksimalstaj (LAmax)
end i dag, idet maksimalstgjen direkte afheenger af den maksimale toglaengde og ikke
mindst hastigheden. Dette forhold er ikke omtalt i rapporterne (se Kommentar 7).
Herudover er det uforstdeligt, at den maksimale hastighed mellem 2019 og 2030
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tilsyneladende reduceres fra 120 til 100 km/t (Trafikstyrelsens prognose (se
Kommentar 9).

« Ved tilfarsel af overhalingsspor vil der typisk veere lange, holdende godstog, der venter pd
kgretilladelse. Med dieselgodstog ma det forventes, at de holder i tomgang i
overhalingssporene og dermed stgjer. Med el-godstog vil der formentlig ikke vaere stgj i
tomgang, men tog med kolecontainere vil kunne stgje. Det er ikke oplyst i rapporterne, i
hvilket omfang holdende tog vil give anledning til stgj ved naboejendommene

Supplerende kommentarer

| ansggningsmaterialet fremgar, at projektet i driftsfasen forventes at overholde de vejledende
stpjgraenser for jernbaner, og at stigningen i stgj og vibrationer som fglge af projektet vil vaere
marginal. Der foreligger imidlertid ingen baselinemaling for det nuvaerende stgjniveau eller
beregninger af det forventede stgjniveau og stgjudbredelsen i driftsfasen, hvorfor denne pdstand
ikke er underbygget.

Det er ydermere uklart, hvad den fremtidige trafikmaengde som fglge af projektet bliver. Sund &
Balt har informeret os om, at togtrafikken kan fordobles, safremt det nye anlzeg bliver etableret. Vi
forventer, at der fremlaegges et preecist scenarie for det fremtidige antal godstog og passagertog,
der kommer til at benytte sporene, og at alle stgjvurderinger ift. driftsfasen tager dette scenarie til
indtaegt. Specielt ogséd da de nye spor vil fgre til ggede stgj og vibrationer fra togets
hjul-skinne-kontakt, togets motorer, m.v. ifm. at togene bremser og accelerer, samt at der er risiko
for, at togene kgrer med hgjere hastighed. Samtlige af disse forhold ma forventes at fgre til en
vaesentlig ggning i stgjforureningen. Der er behov for at skabe klarhed over, hvordan den ggede
trafik ma formodes at pavirke stgjen ved at gennemfgre en miljgkonsekvensvurdering.

8.4  Etablering af afvaergeforanstaltninger

| ansggning fra Sund og Bzelt for Lgsning O-3 navnes fglgende angdende stgjskeerm i afsnit 3.1 side
2:

For at gare plads til et midtliggende overhalingsspor og tilhgrende afvandingssystem skal
stgjvolden syd for banen fiernes, og afgravningen skal udvides syd for eksisterende spor. Som
erstatning for stajvolden opsaettes en 2 meter hgj stajskaerm pa den sydlige side af sporene ved
Kalvebod Haveforening og Musikbyen Haveforening. Anlaeg af sporet foregdr ved at stgjvolden
farst afgraves. Derefter etableres en spuns i baneskrdningen, og der afgraves skraning nede fra
banearealet. Herefter udgraves til sporkasse som etableres og sveller og spor laegges. Til sidst
etableres kdrestrgm og signaler.

| ansggningen oplyses i afsnit 4, om pavirkninger pa land, nr. 9 Stgj og vibrationer:

Til erstatning for eksisterende stgjvolde etableres en 2 meter hgj stgjskaerm. Skaermen etableres
inden de gvrige anlaegsarbejder pdbegyndes, hvorved stgjskaermen ogsa vil reducere
stajudbredelsen i anlaegsfasen.

13



Det er uklart hvor pa straekningen, der etableres hhv. 2 meter hgj stgjskaerm eller spunsii
baneskraningen, eller om der etableres begge dele pa nogle straekninger. Dette gnskes specificeret
med en situationsplan og skitser.

| forhold til en spunsvaeg, sa vil denne reflektere stgj mod nord fra togene. Den negative ggning i
stgjforureningen mod nord bgr vurderes og beregnes naermere, og specifikke
afvaergeforanstaltninger relaterede til driften, som beskrevet nedenfor, bgr vurderes naermere:

Beklzedning af spunsvaeg med stgjdeempende materialer
Overdakning af banegrav pa straekninger med flest bergrte naboer
Etablering af stgjskeerm mod nord ovenpa eksisterende stgjvold
Forhgjelse af eksisterende stgjvold mod nord

| forhold til sidstnaevnte, sa bgr der laves en vurdering af mulighed for forhgjelse af eksisterende
stgjvold mod nord p& sidan vis, at det vaerner mod den ggede stgj. Materialer til anlsegsarbejdet
vil oplagt vaere overskudsjorden fra fjernelse af den eksisterende stgjvold mod syd. Dette vil vaere
en baeredygtig I@sning, som anvender overskudsjorden som en ressource og ikke som affald. |
tillzeg vil dette vaere en vaesentlig besparelse for projektet pa reducerede omkostninger til
slutbortskaffelse af jorden.

8.5 Befolkning og sundhed

| forhold til stgjs pavirkning af menneskers mentale sundhed, sa henviser vi til Kommentar 8 i notat
fra FORCE Technology (kursiv):

FORCE Technology

De vejledende stgjqraenser fra Miljgstyrelsen er udarbejdet som en anbefaling til
kommu ner, der gnsker at udlaegge omrdder til bebyggelse langs eksisterende jernbaner.
Det er kutyme, at fx Ba nedanmark og Vejdirektoratet tager udgangspunkt i de
vejledende stgjgraenser ved anlaggelse af nye eller ombyggede anleg, men i sidste
ende er det anlzgsloven, der fastlaegger stajgraenserne. Med andre ord gaelder der
ingen stgjgraenser for eksisterende baner, med mindre, de er anfgrt i en anlaegslov. De
seneste drs fokus pd stajgener fra trafik, og den fremkomne evidens pd seerligt
trafikstgjens helbredsskadelige effekter, taler dog for endog at reducere de vejledende
graenser for st@j. WHQ’s foresldede greense for jernbane stgj (Lden) er sdledes 54 dB,
altsé 10 dB lavere end de vejledende stgjgraenser i Danmark. Samtidig anbefaler WHO
en graense for Lnight pd 44 dB for at beskytte borgerne mod sgvnforstyrrelser om
natten. (Lnight anven des ikke i Danmark, derimod anvendes maksimalvaerdien LAmax,
som godt kan anses som en beskyttelse af borgernes sgvnkvalitet). Det forhold, at Sund
& Balt ser det som en mulighed at sgge dispensation ved Ksbenhavns Kommune for
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eventuelle overskridelser af de vejledende stgjgraenser anses som ude at trit med den
generelle udvikling og sgede opmaerksomhed pa stgj i samfundet.

Supplerende kommentarer

Vi vurderer saledes, at netop WHO's anbefalinger skal tages i betragtning i forbindelse med
vurdering af stgj under driftsfasen.

9 VVM-pligt

Ud fra en samlet betragtning af Sund § Balts to screeninger af Igsningsforslag finder vi, at
projektet vil fa vaesentlige indvirkninger pa miljget. Pa denne baggrund skal projektet
miljgvurderes i medfgr af Jernbanelovens § 38a, stk. 2.

Vi finder ikke at Sund & Baelt har sikret et fuldt oplyst grundlag, idet der er en raekke fejl og
mangler. Dette bekraeftes endvidere af advokat Anette Kusk fra DAHL Advokatpartnerskab (se bilag
1).

Overordnet begrundes dette i fglgende forhold af veesentlige pavirkninger i anlaegs- og driftsfasen:
Stgj og trafikgener

Vibrationer

Kumulative pavirkninger

Beskyttede naturtyper og dyreliv

EU’s Habitatdirektiv (bilag IV arter)

Nature 2000 omradet

O 0O O O O O

For stgj- og trafikgener, vibrationer og kumulative pavirkninger henvises til tidligere afsnit. @vrige
forhold belyses i det fglgende med dertilhgrende bilag 1 samt bilag 6.

9.1 Beskyttede naturtyper og dyreliv, bilag IV-arter samt Natura 2000-omrade

| forbindelse med Trafikstyrelsens vurdering af hvorvidt projektet skal omfattes af en VVM er vi
saerligt opmaerksom pa at der skal foretages en vaesentlighedsvurdering af projektets pavirkning af
savel eventuelle Nature-2000 omrader samt gaeldende EU-direktiver herunder EU’s Habitatdirektiv
med bilag IV arter. Ligeledes skal der tages hensyn til dansk lovgivning herunder
Naturbeskyttelseslovens §3 . For at kunne foretage en sadan vurdering er det afggrende at sikre at

oplysningsgrundlaget er fyldestggrende og korrekt.

| den forbindelse vil vi indledningsvist papege at dette ikke er tilfeeldet i Sund § og Balts notat om
Miljgscreening af “Mliljgscreening af overhalingsspor mellem Kalvebod og Ny Ellebjerg” fra 7.
september 2023. Saledes er der ikke overensstemmelse med konklusioner i notatet i forhold til
eksisterende §3 omrader, tilstedevaerelsen af bilag IV arter samt Natura-2000 omrader jf. blandt
andet Danmarks Arealinformation samt indrapporterede arter i www.arter.dk samt
www.naturdatabasen.dk. Platforme som i dag ma anses for at veere vigtige redskaber til
indberetning og validering af observationer af den danske flora og fauna, herunder i forbindelse
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med stillingtagen til om et givet projekt bgr/skal omfattes af en VVM i henhold til geeldende EU
lovgivning jv. bilag IV arter.

Dette belyses i det fplgende med dertilhgrende bilag (se bilag 1 og 6).

Naturbeskyttelsesloven §3 omrdder

| Sund § og Bzelts notat om Miljgscreening under pkt. 2 Plante og dyreliv anfgres, at naermeste & 3
omrade (en s@) er 140 m syd for den eksisterende bane. Dette er ikke korrekt og notatet er i den
henseende mangelfuld.

Som det anfgres i bilag 1, er der et § 3 omrade direkte op til banen syd beliggende (overdrev)
(Sydhavnstippen) jf. Danmarks Arealinformation. Ligeledes er der registrering af en s omfattet af §
3 nord for banen samt registrering af en sp omfattet af § 3 syd for banen v. Valbyparken
(Fuglesgen). Det er samtidig uklart hvilken s, der henvises til i Sund § Baelts notat 140 m syd for
banen.

Endvidere med henvisning til bilag 1 fremgar det, at jf. naturbeskyttelseslovens § 3 ma der ikke
foretages andringer i tilstanden af mosen. Forbuddet mod aendringer gaelder ikke kun for
foranstaltninger inden for sg- eller overdrev omrddet, men geelder for alle foranstaltninger, der kan
pdvirke sgen og overdrevets tilstand, selvom de foretages uden for sgen og overdrevets
afgraensning.

Endvidere bemaerkes det, at Sund & Bzelt i screeningen under pkt. 7 i Pavirkninger pé land,
Overfladevand og grundvand, har oplyst, at der i udfarelsesperioden skal ske yderligere
grundvandssankning. Sund & Bzlt har ikke vurderet, om en midlertidig grundvandssankning kan
medfgre en vaesentlig pavirkning af sgerne. (Bilag 1).

Vi finder pa denne baggrund, at der ber udarbejdes en miljgkonsekvensrapport, som sikrer, at de §
3-beskyttede naturtyper ikke pavirkes vaesentlig af projektet.

9.2 Tilstedeveerelse af bilag IV-arter

Med henvisning til bilag 1 bemaerkes at Sund § Bzelt fremhaever i deres screeningen, at jernbanen
hgjst sandsynligt fungerer som ledelinje og fourageringsomrdde for flagermus. Der er imidlertid
ikke foretaget nogen vurdering af, om projektet kan pavirke fourageringsomrddet under sdvel
anlaegsfasen som driftsfasen.

Vi gnsker at pdpege, at der er registrering af en raekke flagermus i omradet herunder
Brunflagermus (Nyctalus Noctula), Dvaergflagermus (Pipistrellus pygmaeusfra) samt ubestemt
flagermus. (Se bilag 6).

Fundet af flagermus giver blandt andet anledning til at der bgr seettes graenser for natlige

aktiviteter med lys i anlaegsfasen, da dette kan pavirke flagermusaktiviteten i omradet. Her bgr det
endvidere bemaerkes, at Sund & Baelt i deres notat ikke har taget lys forstyrrelse i betragtning.
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Endvidere fremhaves i bilag 1, at Habitatdirektivets artikel 12, stk. 1, palaegger medlemsstaterne

at indfare en streng beskyttelsesordning idet naturlige udbredelsesomrdde for de dyrearter, der er
naevnt i direktivets bilag IV. Ordningen skal efter bestemmelsens litra a og d blandt andet omfatte

et forbud mod alle former for forszetlig drab af enheder af disse arter i naturen samt beskadigelse

eller gdelaeggelse af yngle- eller rasteomrader. (bilag 1)

Ledelinjer anses ikke som yngle- og rasteomrdder for flagermus, men yngle- og rasteomrader kan
blive negativt pdvirket, hvis der sker en forstyrrelse af de tilknyttede ledelinjer i forbindelse med
bl.a. fouragering. (bilag 1)

Det vurderes i bilag 1, at der i anlaegsfasen, hvor der tilmed skal foretages arbejde om natten, er
risiko for, at der kan ske pavirkning af flagermus, hvorfor der skal udarbejdes en
miljgkonsekvensrapport. Miljgkonsekvensrapporten skal sikre, at de potentielle skadelige
virkninger med forngden sikkerhed begraenses ved hjzlp af ngdvendige afvergeforanstaltninger.

Sund § og Balt fremhaever endvidere, at der ikke er observationer af Grgnbroget Tudse (Bufotes
viridis) idet der ikke siden undersggelser i 2011 er registreret forekomst af hverken padder eller
krybdyr pd Sydhavnstippen og at dette blev genbekraeftet i 2014. Pa denne baggrund konkluderes
det, at Grgnbroget Tudse sandsynligvis er forsvundet.

Dette er ikke korrekt og vi ma pege p3, at der er registeret grgnbroget tudse op til baneanlaegget i
sdvel 2020 som 2021 (se bilag 6 med registreringer). Det er saledes ogsa her en fejlagtig konklusion
i notatet.

I Bilag 1 fremfgres endvidere at “Herudover fremgdr det af screeningen, at arbejdspladser kan virke
tiltreekkende pé padder, herunder netop den grenbrogede tudser. Det fremgdr videre, at der derfor
vil vaere behov for afvaergeforanstaltninger i form af paddehegn samt indsamling og udszettelse
naer Fuglesgen. Dette taler for, at der er behov for en mere uddybende vurdering af de potentielle
miljepavirkninger, projektet kan medfgre”.

Det vurderes, at det ikke kan udelukkes, at der kan ske en negativ miljgpdvirkning af bilag IV-arter i
forbindelse med anlzaeg eller drift af projektet. Vi finder derfor ogsd at en miljgkonsekvensrapport
vil skulle indeholde en detaljeret habitatvurdering for herved at sikre, at afvaergeforanstaltningerne
er tilstraekkelige for at undgd en skadelig pdvirkning pa bilag IV-arterne.

9.3 Andet dyreliv

Derudover vil vi papege at der er adskillige registreringer af den rgdlistede isfugl (Alcedo atthis)
herunder ved den nordlige del af kanalen op til banelegemet. Seneste registrering er fra i ar 2023.
(Se bilag 6).

Endelig kan fremhaeves en rakke registreringer af Lille Vandsalamander herunder seneste i
oktober 2023 graensende op til anlaegget.
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Samlet finder vi derfor Sund § Baelts vurdering af Plante- og dyreliv herunder Bilag IV arter er
fejlbehaeftet og mangelfuld. Det giver ikke det korrekte vidensgrundlag til en vurdering af, om
projektet bgr omfattes af en VVM-pligt eller ej. Ligeledes bgr det tilfgjes at registreringerne af
dyre- og plantearter i det ansggte projektomrade bevirker, at der skal udarbejdes en plan for
beskyttelsen af disse arter jf. geeldende lovgivning.

9.4 Natura 2000

Vi gnsker endvidere at fremhaeve fglgende med henvisning til bilag 1 omkring Natura 2000, som vi
finder vigtigt at medtage i en vurdering af VVM-pligt:

Omkring 450 meter syd for projektomrddet ligger Natura 2000-omrade nr. 143, Vestamager og
havet syd for. Natura 2000-omrddet omfatter fuglebeskyttelsesomrdde nr. 111, Vestamager og
havet syd for. PG udpegningsgrundlaget er bl.a. knopsvane, vandrefalk, lille skallesluger, bramgds
mv.

Det fremgdr af Sund & Bzelts vurdering af pavirkningen af fuglene omfattet af
fuglebeskyttelsesomrddet, at:

“Der er ikke pdviselige pdvirkninger af fugle ved stgjpavirkninger under 50 dB(A) og
for langt de fleste arter vil der ikke veere en pavirkning ved 60 dB(A).”

Det fremgdr imidlertid ikke af screeningen, hvad der er baggrunden for denne vurdering, ligesom
det heller ikke fremgdr, hvilke arter der er vurderet for. Det kan derfor ikke pd den baggrund
udelukkes, at der kan ske en pdvirkning pé udpegningsgrundlaget for Natura 2000-omrddet som
folge af projektet.

Herudover fremgdr det af screeningen, at det vurderes, at fugle bedre kan tolerere midlertidig stgj
eller impulsstaj, hvis de kan hare hinanden i de stille perioder imellem stgjimpulserne. Det skal igen
bemaerkes,at det ikke fremgdr, om det er alle fuglearter, der bedre kan tolerere midlertidig stgj.

Sund & Bzelt har pd baggrund heraf konkluderet, at projektet ikke vil have en pévirkning pd
udpegningsgrundlaget for Natura 2000-omrddet. Det vurderes, at det ikke kan udelukkes, at det
omfattende og stgjende anlaeegsarbejde vil kunne pdvirke fuglene og dermed Natura 2000-omrddet
vaesentligt.

Det skal endvidere bemaerkes, at der ikke er foretaget nogen vurdering af, om en midlertidig
grundvandssaenkning kan pévirke Natura 2000-omrddet, hvis der f.eks. skulle vaere okker eller
lignende i omrddet, der kan blive ledt ud til Natura 2000-omrddet. Herudover fremgdr det, at
udledningen af grundvandet varierer mellem 40 og 70 m 3/t afhaengigt of drstiden, hvorfor det
muligvis vil kunne holdes indenfor den almindelige variation i udledningsfasen.

En egentlig vurdering af hvor stor udledningen vil veere, og hvorvidt dette vil kunne medfgre en
pdvirkning, vil imidlertid fgrst blive foretaget i projekteringsfasen.

@vrige bemaerkninger til screeningen
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Endvidere skal fremhaeves fglgende fra bilag 1 som vi gnsker medtages i vurderingen af VVM-pligt.

Sund & Bzelt har i screeningen noteret, at projektomrddets arbejdspladser samt linjefaring er
underlagt skovbyggelinjen, men at dette vil blive inddraget i forbindelse med en eventuel anlegslov
for projektet. | den forbindelse konkluderer Sund & Beelt herefter, at omrddet derfor kan udnyttes
med respekt for skovbrynet. Det bemaeerkes hertil, at dette ikke er korrekt, da der vil ske en
pdvirkning af omrddet inden for skovbyggelinjen, ogsd selvom omrddet bliver medtaget i
anlagsloven, og det derfor ikke vil udggre et problem for tilladelsen til projektet.

Desuden er der stadig tale om en pdvirkning inden for skovbyggelinjen.

Sund & Baelt har i screeningen i vurderingen af pdvirkninger i det marine omrdde noteret, at
eftersom projektet ikke er kystnzert, er der ingen mulige pavirkninger af det marine omréde. Hertil
skal det imidlertid bemaerkes, at projektet ligger direkte op ad Enghave Kanal, som leder direkte ud
i Kalveboderne. Det bgr derfor vurderes, om der kan ske en pavirkning af Enghave Kanal, som i
sidste ende kan padvirke det marine omrdde.

10 Konklusion

Samlet finder vi at Trafikstyrelsen ikke kan give tilladelse til projektet pa baggrund af den
udarbejdede miljgscreening og at projektet i henhold til geeldende lovgivning ber paleegges at
udarbejde en miljgkonsekvensvurdering (VVM).

Den udarbejde screening er mangelfuld ift. vurdering af stgj, vibrationer, kumulative effekter, og
ikke mindst pavirkning af §3-beskyttede naturtyper samt Natura 2000-omrader og bilag IV-arter.
De negative kumulative effekter fra Valby skybrudstunnel skal ligeledes vurderes sammen med
mulighederne for at skabe en alternativ placering pa Amager.

A/B Vildrose 1, G/F Vildrose 1 og G/F Vildrose 2 har ikke modtaget tilstraekkelig og rettidig
information om projektet fra myndighederne, herunder et hgringsbrev og har sdledes ikke haft
rimelig tid til at udarbejde hgringssvaret.

Vi har en vasentlig, individuel og retlig interesse i sagen og burde fa tildelt partsstatus. Vi gnsker
pa denne baggrund derfor ogsa at klage over Trafikstyrelsen afggrelse om at vi ikke tilleegges
partsstatus i sagen, jf. svar fra Trafikstyrelsen den 3. november 2023. | gvrigt er det vigtigt at
anlaegsprojektet overholder lokalplan nr. 395 og at der under anlaegs- og driftsfasen tages hgjde for
Vildrosens omrade og beboere, herunder omradets anvendelse til heldrsbeboelse. Dette bgr sikres
gennem Ipbende dialog og inddragelse af Vildrosens foreninger.

Generelt finder vi, at projektets kortlaegning af de stgj- og vibrationsmaessige forhold under
anlaegs- og driftsfaserne er fejlbehaftet og yderst mangelfuld. Der er samtidigt behov for at
undersgge mulighederne for at reducere stgjforureningen med afvaergeforanstaltninger som f.eks.
forhgjelse af eksisterende stgjvold mod nord pa sadan vis, at det vaerner mod den ggede stgj.
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Vi stiller os uforstdende overfor, at der skulle vaere behov for at sgge om dispensation for
stgjgraensen i driftsfasen, idet Sund & Beelt anfgrer, at projektet kun vil fgre til en marginal
forggelse af stgjen. Vi anbefaler desuden at WHO's vejledninger tages i betragtning i forbindelse
med vurdering af st@j under driftsfasen.

Samlet set finder vi det staerkt problematisk, at der etableres en arbejdsplads for enden af Thomas
Koppels Allé. Vi vil s3ledes pé det kraftigste frarade, at dette tillades. Den daglige trafik af lastbiler
til den foreslaede arbejdsplads vil passere mindre end 10 m fra Vildrosens gstlige bygninger, og det
er uklart, om denne trafik er medtaget i miljgscreeningen.

Der laegges op til at stibroerne fjernes i hele anlaegsfasen pa 2 ar, hvorved vi afskaeres fra direkte
adgang til Tippen og Valbyparken. Dette er uacceptabelt lang tid og der bgr derfor etableres en
“midlertidig” stibro under anlaegsfasen.

11 Bilag
Fplgende bilag indgar som en del af hgringen.

Bilag 1. Notat vedrgrende udvidelsen af baneanlagget mellem Kalvebod og Ny Ellebjerg,
udarbejdet af DAHL Advokatpartnerskab 2023.

Bilag 2. Teknisk notat. Vurdering af stgj fra baneanleeg ved Kalvebod. Udarbejdet af FORCE
Technology 2023.

Bilag 3. Overhalingsspor, Kalvebod. Beregning af togtrafikstgj. Udarbejdet for A/S @resund af
Noras, 2023

Bilag 4. Beslutningsgrundlag Ring Syd (Glostrup St. — Kalvebod — @restad St.), November, 2017.
Bilag 5. Svar pa henvendelse vedrgrende hgringssvar, partsstatus og klagevejledningen,
Trafikstyrelsen, 2023

Bilag 6. Registrering af arter

Bilag 7- Beslutningsgrundlag Ring Syd (Glostrup St. — Kalvebod — @restad St.
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6. november 2023
J.nr. 188102

NOTAT VEDRGRENDE UDVIDELSEN AF BANEANL/AGGET MELLEM KALVEBOD OG NY ELLEBJERG

A/B Vildrose |, Grundejerforeningen Vildrose, Grundejerforeningen Vildrose 1l og H/F FREDERIKSHBJ har
anmodet DAHL om bistand til vurdering af, hvorvidt udvidelsen af baneantagget mellem Kalvebod og Ny
Ellebjerg pa baggrund af den udarbejdede screening ber miljevurderes jf. jernbanelovens § 38 a, stk. 2.

Neervaerende notat er alene en vurdering af, om projektet pa baggrund af den udarbejdede screening kan
forventes at fa vasentlige indvirkninger pa miljeet og derfor skal miljevurderes.

Sund & Beelt har ansegt om to lasningsforslag, henholdsvis Lasning O-3 bestaende af et overholdsspor til
godstog mellem Kalvebod og Ny Ellebjerg, og Lasning O-4 bestaende af to overholdsspor til godstog mellem
Kalvebod og Ny Ellebjerg. Eftersom der er overvejende sammenfald mellem screeningerne af de to les-
ningsforslag, vil de i det falgende hovedsagelig blive vurderet samlet.

Vurderingen foretages pa baggrund af de fremlagte bilag til Sund & Baelts ansegning fremlagt pa Trafiksty-
relsens hjemmeside, herunder saerligt miljescreeningerne samt stejnotater udarbejdet af Niras til de to
lesningsforslag.

Sund & Beelt A/S har vurderet, at der i forbindelse med projektet ikke vil veere behov for supplerende
vurderinger, herunder en egentlig miljekonsekvensvurdering. Sund & Beelt har vurderet, at der ikke vil
vaere vaesentlige pavirkninger pa nogen af miljafaktorerne pa land, det marine omrade eller gvrige forhold
som falge af projektet.

Det er vores overordnede vurdering, at det pa baggrund af miljescreeningerne kan forventes, at projektet
vil fa vaesentlige indvirkninger pa miljget, hvorfor projektet skal miljevurderes i medfer af jernbanelovens
§ 38 a, stk. 2.

PAVIRKNINGER ANL£GS- OG DRIFTSFASEN

Naervaerende afsnit indeholder en vurdering af, om det pa baggrund af screeningen kan udelukkes, at pro-
jektet kan medfere en vaesentlig pavirkning pa miljeet.

Stgjpavirkning under anlagsfasen herunder trafikale gener

Det fremgar af screeningen, at anlaegsarbejdet skal overholde stojgranserne fastsat i Kebenhavns Bygge-

og anlaegsforskrift af december 2016 (herefter “Forskriften”).

Det fremgar videre, at der skal foretages szerligt stajende arbejder pé hele straekningen i form af spuns-
ning. Denne type arbejder er undtaget fra graensevaerdierne for staj i Forskriftens bilag A, men arbejdet
er til gengaeld omfattet af bestemmelser om begraensede arbejdstider, jf. Forskriftens § 8, hvorefter saer-
ligt ste@jende aktiviteter kun ma finde sted pa hverdage mandag til fredag kl. 08.00-17.00.

Sund & Beelt har i miljescreeningen vurderet, at arbejdet ved etablering af stajskaerm, jord- og sporarbej-
der i dagtimerne kan overholde stojgraensen pa 70 dB ved alle boliger og havehuse. Det fremgar dog
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endvidere, at ved ilaegning af sporskifter mm., der skal foretages i 5-6 sporspaerringer (hver af 72 timer),
kan st@jgraensen for nat pa 40 dB ikke overholdes ved de naerliggende boliger og havehuse.

Det bemaerkes hertil, at det fremgar af Bilag 11a, Niras’ vurdering af stej i anlaegsfasen, at stgjen i natte-
timerne vil kunne vaere pa mellem 45 og 50 dB for de narmeste boliger, hvilket er en vaesentlig overskri-
delse af de fastsatte stagjgraenser.

Herudover fremgar det, at ramning af spuns vil medfere stgj pa mere end 80 dB ved en del af de naerlig-
gende boliger og havehuse. Der ma derfor forventes en vaesentlig stajpavirkning pa saerligt de neerliggende
boliger og havehuse som folge af projektet.

Det bemaerkes, at der i vurderingen af stajpavirkningen ikke er inddraget en forventet foragelse af trafik-
staj, som folge af den ekstra kersel med lastbiler til og fra arbejdspladserne. Det er i screeningen beskrevet
hvorfra og hvordan karslen med lastbilerne vil ske, men det er ikke vurderet, om dette vil kunne have en
pavirkning i form af f.eks. staj. ‘

| forhold til trafikale gener skal det endvidere bemaerkes, at der i omradet er adskillelige private faelles-
veje, hvorfor der kraeves tilladelse fra ejerne eller ekspropriation, safremt vejene skal benyttes til faerdsel.
Flere af de private faellesveje er ikke rustet til seerlig tung trafik, hvorfor der skal foretages en vurdering
af, hvilken pavirkning den ggede lastbilstrafik kan fa for vejene.

Den samlede anlaegsperiode forventes at vare i ca. 2 ar. Det er saledes 2 ar, hvor de narmeste boliger og
havehuse forventes at skulle tale en vaesentlig stejpavirkning, uden der er foretaget yderligere vurdering
af stajpavirkningens omfang.

P& den baggrund vurderes det derfor, at der skal udarbejdes en miljokonsekvensrapport for projektet,
hvori den fulde stajpavirkning vurderes, saledes der kan traffes afgerelse om eventuelle afvargeforan-
staltninger.

Stejpavirkning i driftsfasen

Det fremgar af screeningen til Lasning O-3, at projektet i driftsfasen skal overholde de vejledende stoj-
graenser for jernbaner, men at det ikke forventes, at projektet vil medfare en betydelig stigning af jern-
banestajen i omradet.

Det bemaerkes hertil, at Miljestyrelsens vejledende stajgranser for jernbaner er vejledende, hvorfor der
skal tages stilling til stejgraenserne i en anlagslov.

Det fremgar af screeningen til Lesning O-4, at det er vurderet, at andringer i staj- og vibrationsforholdene
som falge af projektet vil vaere marginale, idet godstrafikken er dimensionsgivende, og at den ikke a&ndres
som folge af projektet. Det er uklart, hvad der menes med denne vurdering, da det ma forventes, at en
udvidelse af jernbanen ma medfare en foragelse af bade godstrafik og almindelige passagertog, hvilket
ligeledes fremgar af Trafikstyrelsens prognose 2032.

Det fremgar bl.a. af screeningen af Lasning 0-4, at dette lasningsforslag vil give mulighed for at ekspedere
godstog med en laenge pa op til 1050 meter samt at det er formalet med lesningen, at der abnes for

muligheden for at benytte anlasgget til vending af tog fra Sverige.

Herudover fremgar det af screeningen af Lasning O-3 under projektbeskrivelse, at:
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“For at fd de fulde gevinster af den nye sydlige jernbanekorridor fra Roskilde via Ny
Ellebjerg til Kabenhavns Lufthavn er det afgerende, at der bliver skabt plads til
godstog pd straekningen. Med etableringen af et overhalingsspor til godstog ved Kal-
vebod kan det sikres, at godstog ikke kommer i konflikt med passagertogstrafikken
som falge af det sgede trafikomfang og det forventede sgede antal godstog, ndr Fe-
mern Beelt-forbindelsen dbner i 2029.”

P& den baggrund ma det forventes, at formalet med projektet er, at der skabes plads til en stigning i
togtrafikken pa straskningen, hvorfor der ma forventes en stigning i stajpavirkningen under driftsfasen. Det
bemaerkes, at Niras alene har vurderet stgjen under anlaegsfasen.

Det er oplyst, at der i dag kerer 2 godstog og 1 passagertog i timen i hver retning. Dette antal forventes at
oges til 4 godstog og 2 passagertog i timen i hver retning, hvilket er en fordobling af den nuvarende trafik.

Det vurderes, at Trafikstyrelsen ikke kan give tilladelse til projektet uden der forinden er foretaget en
vurdering af de miljemaessige indvirkninger den ggede togtrafik kan medfgre. Herunder skal der foretages
en vurdering af pavirkningen frem til 2029 indtil Femern Beelt-forbindelsen abner samt en vurdering af
pavirkningen herefter, hvor der ma forventes endnu en stigning i togtrafikken.

Vibrationer

Sund & Beelt har i miljescreeningen redegjort for, at der ved etablering af spuns kan veere risiko for byg-
ningsskadelige vibrationer i en afstand af 10-20 meter fra, hvor spunsen etableres.

Det fremgar videre, at:

»| forbindelse med detailprojektering skal fundering mv. for de potentielt berorte
bygninger vurderes, og evt. nadvendige afvergende tiltag planiaegges.”

Det kan derfor laegges til grund, at det ma forventes, at projektet vil medfare vaesentlige miljepavirkninger
som falge af vibrationer, hvorfor der skal udarbejdes en miljekonsekvensrapport.

Det vurderes, at for der kan gives tilladelse til projektet, skal der foretages en vurdering af pavirkningen
fra vibrationerne, og hvorvidt disse kan forhindres eller begranses ved hjalp af afvargeforanstaltninger.
En sadan vurdering kan ikke udskydes til et senere tidspunkt i projekteringsfasen.

Kumulativ pavirkning

Det falger af bilag 3 pkt. 1, litra b, til jernbaneloven, at ved vurderingen af, om et projekt skal underkastes
en miljekonsekvensvurderingen, skal myndigheden vurdere projektets pavirkning i kumulation med andre
eksisterende og/eller godkendte projekter.

Det vurderes, at Sund & Baelt ikke har foretaget en tilstrackkelig vurdering af den pavirkning projektet kan
have i kumulation med projektet ”Valby Skybrudstunnel”, som HOFOR i samme tidsperiode skal etablere
fra en arbejdsplads ved Enghave Kanal mod Musikbyen.

Det bemaerkes, at der i screeningen ikke er en egentlig vurdering af de kumulative effekter, de to projekter
kan have. Sund & Balt har vurderet, at der ikke vil vaere kumulative pavirkninger i forhold til andre pro-
jekter i omradet, men oplyser, at der pagar dialog med HOFOR om anvendelse af arbejdsarealer og tids-
maessige hensyn, ”sd vaesentlige kumulative pdvirkninger undgds”.

Det bemaerkes hertil, at det sdledes er konstateret, at der er kumulative pavirkninger fra de to projekter,
men der bliver ikke foretaget en egentlig vurdering heraf.
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Der er saledes hverken vurderet pa den kumulative stajpavirkning fra anlagsarbejdet, stajpavirkning fra
den pgede trafik, vibrationsgener, lysgener, midlertidig grundvandssaenkning osv., hvilket ma anses som
en vaesentlig mangel i screeningen.

Det vurderes, at der for projektet skal udarbejdes en miljekonsekvensrapport, som kan belyse hvilke ku-
mulative pavirkninger, der kan opsta som falge af de to projekter, herunder hvilke afvaergeforanstaltninger
der kan anvendes for at undga, at projektet kan fa vasentlige indvirkninger pa miljoet.

Beskyttede naturtyper og dyreliv

Det fremgar af screeningen, at narmeste § 3-beskyttede omrader er en sg beliggende ca. 140 meter syd
for den eksisterende bane.

Dette er ikke korrekt.

Det fremgar af Danmarks Arealinformation, at der umiddelbart syd for banen er et stort areal med § 3-
beskyttet overdrev. Dette areal er Sydhavnstippen.

Det fremgar endvidere, at der lige umiddelbart syd for den vestlige ende af baneprojektet er en § 3-
beskyttet sg, der kaldes "Fuglesgen i Valbyparken”, der granser umiddelbart op til en haveforening. Val-
byparken er desuden omfattet af en fredning. Sund & Baelt ses ikke i screeningen at have inddraget disse
to beskyttede naturtyper og grundlaget for fredningen af Valbyparken i sin vurdering.

Det kan endvidere ses, at der ca. 140 meter nord for banen er endnu en § 3-beskyttet s@. Sund & Bzlt har
i screeningen beskrevet en sa, der ligger ca. 140 meter syd for den eksisterende bane. Det kan ikke umid-
delbart konstateret om der er sgen nord for banen, som Sund & Balt henviser til. Ifalge Danmarks Areal-
information ses der ikke nogen § 3-beskyttet s 140 meter syd for banen. Kortbilag med indtegninger af de
beskyttede naturtyper hentet fra Danmarks Arealinformation er vedlagt nederst i notatet.

Beskyttelsen efter naturbeskyttelseslovens § 3 betyder, at der ikke ma foretages andringer i tilstanden af
mosen. Forbuddet mod aendringer geelder ikke kun for foranstaltninger inden for sg- eller overdrevsomra-
det, men geelder for alle foranstaltninger der kan pavirke sgen og overdrevets tilstand - ogsa selvom de
foretages udenfor sgen og overdrevets afgraensning.

| den forbindelse bemaerkes det, at Sund & Balt i screeningen under pkt. 7 i Pavirkninger pa land, Over-
fladevand og grundvand, har oplyst, at der i udferelsesperioden skal ske yderligere grundvandssaenkning.
Sund & Baelt har ikke vurderet, om en midlertidig grundvandssaenkning kan medfere en vaesentlig pavirk-
ning af seen.

Det vurderes, at der bar udarbejdes en miljekonsekvensrapport, som sikrer, at de § 3-beskyttede naturty-
per ikke pavirkes vaesentlig af projektet.

Sund & Baelt har vurderet, at projektet kun vil pavirke plante- eller dyreliv i mindre grad, da arealinddra-
gelsen og stgjen i anlagsfasen i forbindelse med den valgte lgsning er minimal. Det forudseettes, at der
her henvises til bade Lesning O-3 og 0-4.

Det skal dog hertil bemaerkes, at det fremgar af screeningen, at der i forbindelse med projektet skal etab-
leres 2-3 arbejdspladser pa mellem 2.000 m2 og 8.000 m2. Det fremgar videre, at der herudover skal etab-
leres en raekke arbejdsarealer pa fire matrikler syd for banen og pa tre matrikler nord for banen. Starrelsen
af arbejdsarealerne fremgar ikke.
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Det skal videre bemazerkes, at projektet i anlaegsfasen i nattetimerne ikke kan overholde de fastsatte staj-
graenser og i nogle faser vil overstige 80 dB.

Det kan derfor laegges til grund, at hverken arealinddragelsen eller stgjen i anlaegsfasen kan kategoriseres
som minimal.

Bilag IV-arter

Det fremgar af screeningen, at jernbanen hegjst sandsynligt fungerer som ledelinje og fourageringsomrade
for flagermus. Der er imidlertid ikke foretaget nogen vurdering af, om projektet kan pavirke fouragerings-
omradet under savel anlaegsfasen som driftsfasen.

Habitatdirektivets artikel 12, stk. 1, palaegger medlemsstaterne at indfare en streng beskyttelsesordning i
det naturlige udbredelsesomrade for de dyrearter, der er navnt i direktivets bilag IV. Ordningen skal efter
bestemmelsens litra a og d blandt andet omfatte et forbud mod alle former for forsaetligt drab af enheder
af disse arter i naturen samt beskadigelse eller edelaeggelse af yngle- eller rasteomrader.

Ledelinjer anses ikke som yngle- og rasteomrader for flagermus, men yngle- og rasteomrader kan blive
negativt pavirket, hvis der sker en forstyrrelse af de tilknyttede ledelinjer i forbindelse med bl.a. fourage-
ring.

Det vurderes, at der i anlaegsfasen, hvor der tilmed skal foretages arbejde om natten, er risiko for, at der
kan ske pavirkning af flagermus, hvorfor der skal udarbejdes en miljekonsekvensrapport.

Miljokonsekvensrapporten skal sikre, at de potentielle skadelige virkninger med fornaden sikkerhed be-
graenses ved hjalp af nedvendige afvaergeforanstaltninger.

Herudover fremgar det af screeningen, at arbejdspladser kan virke tiltraekkende pa padder, herunder de
grenbrogede tudser. Det fremgar videre, at der derfor vil vaere behov for afvargeforanstaltninger i form
af paddehegn samt indsamling og udsettelse naer Fugleszen. Dette taler for, at der er behov for en mere
uddybende vurdering af de potentielle miljepavirkninger, projektet kan medfere.

Det vurderes, at det ikke kan udelukkes at der kan ske en negativ miljepavirkning af bilag IV-arter i forbin-
delse med anlag eller drift af projektet. En miljekonsekvensrapport vil skulle indeholde en detaljeret
habitatvurdering for herved at sikre, at afvaergeforanstaltningerne er tilstrackkelige for at undga en ska-
delig pavirkning pa bilag IV-arterne.

Natura 2000

Omkring 450 meter syd for projektomradet ligger Natura 2000-omrade nr. 143, Vestamager og havet syd
for. Natura 2000-omradet omfatter fuglebeskyttelsesomrade nr. 111, Vestamager og havet syd for. Pa ud-
pegningsgrundlaget er bl.a. knopsvane, vandrefalk, lille skallesluger, bramgas mv.

Det fremgar af Sund & Baelts vurdering af pavirkningen af fuglene omfattet af fuglebeskyttelsesomradet,
at:

"Der er ikke pdviselige pdvirkninger af fugle ved stajpdvirkninger under 50 dB(A) og
for langt de fleste arter vil der ikke vaere en pdvirkning ved 60 dB(A).”
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Det fremgar imidlertid ikke af screeningen, hvad der er baggrunden for denne vurdering, ligesom det heller
ikke fremgar, hvilke arter der er vurderet for. Det kan derfor ikke pa den baggrund udelukkes, at der kan
ske en pavirkning pa udpegningsgrundlaget for Natura 2000-omradet som folge af projektet.

Herudover fremgar det af screeningen, at det vurderes, at fugle bedre kan tolerere midlertidig stej eller
impulsstaj, hvis de kan hare hinanden i de stille perioder imellem stgjimpulserne. Det skal igen bemaerkes,
at det ikke fremgar, om det er alle fuglearter, der bedre kan tolerere midlertidig staj.

Sund & Beelt har pa baggrund heraf konkluderet, at projektet ikke vil have en pavirkning pa udpegnings-
grundlaget for Natura 2000-omradet. Det vurderes af DAHL, at det ikke kan udelukkes, at det omfattende
og stejende anlagsarbejde vil kunne pavirke fuglene og dermed Natura 2000-omradet vaesentligt.

Det skal endvidere bemaerkes, at der ikke er foretaget nogen vurdering af, om en midlertidig grundvands-
senkning kan pavirke Natura 2000-omradet, hvis der f.eks. skulle vaere okker eller lignende i omradet, der
kan blive ledt ud til Natura 2000-omradet. Herudover fremgar det, at udledningen af grundvandet varierer
meltem 40 og 70 m3/t afhaengigt af arstiden, hvorfor det muligvis vil kunne holdes indenfor den almindelige
variation i udledningsfasen.

En egentlig vurdering af hvor stor udledningen vil vaere, og hvorvidt dette vil kunne medfere en pavirkning,
vil imidlertid ferst blive foretaget i projekteringsfasen.

@vrige bemaerkninger til screeningen

Sund & Beelt har i screeningen noteret, at projektomradets arbejdspladser samt linjeforing er undertagt
skovbyggelinjen, men at dette vil blive inddraget i forbindelse med en eventuel anlagslov for projektet. |
den forbindelse konkluderer Sund & Baelt herefter, at omradet derfor kan udnyttes med respekt for skov-
brynet. Det bemaerkes hertil, at dette ikke er korrekt, da der vil ske en pavirkning af omradet indenfor
skovbyggelinjen, ogsa selvom om omradet bliver medtaget i anlaegsloven, og det derfor ikke vil vaere ud-
gare et problem for tilladelsen til projektet.

Desuagtet er der stadig tale om en pavirkning inden for skovbyggelinjen.

Sund & Beelt har i screeningen i vurderingen af pavirkninger i det marine omrade noteret, at eftersom
projektet ikke er kystnaert er der ingen mulige pavirkninger af det marine omrade. Hertil skal det imidlertid
bemaerkes, at projektet ligger direkte op ad Enghave Kanal, som leder direkte ud i Kalveboderne. Det ber
derfor vurderes, om der kan ske en pavirkning af Enghave Kanal, som i sidste ende kan pavirke det marine
omrade.

SAMMENFATTENDE
Sammenfattende er det DAHLs vurdering, at der for projektet om at etablere et baneanlaeg mellem Kalve-
bod og Ny Ellebjerg skal udarbejdes en miljokonsekvensrapport.

Den udarbejdede screening er mangelfuld og udskyder en stor del af vurderingerne af mulige miljgpavirk-
ninger til en senere fase i projektet, herunder pavirkningen som falge af vibrationer samt vurderingen af
den kumulative pavirkning som falge af ”"Valby Skybrudstunnel”.

Herudover indeholder screeningen en mangde information om de faktiske forhold som f.eks. stgjniveau og
trafik, men uden en egentlig vurdering af, hvorvidt det vil have en miljemaessig pavirkning af omradet.
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Der mangler endvidere en vurdering af pavirkningen af de omkringliggende beskyttede naturtyper efter
naturbeskyttelseslovens § 3.

Det bemaerkes endvidere, at miljescreeningen i forhold til en lang raekke af miljapavirkningerne beskriver
et behov for anvendelse af afvaergeforanstaltninger for at mindske risikoen for en pavirkning. Allerede af
den grund bar der derfor udarbejdes en miljskonsekvensrapport, som kan sikre anvendelsen af de rette
afvaergeforanstaltninger bl.a. i forhold til Natura 2000-omradet og bilag IV-arterne.

Det er derfor DAHLs vurdering, at Trafikstyrelsen ikke kan give tilladelse til projektet pa baggrund af den
udarbejdede screening.

Venlig hilsen

7 af 8



DAHL

Bilag
Kortbilag hentet fra D

Ly

anmarks Arealinformation

- o BT

8af 8



TEKNISK NOTAT

Vurdering af stgj fra baneanlaeg ved Kalvebod

Udfart for AB Vildrose C/0 SJELDANI Boligadministration

e -

- ——

Sagsnr.: 123-33510
TC-102151

Side 1 af 8

Hgrsholm, 3. november 2023

Akustik, stgj og vibrationer
Kvalitetssikret af Udfeerdiget af

2023-11-03 iE 2023-11-03

FORCE Technology



FORCE

Vurdering af stgj fra baneanlaag mellem Kalvebod og Ny Ellebjerg

FORCE Technology har for AB Vildrose kommenteret en raekke stgjdokumenter fremlagt af Sund & Beelt og
Trafikstyrelsen i forbindelse med hgringen om et projekt til etablering af ekstra spor mellem Ny Ellebjerg og
Kalvebod.

AB Vildrose ligger p& nordsiden af det eksisterende (og fremtidige) baneanleeg, og naermeste bolig er place-
ret ca. 40 m fra de eksisterende spor, Figur 1.

Sund & Beelt arbejder med to Igsninger (jf. Trafikstyrelsens hjemmeside):

"Form&let med lgsning O-3 er at etablere et anlaeg bestdende af et overhalingsspor til godstog mellem Kal-
vebod og Ny Ellebjerg. Lagsningen betyder, at der vil vaere 3 spor pd straekningen, hvor der i dag er 2 spor”.
Overhalingssporet vil veere midtliggende.

“Form&let med lgsning O-4 er at etablere et anlaeg bestdende af to overhalingsspor til godstog mellem Kal-
vebod og Ny Ellebjerg. Lgsningen betyder, at der vil vaere 4 spor pd straekningen, hvor der i dag er to spor”.

Figur 1 Situationsplan for eksisterende spor (Krak.dk).
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Generelt

Kommentar 1: AB Vildrose er p8 nedenstdende figur fra NIRAS' stgjrapport ikke markeret som boligom-
rade. I og med der er tale om boliger meget tzet p& banen og pd den kommende arbejdsplads, kan der her-
ske tvivl, om AB Vildrose er taget med i de udarbejdede opteellinger af stgjbelastede boliger b&de i anleegs-
fasen og driftsfasen.

A
Lt

AB Vildrose -

» b " |
- N 3 L Y, A Ay . 1
r — 1 .l s = ~F o E3 Boligomrade
i ARBEJDSPLADS [l Blandet baolig g erhvery
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§ 2 s Sommerhusomrade
Omréde til oftentlige formal
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“HOFOR: BB |
byggeplads U % Metestox
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T BN . T

Figur 2 Kommenteret oversigtskort fra [5].

Kommaentar 2: Kumulative effekter. HOFOR planleegger et stgrre anlaegsprojekt, Valby Skybrudstunnel, i
hvilket der er planlagt en arbejdsplads ved Fragtvej (Musikbyen) umiddelbart syd for AB Vildrose. Almindelig-
vis redeggres ved screeninger og miljgredeggrelser for de kumulative effekter, hvis der skal gennemfgres
flere samtidige projekter. I ingen af stgjrapporterne eller i de gvrige gennemgaede dokumenter er der be-
skrevet kumulative stgj- eller vibrationsmaessige effekter ved sporudvidelserne og HOFOR'’s projekt. Sidst-
naevnte planleegges if. HOFOR'’s hjemmeside gennemfgrt mellem Q3-2024 og Q3-2027, altsd sammenfal-
dende med udvidelsen af baneanlsegget.

Staj og vibrationer i anlaegsfasen

Der henvises til NIRAS' rapporter om “Stgj i anlaegsfasen” for henholdsvis Igsning O-3, jf. [3], og lgsning O-
4, if. [4].

Kommentar 3: Generelt bemaerkes det, at arbejdspladsen pad nordsiden af banen er placeret umiddelbart
ved Thomas Koppels Allés sydlige del og dermed i kort afstand fra AB Vildroses naermeste beboelse. Ud over
den beregnede stgj fra arbejdsplads og jordarbejder m& der forventes en vaesentlig trafik med lastbiler til og
fra arbejdspladsen via Thomas Koppels Allé, der vil passere ca. 10 m fra facaden pa AB Vildroses gstligste
bygning. Trafik p& offentlig vej til og fra byggepladser giver ofte anledning til stgj- og stavgener samt klager,
selvom trafik pa offentlig vej formelt ikke “tilhgrer” et byggeprojekt.
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Det er ikke oplyst i rapporterne, om denne trafik er medtaget i vurderingerne af stgjbelastningen ved AB
vildrose. Der er ikke angivet kildestyrker for lastbiler, og p& stgjudbredelseskortene ses ikke stgjkonturer pa
og langs med Thomas Koppels Allé. Dette indikerer, at trafikken med lastbiler ikke indgdr i beregningerne
hverken p& offentlig vej eller p& byggepladsen. Karsel inde pé selve arbejdspladsen skal medtages i stgjbe-
regningerne, og det er uklart, i hvilket omfang dette indgdr. Hvis denne del af stgjemissionen ikke er medta-
get, kan det skyldes, at den er ubetydelig i forhold til de gvrige stgjkilder.

Kommentar 4: Det bemaerkes yderligere, at med Kgbenhavn Kommunes regler for stgj i anlaegsfasen vil
der geelde en stgjgraense p8 70 dB for arbejder pd Igrdage mellem kl. 08 og kl. 17. Dette er ikke belyst i rap-
porterne [3] og [4], hvilket muligvis skyldes, at der ikke er planlagt arbejder i weekender. Det anbefales dog
at undersgge disse forhold.

Kommentar 5: Der er ingen stgjgraenser for nedramning, som formentlig er den mest generende og stgj-
maessigt mest betydende aktivitet i forbindelse med anlaegsarbejderne. Der er udarbejdet stgjudbredelses-
kort for stgjbelastningen, L., for nedramning af spunsvaegge, der skal erstatte den sydlige jordvold.

Der geelder i gvrigt en stgjgraense for stgjens maksimalvaerdi Lpamaxrast oM natten pd 55 dB(A) if. [6]. Maksi-
malveerdier er ikke belyst i rapporterne.

Kommentar 6: Der stér ikke noget om nedramning eller -vibrering af fundamenter til kgreledningsmaster,
hvilket foreg8r naermere AB Vildrose end ramning af spunsvaeggene pd sydsiden af banen. Det anbefales at
undersgge, i hvilket omfang og hvorndr dette vil foregd. Nedvibrering er som udgangspunkt mindre stgjende
end nedramning, og det bgr undersgges, hvilke metoder der planleegges at benytte.

Herudover taler de udarbejdede stgjkort fra NIRAS for sig selv med (tilsyneladende) overskridelser for fgl-
gende:

Bilag 03 (O-3): Der ses overskridelser af Law 85 dB (komfortvibrationer) for de naermeste af foreningens boli-
ger.

Bilag 10 (O-3): Overskridelser af stgjgraense 40 dB om aftenen for de naermeste af foreningens bygninger.

Bilag 11 (O-3): Vaesentlige overskridelser af stgjgraense 40 dB om natten for stort set alle foreningens byg-
ninger,

Bilag 03 (O-4): Overskridelser af Law 85 dB (komfortvibrationer) for de naermeste af foreningens bygninger.
Bilag 10 (O-4): Sporarbejder aften: Overskridelser ved store dele af foreningens bygninger.

Bilag 11 (0O-4): Sporarbejder nat: Vaesentlige overskridelser ved store dele af foreningens bygninger.

I konkiusionen fra [3] (O-3-Igsningen) skrives fglgende:

Faerre boliger vil blive belastet med over 40 dB(A) om aftenen med 3 m skaarm, sammenlignet med 2 m skreem. Dette
kan tilskrives en aget refleksion mod nord fra den sydligt placerede skaerm pa 3m. Da der generelt ligger flere boliger
nord for banen, relativt til syd, kan en lille andring i stajniveauet her resultere i relativt store andringer i antallet af

belastede boliger, sammenlignet med en tilsvarende aendring syd for banen

Kommentar 6: Denne tekst fra konklusionen virker ulogisk. En 3 m hgj skaerm syd for banen vil alt andet
lige give flere lydrefleksioner mod nord end en 2 m hgj skaerm. Det anbefales at fa undersggt, hvad der me-
nes.
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Stgj i driftsfasen
I driftsfasen har Sund & Beelt vurderet fglgende, jf. [1], [5]:

Lgsning O-3: "I driftsfasen skal projektet overholde de vejledende stgjgraenser for jernbaner. Det forventes
dog ikke, at projektet medfarer en betydelig stigning af jernbanestgjen i omradet. Der spges om dispensa-
tion hos Kgbenhavns Kommune ved behov for eventuelle overskridelse af stgjgraenser. Alternativt vil der
som del af anleegslov for projektet gives bemyndigelse til Transportministeren til at dispensere fra stgjgreen-
ser.”

Kommentar 7- Det anfgres, at der med Igsningen kan kgre laengere godstog (op til 1050 meter lange). Det
nye spor placeres pa sydsiden, hvilket indebzerer, at gstgdende trafik flyttes laengere veek fra den eksiste-
rende stgjvold, som beskytter omrédet nord for banen og hermed bliver jordvolden mindre effektiv. Alt i alt
betyder det, at stgjen gges — ikke mindst maksimalstgjen (Lamax), som typisk gges med den maksimale tog-
lzengde af godstogene.

Kommentar 8: De vejledende stgigraenser fra Miljgstyrelsen er udarbejdet som en anbefaling til kommu-
ner, der gnsker at udlaegge omrader til bebyggelse langs eksisterende jernbaner. Det er kutyme, at fx Ba-
nedanmark og Vejdirektoratet tager udgangspunkt i de vejledende stgjgraenser ved anlaeggelse af nye eller
ombyggede anlaeg, men i sidste ende er det anlaegsloven, der fastlaegger stgjgraenserne. Med andre ord
geelder der ingen stgjgraenser for eksisterende baner, med mindre, de er anfart i en anlaegslov. De seneste
ars fokus p& stejgener fra trafik, og den fremkomne evidens pd szerligt trafikstgjens helbredsskadelige effek-
ter, taler dog for endog at reducere de vejledende graenser for stgj. WHO's foresldede araense for jernbane-
stgj (Laen) er s8ledes 54 dB, altsd 10 dB lavere end de vejledende stgjgraenser i Danmark. Samtidig anbefaler
WHO en graense for Lnigh: pd 44 dB for at beskytte borgerne mod sgvnforstyrrelser om natten. (Lnight anven-
des ikke i Danmark, derimod anvendes maksimalveerdien Lamax, SOm godt kan anses som en beskyttelse af
borgernes sgvnkvalitet). Det forhold, at Sund & Bzelt ser det som en mulighed at sgge dispensation ved Kg-
benhavns Kommune for eventuelle overskridelser af de vejledende stgjgraenser anses som ude at trit med
den generelle udvikling og ggede opmaerksomhed pd stgj i samfundet.

Stgjen fra starre jernbaner i EU kortlaegges hvert 5 ar— senest i 2017 og 2022. Ved 2022-kortlaegningen er
der zndret beregningsmetode i forhold til tidligere, s& seneste kortleegning af jernbanetrafikken med den
danske metode Nord2000 er fra 2017. Figur 3 viser et udsnit omkring Kalvebod fra 2017-kortlaegningen. Det
ses, at de naermeste af AB Vildmoses bygninger er stgjbelastet mellem 55 og 60 dB. Ved sammenligning
med NIRAS' stgjberegninger, jf. [5] Bilag 5, ses, at stgjen er beregnet til ca. 54 dB.* P4 denne baggrund® ses
séledes rimelig god overensstemmelse mellem Miljgstyrelsens kortleegning i 2017 og resultaterne i NIRAS'
rapport, jf. [5].

NIRAS' rapport beskriver ikke, om trafikken, som fglge af de to forslag til sporudvidelser, vil give anledning
til sendrede trafikmaengder ud over, hvad der generelt er beskrevet i Trafikstyrelsens overordnede prognose
for 2032.

1 Siden kortlaegningen i 2017 er der udarbejdet og indfgrt nye kildedata for beregning af stgj fra jernbaner, idet der ind-
til primo 2023 blev beregnet stgj med kildedata etableret i midten af 90’erne. Samtidig har Banedanmark indfert, at de
nye kildedata geelder for kgrsel pd vel vedligeholdte spor, hvilket der korrekt er redegjort for i [5].
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Figur 3 Uddrag af EU-stajkortizegning 2017, (hitps://milioegis.mim.dk/spatialmap profile=noise).
Ej méifast; nord er op.

Lgsning 0-4: "I forbindelse med Banedanmark’s vurdering af natur- og miligmaessige forhold ved overha-
lingsspor ved Kalvebod fra 2017 er det vurderet, at aendringer i stgj- og vibrationsforhold som fglge af pro-
jektet vil vaere marginale, idet godstrafikken er dimensionsgivende, og at den ikke zendres som fglge af pro-
jektet. ZEndret placering af sporene vil ikke gge stgj- og vibrationspvirkningerne vaesentligt.

Der sgges om dispensation hos Kgbenhavns Kommune ved behov for eventuelle overskridelse af stgjgraen-
ser. Alternativt vil der som del af anlaegslov for projektet gives bemyndigelse til transportministeren til at di-
spensere fra stgjgreenser”

Kommentar 9: Forskellen i forhold til Igsning O-3 er her, at der etableres et yderligere overhalingsspor,
hvorved den gstgdende trafik rykker lidt laengere veek fra jordvolden mod nord end i Igsning O-3.

De indfgrte transversaler (forbindelser mellem hovedsporene) vil medfgre mere stgj, idet karsel over spor-
skifter, samlinger og transversaler medfgrer mere stgj end kgrsel pa vel vedligeholdte spor, men transversa-
ler placeres ikke umiddelbart i nzerheden af AB Vildrose. Hvorvidt der kommer flere tog pd streekningen, er
uklart, men i forhold til dagens situation vil der vaere mulighed for at kgre med lzengere godstog pa to over-
halingsspor og dermed vil der vaere risiko for hyppigere og hgjere maksimalvaerdier ved AB Vildrose.

NIRAS har udfert beregninger af stgjen for Igsning O-3 og O-4 (og en lgsning O-2, der ikke ses behandlet
yderligere). Der er korrekt taget udgangspunkt i Trafikstyrelsens trafikprognose for 2032 for streekningen
(TIB 11) mellem Ny Ellebjerg og Kalvebod. Heraf fremgdr, at der forventes 5,7 km persontog og 33,0 km
godstog i dggnet, heraf ca. halvdelen af godstogene om aftenen og natten. Der er antaget en maksimalmal
hastighed pa 100 km/t for begge togtyper.

Kommentar 10: Jf. Trafikstyrelsens trafikprognose anvender NIRAS en maksimalhastighed pa 100 km/t for
2032. Ved sammenligning med dagens situation (grundlaget er fra 2019 i Trafikstyrelsens data) ses, at
straekningens maksimalhastighed er 120 km/t. Det undrer, at maksimalhastigheden bliver lavere med indfg-
relsen af nye spor i projektet, og det anbefales derfor at sikre, at beregningerne er udfgrt pd korrekt grund-
lag ved fx henvendelse til Trafikstyrelsen.
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Kommentar 11: Det fremg?r af stgjberegningerne, jf. [5], at der er anvendt samme trafikgrundlag (trafik-
maengde) ved de to Igsninger. Normalt vil et projekt som dette medfgre en stgrre kapacitet og dermed flere
tog (p& laengere sigt). Derfor anbefales det at sikre, at kapacitetsudvidelsen ikke udfgres med sigte pa, at
der skal kgre flere tog end angivet i Trafikstyrelsen prognose 2032, som ligger til grund for stgjberegnin-
gerne.

AB Vindrose har fra Sund & Bzelt fiet oplyst, at der i dag karer 2 godstog og 1 passagertog i timen i hver
retning. Dette antal forventes at gges til 4 godstog og 2 passagertog i timen i hver retning. FORCE Techno-
logy vurderer, at en s&dan fordobling vil gge stgjbelastningen i hele omrddet med mindst 3 dB ved samme
toghastighed som i dag.

Forholdene med de fremtidige spunsvaegge i forhold til dagens jordvolde vil formentlig medvirke til en yderli-
gere (omend mindre) forggelse p& grund af refleksioner fra spunsvaeggene til modsatte side af banegraven.

Ligeledes vil de nye spors stgrre afstand til jordvolden mellem AB Vildrose og banen ggre jordvolden mindre

effektiv mht. stgj fra kgrsel pd banen.

Opsummering
Generelt

o Det er uklart, hvilken planmaessig status AB Vildrose har, jf. NIRAS' rapporter [3], [4], [5], og dermed
om boligerne indgér i de udfgrte optzellinger. AB Vildroses matrikel bgr indgé i opteellingerne, idet det er
den faktiske anvendelse, der er bestemmende for stgjbelastningen (se Kommentar 1).

« Ved miljsredeggrelser og -screeninger skal de kumulative effekter beskrives. Der er tilsyneladende ikke
set p& HOFOR’s planer om en arbejdsplads ved Fragtvej (Musikbyen) umiddelbart syd for AB Vildrose i
sammenhaengen med dette anlaegsprojekt (se Kommentar 2).

e Det anfgres, at "I driftsfasen skal projektet overholde de vejledende stgjgreenser for jernbaner. Det for-
ventes dog ikke, at projektet medfgrer en betydelig stigning af jernbanestgjen i omrédet. Der sgges om
dispensation hos Kgbenhavns Kommune ved behov for eventuelle overskridelser af stgjgraenser. Alterna-
tivt vil der som del af anleegslov for projektet gives bemyndigelse til transportministeren til at dispensere
fra stgjgreenser”.

Det er uklart, om der her henvises til driftsfasen eller anlaegsfasen, idet Kgbenhavns Kommune alene er
myndighed p8 anlaegsaktiviteterne. En overskridelse af stgjgraenserne i driftsfasen vil vaere en vaesentlig
ulempe for de omkringboende.

Anlaegsfase

o Der geelder i Kgbenhavns Kommunes forskrift, jf. [6], en stgigraense for stgjens maksimalvaerdi LpamaxFast
om natten pd 55 dB(A). Maksimalveerdier er ikke belyst i rapporterne (se Kommentar 5).

o Der er ikke set pd alternative og mere skdnsomme arbejdsmetoder sdsom fx nedvibrering af spuns i ste-
det for ramning. Dette vil formentlig kunne reducere stgj- og vibrationsbelastningen ved AB Vildrose (se
Kommentar 6).

e Det er ikke forklaret i, hvilket omfang etablering af kgreledningsmaster eller fundamenter hertil er taget
med i stajberegningerne. Det er typisk en meget stgjende proces, ndr fundamenter nedrammes (se
Kommentar 6).
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Til- og frakersel til arbejdspladsen ved Thomas Koppels Allé er ikke beskrevet — ej heller hvilke
aktiviteter der forventes pd arbejdspladsen, som er placeret f& meter fra beboelsen AB Vildrose
(se Kommentar 3).

Det er uklart, i hvilket omfang der forventes arbejde i weekender (se Kommentar 4).

Driftsfase

Der mangler en beregning af 0-alternativet i driftsfasen, altsé situationen hvis baneanleegget ikke udbyg-
ges. Kun dette kan indg8 ved vurdering af, om der er tale om betydelige eller ubetydelige aendringer i
stgjniveauet som falge af anleeggets udvidelse. Det viste stgjkort for udvidelsen kan saledes ikke anven-
des til at vurdere, om stgjen aendres betydeligt. AB Vindrose har fra Sund & Beelt faet oplyst, at der i
dag karer 2 godstog og 1 passagertog i timen i hver retning. Dette antal forventes at gges til 4 godstog
og 2 passagertog i timen i hver retning. FORCE Technology vurderer, at en sddan fordobling vil gge staj-
belastningen i hele omr&det med ca. 3 dB ved de samme toghastigheder, -typer og

-lzengder som i dag. Herudover vil flytningen af det ene hovedspor leengere vaek fra jordvolden {mod
nord) medfgre en forggelse af stgjen ved AB Vildrose, ligesom den planlagte spunsvaeg (som erstatning
for den sydlige jordvold) vil kunne give betydende refleksionsbidrag stgjen nord for banen (se Kommen-
tar 8 og 11).

Indfgrelse af laengere tog (op til 1050 meter) vil medfgre hgjere maksimalstgj (Lamax) €nd i dag, idet
maksimalstgjen direkte afhzenger af den maksimale toglaengde og ikke mindst hastigheden. Dette for-
hold er ikke omtalt i rapporterne (se Kommentar 7). Herudover er det uforstdeligt, at den maksimale ha-
stighed mellem 2019 og 2030 tilsyneladende reduceres fra 120 til 100 km/t (Trafikstyrelsens prognose
(se Kommentar 9).

Ved tilfgrsel af overhalingsspor vil der typisk veere lange, holdende godstog, der venter pa kegretilladelse.
Med dieselgodstog mé& det forventes, at de holder i tomgang i overhalingssporene og dermed stgjer.
Med el-godstog vil der formentlig ikke vaere stgj i tomgang, men tog med kglecontainere vil kunne stgje.
Det er ikke oplyst i rapporterne, i hvilket omfang holdende tog vil give anledning til stgj ved naboejen-
dommene.
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(1]

(2]

[3]
[4]
(5]
(6]
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1. Indledning og formal

| forbindelse med den planlagte etablering af et overhalingsspor ved Kalvebod har NIRAS udfart beregninger af den
forventede togstgj, efter overhalingssporet tages i brug. Ud over de tre lgsninger, adskiller situationerne sig ogsa ved,
at jordvolden p& begge sider af banen fjernes for O-2, mens den fiernes pa sydlig side af banen for O-3 og O-4. Vol-

dene er fiernet ved at klippe de p&gaeldende koter vaek fra den anvendte terraenfil. En 3D oversigt over de forskellige
terraenfiler kan ses i Bilag 10, Bilag 11 og Bilag 12

Formalet med beregningerne er at undersgge, om Miljgstyrelsens anbefalede graensevaerdier for togstej kan overhol-
des, eller om der er behov for stgjafskeermning.

2. Beskrivelse af omradet

Omradet omkring det planlagte vendespor ligger i den gstlige del af Tarnby umiddelbart nordvest for Kgbenhavns
lufthavn.

@ Boligomrade
- Blandet bolig og erhvery
! Erhvervsomrade
Ll |, Bahe ] N [} Centeromride og butikker
".-L*' e . e 2 T _' = ~\ . ' [] Rekreatnt omrade
o = == S Sommerhusomrade
Omrade til affenthge forma!
[0} Tekniske anieg og trafikanlzg
[@ Landomride

: . - O andet
. = hl 3 Q. ! [J anvendelse ke reguleret
e il S * ; [ xompleks Plan
» ', Ir’ L} -~
1 2 7 & § Malestok
. o 1R
S T [ 60 120 180 240 300
’ ! U s [ S
¢ - b

(311% | NIRAS

Figur 2.1 Viser vedtagne lokalplaner i omrddet omkring det planlagte overhalingsspor

Som det kan ses i Figur 2.1 befinder der sig bide enkeltboliger og etageejendomme/lejligheder p& den nordlige side
af sporet, samt mange kolonihavehuse pd begge sider.
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3. Stajvilkar

Der er for beregningerne taget udgangspunkt i Miljgstyrelsens vejledning nr. 1/1997 “Stgj og vibrationer fra jernbaner”
(Miljgstyrelsen, 1997).

De vejledende graenseveerdier er angivet i Tabel 3.7.

Tabel 3.1: Miljgstyrelsens vejledende greenseveerdier for togtrafiksta.

Graensevaerdier, Lgen < .
. Togstgj
Omradetype
Rekreative omrader i det dbne land (sommerhusomrader, grenne omrader, campingpladser) 59dB
Rekreative omrader i eller naer byomrader (parker, kolonihaver, nyttehaver, turistcampingpladser) 64 dB
Boligomrader (baligbebyggelse, daginstitutioner m.v., udendgrs opholdsarealer) 64 dB
Offentlige formal (hospitaler, uddannelsesinstitutioner, skoler) 64 dB
Liberale erhverv m.v. (hoteller, kontorer m.v.) 69 dB

Derudover er der i Miljgstyrelsens vejledning (Miljastyrelsen, 1997) angivet en vejledende graensevaerdi for maksimal-
niveauet fra jernbanen er Lomax < 85 dB(A) p& den mest stgjbelastede facade. Dette geelder kun for boliger.

Stajgraenserne gaelder for “frit felt’, dvs. uden indregning af lydrefleksion fra boligens egen facade.

Lgen er en dagnvaegtet middelvaerdi af stgjen. Ved bestemmelse af Laen vaegtes stgjen fra trafikken om aftenen og om
natten mere end stgjen om dagen. Saledes tillzegges stgjen om aftenen +5 dB for perioden kl. 19-22 og +10 dB for
natperioden kl, 22-07.

Da der er flere omrader, i forlaengelse med Figur 2.7, som er udlagt eller anvendt som boligomréader og kolonihaver,
tages der udgangspunkt i, at graenseveerdien pd Leen < 64 dB overholdes pa udenders opholdsarealer og facader.
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4, Forudsaetninger for stgjberegning

Der er regnet pé tre separate scenarier (se Tabel 4.7). Alle scenarier er beregnet med trafikdata fra opggrelsen for
2032, for straekningen TIB11, Ny Ellebjerg - Kalvebod, preesenteret i Trafikstyrelsens Trafikdata til grundlag for stajbe-
regninger (Trafikstyrelsen, 2021).

Tabel 4.7 viser en oversigt over de tre beregnede scenarier

Scenarie Beskrivelse Trafikfordeling Regulering af terrzen Bilag
Der etableres to overhalingsspor, et | Godstog anvender de nye side- | Den eksisterende stgjvold
0-2 pa den nordlige og et pa den sydlige | liggende spor. Passagertog an- | fiernes pé begge sider af ba- | Bilag 1
side af den nuvaerende linjefaring vender eksisterende spor. negraven
Der etableres et centralt beliggende | Godstog anvender de yderste Den eksisterende stgjvold
o overhalingsspor spor. Passagertog anvender fiernes langs den sydlige Bilag 2
. ila
midterste spor i begge retnin- side af banegraven ¢
ger.
Der etableres to nye overhalingsspor | Godstog anvender de to mid- Den eksisterende stgjvold
0-4 syd for den eksisterende linjefaring terste spor. Passagertog anven- | fiernes langs den sydlige Bilag 3
der de to yderste spor. side af banegraven

Beregningerne er gennemfart i henhold til beregningsmodellen Nord2000 og Miljgstyrelsens vejledning nr. 1/1997
"Stgj og vibrationer fra jernbaner” (Miljgstyrelsen, 1997) med tillaeg fra juli 2007. Beregningerne er lavet i beregnings-
programmet SoundPLAN ver. 8.2 (update 23-02-2023).

Til beregningerne er der opbygget en 3D-stgjmodel af omradet pa baggrund af digitale kort med hgjdekurver fra
Dataforsyningen. Disse data indeholder yderligere bygningsgeometri og den eksisterende linjefaring af jernbanen.

Beregningerne af stgjkonturer medtager alle refleksioner, inkl. refleksionen i egen facade, og de skal derfor betragtes
som vejledende. Dette kan ogsa betyde, at stgjkonturer og eventuelle punktberegninger viser forskellige resuiltater teet
ved bygningsfacader.

| forlzengelse med Referencelaboratoriets seneste orientering nr. 54 (Miljgstyrelsens Referencelaboratorium for
Stgjmalinger, 2023) er kildestyrker for tog pa den beregnede straekning baseret pa karsel pé velvedligeholdte spor,
efter Banedanmarks anvisninger. Overordnet resulterer dette i en lavere kildestyrke for stgjberegningerne, relativt til
de tidligere anvendte. Grunden hertil er en hgjere standard for vedligehold pd Banedanmarks straekninger, der sikrer
en lavere ruhed pa skinnerne, og dermed mindre stg].

For beregningerne af stgjens maksimalveerdi (Lmax) er der omkring sporskifter (35 m pé hver side) for godstogstrafik-
ken, som giver de hgjeste maksimale stgjniveauer, adderet en korrektionsvaerdi pad 5 dB til kildestyrken for velvedlige-
holdte spor, som beskrevet i Referencelaboratoriets orientering nr. 54 (Miljgstyrelsens Referencelaboratorium for
Stgjmalinger, 2023). For beregning af Leen er der omkring sporskifter anvendt kildestyrke for ikke velvedligeholdte skin-
ner (alle togtyper), som beskrevet i orienteringen.

Der er foretaget beregninger af togstgj 1,5 m over terraen.
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4.1.  Refleksioner, vejrklasser og terran

Der er regnet med 3 refleksioner og 4 vejrklasser. Terreenunderlag er bestemt ud fra luftfoto fra 2020. Veje og starre
asfalterede omrader er regnet akustisk harde (type G, jf. Nord2000), mens alt andet er regnet akustisk blgdt (type D jf.
Nord2000). Der er desuden regnet med afskaermning og refleksioner fra bebyggelser, hvor refleksionstabet i faca-
derne er sat til 1dB.

4.2. Trafikoplysninger for togtrafik
Til beregningen af togstgj er der anvendt trafikdata for 2032 fra "Trafikdata til grundlag for stajberegninger — opgarelse
for den statslige jernbane 2019 - 2032", Trafikstyrelsen 2021 (Trafikstyrelsen, 2021).

P& den p&geeldende jernbanestraekning, TIB 11 mellem Ny Ellebjerg og Kalvebod, planlaegges overhalingsspor. | be-
regningsscenarierne er jernbanetrafikken fordelt imellem de forskellig spor, som opsummeret i Tabel 4.1.

Straekningen er forudsat elektrificeret, sa alle tog pa streekningen anses for at vaere el-trukne.

Maksimalvaerdiberegningerne er gjort for godstog, da disse giver anledning til de hgjeste stajniveauer pa straeknin-
gen. Maksimalveerdiberegningerne tager udgangspunkt i en laengde pa 560 meter jf. Orientering nr. 54
(Miligstyrelsens Referencelaboratorium for Stgjmalinger, 2023)og en hastighed pa 100 km/t, som er den forventede
maksimale hastighed for godstog pé straekningen.

De anvendte trafiktal er vist i Tabel 4.2.

Tabel 4.2 Anvendite trafiktal for jernbanen angivet som akkumuleret togleengde | meter pr. drsmiddeldagn [ begge retninger samt den
veegtede hastighed for hver togtype { 2032 (Trafikstyrelsen, 2021).

Akkumuleret toglaengde [m]
Togtype Dag Aften Nat Vaegtet hastighed, Vres
(07-19) (19-22) (22-07) [km/t]
Moderne togsaet (IC/RE) 4.600 400 600 92
Godstog 16.200 4100 12.700 92

Hastighederne vist i tabel 4.1 er udledt pa baggrund af falgende formel, som specificeret i Miljgstyrelsens vejledning
nr. 50. (Miljgstyrelsen, 2015)

Vies = (1 —p) = Vrr?{ax +Px Vk3pl)1/3

Hvor Vies er den vaegtede hastighed, p er andelen af tog, der antages at kare kareplansmaessigt (som standard anta-
ges 85%), Vmax er maksimalhastigheden pé den givne straekning (100 km/t for denne straekning for alle togtyper) og
Vipl er kareplanshastigheden, i dette tilfeelde defineret som 90% af maksimalhastigheden (90 km/t i dette tilfeelde for
alle togtyper) for den givne togtype.

Fordelingen af togtyper i hvert beregningsscenarie, pa henholdsvis de nye og eksisterende spor, er opsummeret i 7a-
bel 41.
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5. Resultater

Beregningsresultaterne for togtrafikstej er vist pa stejkortene i Bilag 4 - Bilag 6 for Laen, hvor rad, lilla og bla farver an-
giver, hvor stgjgreensen for boliger pa 64 dB er overskredet, og gule, granne og orange farver angiver, hvor stgj-
graensen er overholdt.

Beregningsresultaterne for togtrafikstej er vist pa stgjkortene i Bilag 7 - Bilag 9 for stgjens maksimalveerdi, Lmax, hvor
red farve angiver, hvor stgjgraensen for boliger péd Lmac 85 dB er overskredet og gul farve angiver, hvor stgjgraensen
er overholdt.

Da Miligstyrelsens graenseveerdier gaelder stgjens "frit felts veerdi”, og beregningerne af stgjkort inkluderer alle refleksi-
oner fra alle facader, vil stgjkortene have en tendens til at overvurdere stgjniveauet i omrader naer bygningsfacader.

Da stgjkortene indikerede overskridelser af Miljgstyrelsens vejledende greenseveerdi for togsta), (Lden < 64 dB(A)) i
alle beregningsscenarier, ved HF. Havebyen Mozart 65 og 67, blev der udfgrt et szet supplerende facadestgjberegnin-
ger. Placeringen af de anvendte beregningspunkter kan ses i Bilag 1.

Facadestgjsberegningerne medtager, i modsaetning til stgjkortene, ikke facadernes egne refleksioner, og kan dermed
direkte sammenlignes med Miljgstyrelsens vejledende graenseveerdier for togstg).

Resultaterne af de supplerende facadestgjsberegninger, for henholdsvis HF. Havebyen Mozart 65 og 67, kan i Tabel
5.1.

Tabel 5.1 Resultater for de supplerende udeempede facadestgjberegninger

Beregningspunkt Adresse Facade | Etage Leés?zingsforosl?f_, Lr [dgfﬁ)] Vilkér, Laen < [dB(A)]
o HF. Havebyen Mozart Sjest StLTJ.en ZEZS ZZ 23
02 22 Sydast St#_en 2‘2 22 2; 64
831 HF. Havebyen Mozart 67 SS);Z\/QeSstt Stuen 22 2? Z;

Da facadestgjsberegningerne viser overskridelser af Miljgstyrelsens vejledende graensevaeerdier pa de sydvendte faca-
der af HF. Havebyen Mozart 65, 1. etage, blev et nyt seet beregninger foretaget inklusiv en stgjskeerm placeret i skel,
som vist i Bilag 1.

Skaermen er i alle scenarier placeret med en bundkote i 3 m. | lgsningsforslag O-2 er skaermen 3 m hgj, i O-3 er den
3,25 m hgj og i O-4 er den 3,7 m hgj.

Resultaterne af disse beregninger kan ses i Tabel 5.2.
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Tabel 5.2 Resultater for de supplerende deempede facadestajberegninger (inkl. stgjskcerm).

. Lasningsforslag, Lr [dB(A) | . .., .
Beregningspunkt Adresse Facade | Etage 0-2 03 0-4 Vilkr, Lgen < [dB(A)]
Stuen 52 52 53
o HF. Havebyen Mozart | VA&t [ 63 63 63
65 Stuen 52 52 53
02 Sydast 1 4 o4 ol 64
03 Sydvest 62 60 62
HF. H M
04 avebyen Mozart 67 Sydast Stuen = = 0
6. Konklusion

Det kan konkluderes, at den vejledende stgjgraense for boliger (Laen: 64 dB(A)) overholdes pa alle udearealer og faca-
der i alle scenarier, bortset fra ved Hf. Havebyen Mozart 67, 1. etage.

P& stejkort i bilag indikerer beregningerne mulige overskridelser ved HF. Havebyen Mozart 65. Overskridelserne, som
de ser ud p3 stgjkort i 1,5 m hgjde, tilskrives dog i forlaengelse med de supplerende facadestgjberegninger, refleksio-
ner fra bygningens egne facade, og kan dermed ikke holdes direkte op mod Miljgstyrelsens greenseveerdier.

Facadestgjberegningerne viser overskridelser af Miljgstyrelsens vejledende graenseveerdier pa 1. etage af HF. Have-
byen Mozart 65 i alle scenarier. De starste overskridelser ses i scenarie O-4, hvilket tilskrives det hgje antal planlagte
skiftespor i umiddelbar naerhed med denne adresse.

En stgjskaerm placeret langs skel ned mod banegraven som vist i Bilag 7, Bilag 2 og Bilag 3, med dimensioner som
opsummeret i resultatafsnittet, vurderes effektivt at kunne reducere togstgjen i det bagvedliggende omrade.

Det kan konkluderes, at den vejledende stgjgraense for stgjens maksimalvaerdi (Lmac 85 dB(A)) overholdes pa alle faca-
der i alle scenarier.
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Fra: W
Sendt: fredag, november 3, 312:49

Til:

Emne: Orientering om politisk beslutning om overhalingsspor ved Kalvebod og haring af
lovforslag

Opfelgningsflag: Opfalgning

Flagstatus: Afmaerket

Kategorier: Privat

Kaere Vildrose 1 & 2
Med dette brev vil vi gerne fortzelle at;

det er politisk besluttet at arbejde videre med et ekstra overhalingsspor ved Kalvebod

der er i gjeblikket en haring i gang om der skal gennemfares en miljgkonsekvensvurdering af projektet

der kommer snart et lovforslag i hgring, som giver Sund & Beelt mulighed for at arbejde videre med projektet
der kommer yderligere information og lejlighed til at blive hart og komme med kommentarer og input til projektet

Ovenstdende punkter er uddybet i det fglgende:

P3 et mgde i Forligskredsen bag Infrastrukturplan 2035 blev der den 25. oktober truffet politisk beslutning om at
arbejde videre med overhalingssporet ved Kalvebod, s& man kan gge kapaciteten pa banestraekningen mellem
Roskilde via Ny Ellebjerg til Kpbenhavns Lufthavn.

P& mgdet besluttede forligspartierne sig for en lgsning, hvor der anleegges et overhalingsspor ved Kalvebod, som
samtidig er forberedt til en udvidelse med et ekstra overhalingsspor. Lgsningen er en mellemting mellem to
projektforslag —”"03” og "04” — som man kan lzese yderligere om i det materiale, der var i hgring om projektet.

Hering af pligt til miljpkonsekvensvurdering
Der er foretaget hegring af, hvorvidt projektet er underlagt MKV-pligt. Det vil sige, om projektet er sa indgribende, at
der skal udarbejdes en Miljgkonsekvensvurdering (MKV) — tidligere kaldet en VVM.

Det er Trafikstyrelsen, der traeffer afggrelsen om, hvorvidt der skal gennemfgres en MKV eller ej.

Hvis Trafikstyrelsen pa baggrund af en gennemgang af vurderingen og hgringssvarene nar frem til, at der skal
gennemfgres en MKV, vil der komme yderligere hgringer af projektet herunder en idéfase, hvor alle interesserede
igen far lejlighed til at komme med input til projektet, og hvordan det bedst kan realiseres.

Hvis Trafikstyrelsen beslutter, at der ikke er behov for en MKV, vil der fortsat veere hgringspligt af bergrte parter i
forbindelse med projektets gennemfgrelse.

To projekter i samme lovforslag

Overhalingssporet indgar ogsa i et lovforslag, som Transportministeriet om kort tid sender i hgring, inden
Folketinget skal tage stilling til det. Lovforslaget hedder “Forslag til Lov om opgradering af @resundsbanen” og udggr
ogsa rammen for den kommende udvidelse af Kgbenhavns Lufthavn Station, der ligesom overhalingsspor skal
gennemfgres for at sikre mere kapacitet pd @resundsbanen.

Lovforslaget giver bemyndigelser til det videre arbejde

Lovforslaget forventes efter hgringsfasen at blive behandlet i Folketinget i fgrste kvartal af 2024, og hvis det herefter
bliver vedtaget, vil det give Sund & Balt en raekke bemyndigelser til det videre arbejde med overhalingssporet.
Bemyndigelserne inkluderer mulighed for fx. at kompensere bergrte borgere og virksomheder for evt. stgjgener mv.

1



og ekspropriere | arbejdsarealer mv. i forbindelse med anlaeg af overhalingsspor. Det forventes ikke, at projektet
skaber behov for permanent at inddrage arealer, der bruges til beboelse eller kolonihaver.

Selv om lovforslaget bliver vedtaget, sendrer det ikke pd, at det fortsat vil vaere et krav at fa indhentet tilladelser til
fx omlaegning af trafik, inddragelse af arbejdsarealer og lignende. Lovforslaget aendrer heller ikke pa, at der i den
forbindelse ogsa er hgringspligt af bergrte parter, sd vaesentlige aspekter og input kan blive behandlet, fgr der
foreligger et endeligt projekt, som kan igangsattes. Det er forventningen, at forberedende arbejder for alvor vil
kunne begynde i 2025.

Tilbud om mgde
Hvis du har synspunkter i forhold til lovforslaget om baneprojekterne, er der mulighed for at fremsende et nyt eller
samme hgringssvar, som det du maske har udarbejdet til hgringen om miljgscreeningen.

Hvis det har jeres interesse, kommer vi ogsa gerne forbi igen i jeres foreninger til et mgde — i fgrste omgang med
bestyrelsen for at uddybe ovenstaende. Nar resultaterne af hgringerne foreligger, vil vi derudover gennemfgre et
stgrre orienteringsmgde for alle interesserede beboere i Sydhavnen.

| ma meget gerne vende tilbage, hvis et mgde har interesse, og har | saerlige @nsker med hensyn til dato og tid, hgrer

jeg ogsa meget gerne om det.

Lees Transportministeriets pressemeddelelse om den politiske beslutning for overhalingssporet her:
https://www.trm.dk/nyheder/2023/nyt-overhalingsspor-ved-kalvebod

Laes materialet fra hgringen af MKV-pligt pa Trafikstyrelsens hjemmeside: https://www.trafikstyrelsen.dk/vwvm-
liste/2023/sep/sund-and-baelt-ansoeger-om-at-etablere-et-baneanlaeg-mellem-kalvebod-og-ny-ellebjerg

Venlig hilsen

Sund & Bzelt Holding A/S

Vester Sggade 10 Tel +4533935200 www.sundogbaelt.dk
1601 Kgbenhavn V Fax + 4533931025 www.storebaelt.dk

Taenk pa miljget, inden du printer,
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AB Vildrose |, Grundejerforeningen Vildrose Il, Grundejerforeningen Vild-
rose

Kaere Sund & Bzlt,

Vi, nedenstaende bergrte parter, skriver hermed pa vegne af vores tre foreninger an-
gaende det kommende udvidelsesprojekt med overhalingsspor ved Kalvebod. Vi har
modtaget information om den igangvaerende idéfase og gnsker at dele vores bekym-
ringer samt foresl4 tiltag, der kan mindske pavirkningerne pa miljget og vores naerom-
rade.

Indledningsvis vil vi gerne takke for borgermgdet den 11. marts og muligheden for at
sende input ifm. denne idéfase. Vi er imidlertid staerkt bekymrede for stgjgener bade
under og efter anlaegsfasen samt de potentielle indvirkninger pa vores naermiljg. Disse
bekymringer beskrives i vores tidligere indsendte hgringssvar, som bidrog til, at projek-
tet nu er underlagt en MKV/VVM-proces. Vi vedhafter vores tidligere hgringssvar med
tilhgrende bilag for reference og gnsker at disse indgar som en del af VWM/MKV pro-
cessen.

Vi gnsker at fremfgre vores idé og gnske om, at jernbanearealet ved Kalvebod over-
daekkes ifm. udvidelsen med overhalingsspor. | en by som Kgbenhavn, hvor grgnne
omrader er af stor betydning, er der et presserende behov for at skabe mere natur og
grgnne andehuller for beboerne. Manglen pa tilstraekkelige grgnne arealer i byen un-
derstreger vigtigheden af at udnytte muligheden for at omdanne det udvidede jernba-
neareal til et naturomrade. Sydhavnstippen fungerer i dag som et vaerdsat rekreativt
omrade og andehul for kpbenhavnerne, og vi ser potentialet i at udvide denne grgnne
oase ved at integrere jernbanearealet som en del af denne naturlige forlaengelse. Ved
at skabe et sammenhangende naturomréade kan vi ikke blot imgdekomme behovet for
mere natur i byen, men ogsa bidrage til at styrke det lokale miljg og gge livskvaliteten
for kebenhavnerne. Saledes gnsker vi at | allerede i idéfasen undersgger muligheden
for at etablere en sadan.

Ydermere gnsker vi som et alternativ til overdaekningen af sporene, at mulighederne for stgj-
deempning af spunsen i kombination med en stgjskaerm pa toppen af volden pd nordsiden af
sporet undersgges narmere med henblik pa at mindske stgjpavirkningen.

Som anfgrt i vores hgringssvar er der en raekke forhold som vi ikke finder tilstraekkeligt
belyst. Dette blandt andet fremtidige stgjgener og afbgdning af disse, brugen af Tho-
mas Koppels Alle som til og frakersel (herunder mangel pa beregning af stgj, stev og
trafikale gener), samt et ordentlig videnskabeligt grundlag for tilstedevaerelse af en
raekke naturveerdier herunder bilag IV arter. Vi gnsker naturligvis at disse forhold ind-
gar som del af hele den kommende proces.



Som ogs3 papeget pa borgermgde gnsker vi teet dialog og inddragelse i den kom-
mende proces. Vi vil derfor anmode om et mgde, hvor vi kan drgfte vores bekymringer
narmere og fa en bedre forstelse for, hvordan vores input kan integreres i projektet.

Vi ser frem til at deltage i idefasen og bidrage konstruktivt til processen med henblik pa
at opna de bedst mulige l@sninger for alle bergrte parter. Vi ser frem til at hgre fra jer
og samarbejde konstruktivt om at sikre, at projektet bliver gennemfgrt pd en made,
der minimerer negative konsekvenser for vores lokalomrade.

Vi ser frem til en konstruktiv dialog og samarbejde omkring projektet.

Med venlig hilsen,

Bilag:
Fglgende indsendes som en del af vores bidrag til Idéfasen (Bilag O er vedhaftet, mens
bilag 1-7 sendes separat).

Bilag 0: Hgring af Sund & Baelts forslag om at etablere et anlaeg mellem Kalvebod og Ny
Ellebjerg

Bilag 1. Notat vedrgrende udvidelsen af baneanlagget mellem Kalvebod og Ny Elle-
bjerg, udarbejdet af DAHL Advokatpartnerskab 2023.

Bilag 2. Teknisk notat. Vurdering af stgj fra baneanlaeg ved Kalvebod. Udarbejdet af
FORCE Technology 2023.

Bilag 3. Overhalingsspor, Kalvebod. Beregning af togtrafikstgj. Udarbejdet for A/S Pre-
sund af Noras, 2023

Bilag 4. Beslutningsgrundlag Ring Syd (Glostrup St. — Kalvebod — @restad St.), Novem-
ber, 2017.

Bilag 5. Svar pa henvendelse vedrgrende hgringssvar, partsstatus og klagevejlednin-
gen, Trafikstyrelsen, 2023

Bilag 6. Registrering af arter

Bilag 7. Beslutningsgrundlag Ring Syd (Glostrup St. — Kalvebod — @Prestad St.



e Kgbenhavn H

Glostrup
.F-_ | -,
Hoje Taastrup/ «-NYy Ellebjerg
,"”_”--‘“——*". o <hJ&K\. &
,sRoskilde adiyebod "Wﬂ%
Prestad Lufthavn
Kastrup

*Kgge Nord

s Kgoge

Beslutningsgrundlag
Ring Syd (Glostrup St. - Kalvebod - @restad St.)

November 2017

banedanmark

%







Sammenfatning

Ring Syd-projektet bestar i at gennemfare en reekke anlaegs-
arbejder, som muligger en udvidelse og omlaegning af tog-
betjeningen. Med Ring Syd vil der sdledes kunne kgre tog fra
Roskilde via Ny Ellebjerg til Kgbenhavns Lufthavn Kastrup, og
der bliver mulighed for at omlaegge tog fra Kebenhavn H til
lufthavnen via Ny Ellebjerg Station.

Ring Syd vil derfor gare rejsen lettere og markant hurtigere
for passagerer, der rejser til lufthavnen og Amager vestfra, da
de undgar turen ind til Kgbenhavn H.

Desuden vil projektet aflaste Kebenhavn H samtidig med, at
togbetjeningen styrkes i knudepunkteme Glostrup, Ny Elle-
bjerg, @restad og lufthavnen. Derudover mindskes risikoen for
forsinkelser pa hele fjernbanen.

Arbejdet tager afseet i den politiske aftale om Metro, letbaner,
neerbaner og cykler fra den 12. juni 2014.

Glostrup

L]
Hgje Taastrup /

/_N'

®Roskilde

®Kpge Nord

Figur 1. Oversigtskort over Ring Syd-projektet

Sammenfatning

Det samlede projekt bestar af folgende arbejder:

¢ Udbygning af Glostrup Station.

e Udbygning af @restad Station.

e Anleg af overhalingsspor mellem Kalvebod og Ny Elle-
bjerg Station.

Udover disse udbygninger af infrastrukturen forudsaetter Ring
Syd-projektet en kapacitetsudvidelse ved Kgbenhavns Luft-
havn Kastrup samt anleeg af perroner og etablering af ni-
veaufti udfletning pa Ny Ellebjerg Station. Der er udarbejdet
beslutningsgrundiag for kapacitetsudvidelsen i lufthavnen,
men projektet er endnu ikke politisk besluttet. Den niveaufri
udfletning pd Ny Ellebjerg er ved at blive bygget, og der er
afsat midler til perronerne pa Finansloven.

Den fulde gevinst af Ring Syd-projektet vil farst kunne reali-

seres, nar disse projekter er gennemfort.
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Fordele ved projektet

e For rejsende, der rejser fra Vestsjeelland, Fyn og Jylland
mod lufthavnen og Amager vil Ring Syd give betydelige
rejsetidsbesparelser, og projektet er med til at undersigtte
udviklingen af Glostrup Station og Ny Ellebjerg Station
som fremtidige trafikknudepunkter.

® Rejsende fra Vestsjeelland, Fyn og Jylland vil spare over 10
minutter til Kgbenhavns Lufthavn Kastrup. Eksempelvis
vil rejsetiden mellem Roskilde Station og lufthavnen redu-
ceres fra 38 til 26 minutter.

o Glostrup Station vil blive et nyt trafikalt knudepunkt, og
rejsetiden fra Glostrup til Kebenhavn H vil blive reduce-
ret med 10 minutter, mens turen Glostrup - Kebenhavns
Lufthavn Kastrup vil blive reduceret med over 20 minutter.
Fra Glostrup vil man fremover kunne komme til Koben-
havn H pa kun 7 minutter med regionaltog, hvor det i
basiskareplanen tager 17 minutter med S-tog, og til luft-
havnen pa 16 minutter, hvor det tager 38 minutter uden
Ring Syd.

Lasninger for fremtidig togbetjening

Der er underspgt tre forskellige lasninger for udvidelser og
omlaegninger af togbetjeningen. En lasning hvor bade Glo-
strup Station, @restad Station og Kalvebod — Ny Ellebjerg
udbygges samt to lgsninger, hvor kun Glostrup udbygges.

Begge Glostruplgsninger giver stadig mulighed for togbe-
tjening i Ring Syd-korridoren og for standsning af tog pa
Glostrup Station. Det er ligeledes muligt at opnad de samme
rejsetidsbesparelser som for den fulde Ring Syd-lesning, men
dog med faerre togafgange.

Lasning 1: Fuld Ring Syd til 1.091,3 mio. kr.

1 den mest ambitigse lgsning udvides togbetjeningen med
hele tre nye tog pr. time mellem Roskilde og lufthavnen. Der
omlaegges desuden et lyntog og et 1C-tog fra Kebenhavn H
til lufthavnen via Ny Ellebjerg Station. 1 lgsningen udfares
falgende:

e Kapaciteten pa Glostrup Station udbygges med to o-per-
roner og fire perronspor.

e Kapaciteten pa @restad Station udvides med to perrons-
por.

e Der etableres ét midtliggende overhalingsspor mellem Kal-
vebod og Ny Ellebjerg.

4 Beslutningsgrundlag Ring Syd (Glostrup St. - Kalvebod - @restad St.)

Lasning 2: Ring Syd - Glostrup til 242,1 mio. kr.

Stationen udbygges med én perron og to perronspor. Veelger
man denne lgsning, er det ikke muligt senere at udvide til
Fuld Ring Syd uden at bygge store dele af stationen om.

Lasning 3: Ring Syd - Fremtidssikret Glostrup til 410,1 mio.
kr.

Hvis man vil fremtidssikre Glostrup, sa man pa et senere tids-
punkt kan udbygge til Fuld Ring Syd, kreever det, at man i
stedet udbygger stationen med to _perroner og fire perrons-

pot. Perroneme ligger anderledes, og derfor kan den simple
udbygning af Glostrup ikke benyttes som afsaet for den store
ombygning.

Den trafikale analyse viser derudover, at punktligheden for-
bedres vaesentligt for begge Glostruplgsninger, hvis kapacite-
ten ogsa udbygges i frestad.

Andre lgsninger, tilvalg og besparelsesmuligheder
Der er derudover projekteret en raekke alternative lgsninger,
tilvalg og besparelsesmuligheder tilknyttet de forskellige los-

ningsmodeller:

e Fuld Ring Syd

— Glostrup. Tilvalg - Bredere perrontunnel.

- Glostrup. Besparelsesmulighed - Kortere perroner.

- @restad. Tilvalg - Nye og bedre adgangsveje til stationen.

- @restad. Tilvalg — Laengere perronspor til overhaling af
1.000 m godstog.

- Orestad. Tilvalg - Forberedelse for senere kapacitetsudvi-
delse med et femte spor.

- Overhalingsspor. Alternativ lgsning - To sideliggende
overhalingsspor {mere kapacitet).

® Ring Syd - Glostrup
- Tilvalg - Bredere perrontunnel.

e Ring Syd - Fremtidssikret Glostrup
- Glostrup. Tilvalg - Bredere perrontunnel.
- Glostrup. Besparelsesmulighed - Kortere perroner pa 240

m.

Projektets pavirkning pa Letbanen Ring 3

Beslutningsgrundlaget for Letbanen i Ring 3 bygger pa, at
alle tog standser pa Glostrup Station. Det forudsaetter, at man
bygger enten Fuld Ring Syd eller Ring Syd - Fremtidssikret
Glostrup med to p-perroner og fire perronspor. Hvis alle tog

Sammenfatning



Mio. kr. inklj;)rrektionstillaeg Fuld Ring Syd Ring Syd - Glostrup Ring Syd - Fremtidssikret Glostrup
[ (2017-prisniveau)

Glostrup 410,1 o 2421 - 410,1

Prestad 358,5 -

Overhalingsspor 322,6 -

Samlede anlaeegsomkostninger 1.091,3 2421 4101

Tabel 1. Anlaegsoverstag for de tre lasninger

skal standse pad Glostrup Station med kun én g-perron vil
rejsetider og punktligheden blive pavirket negativt.

Anlaegsomkostninger

1 tabellen herover er angivet anlaegsoverslag uden eventuelle
tilvalg og besparelsesmuligheder for de tre lesninger Fuld Ring
Syd, Ring Syd - Glostrup og Ring Syd - Fremtidssikret Glo-
strup.

Andre lpsninger, tilvalg og besparelsesmuligheder
Anlaegsomkostningerne for de andre Igsninger, tilvalg og be-
sparelsesmuligheder fremgar nedenfor.

e TFuld Ring Syd

- Glostrup. Tilvalg - Bredere perrontunnel: 37,9 mio. kr.

- Glostrup. Besparelsesmulighed — Kortere perroner: 48,5
mijo. kr.

- Prestad. Tilvalg - Nye og bedre adgangsveje til stationen:
16,4 mio. kr.

- @restad. Tilvalg - Laengere perronspor til overhaling af
1.000 m godstog: 34,4 mio. kr.

~ @restad. Tilvalg - Forberedelse for senere kapacitetsudvi-
delse med et femte spor: 67,3 mio. kr.

- Overhalingsspor. Altemativ lasning - To sideliggende
overhalingsspor (mere kapacitet): 504,3 mio. kr.

® Ring Syd - Glostrup
- Tilvalg - Bredere perrontunnel: 36,9 mio. kr.

¢ Ring Syd - Fremtidssikret Glostrup

- Glostrup. Tilvalg - Bredere perrontunnel: 37,9 mio. kr.

- Glostrup. Besparelsesmulighed ~ Kortere perroner pd 240
m: 48,5 mio. kr.

Samfundsgkonomi

Ifalge Finansministeriets retningslinjer for beregning af sam-
fundsgkonomi anses statslige anlaegsprojekter, der har en for-

Sammenfatning

rentning pa 4 % (intern rente) for rentable investeringer. Det
er ogsa ved 4 %, at nettonutidsveerdien gar fra negativ til
positiv.

e Fuld Ring Syd
Inter rente pa kun 1 % og en samlet nettonutidsveerdi
-751 mio. kr. Lasningen er dermed ikke samfundsgkono-
misk rentabel.

® Ring Syd - Glostrup
Intern rente pa 14 % og nettonutidsveerdi pa 832 mio.
kr., og er dermed en attraktiv investering.

e Ring Syd - Fremtidssikret Glostrup
Intern rente pa 10 % og nettonutidsveerdi pd 689 mio.
kr. Lasningen ma derfor ogsa anses for en attraktiv

investering.

WNM-screening

Der er gennemfart VVM-screeninger for udbygningeme af
hhv. Glostrup Station og @restad Station. Naturstyrelsen hat
pa baggrund af screeningeme vurderet, at ingen af projek-
terne vil pavirke miljget veesentligt, og at de derfor ikke er
VVM-pligtige.

Overhalingssporet mellem Kalvebod og Ny Ellebjerg forventes
ikke at medfare vaesentlige miljgpavirkninger, men da der er
tale om udbygning af infrastrukturen, vil der i en eventuel se-
nere fase af projektet skulle laves en egentlig VVM-screening
i lighed med de to andre projekter.

Interessenter

De vaesentligste interessenter har veeret inddraget i projek-
terne gennem ejergruppe og teknikerudvalg. Herunder Tra-
fik-, Bygge- og Boligstyrelsen, Vejdirektoratet, Glostrup Kom-
mune, Ksbenhavns Kommune, DSB, Metroselskabet, Letbane,
Sund & Belt og By & Havn.
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Pa Glostrup Station har interessenterne pointeret vigtigheden
i at etablere tilvalget med bredere perrontunnel. Derudover
ser Glostrup Kommune fordele i at etablere stationen med
kun én g-perron, da denne er mindre pladskraevende. Losnin-
gen har dog mindre kapacitet, og er dermed ikke fremtids-

sikret som lgsningen med to g-perroner.

Pa @restad Station har interessenterne haft stort fokus pa
adgangsveje, og de er enige om, at de to tilvalg med ekstra
adgangsveje ber etableres i forbindelse med en stationsud-

bygning.

Overhalingssporet ligger pd Sund & Beelts infrastruktur. De
har haft fokus pa lgsninger med arkitektur og udtryk, der
passer til den nuvaerende banestraekning.

Det videre forlgb

Som falge af den politiske beslutning om ny strategi for ud-
rulning af Signalprogrammet fra den 15. november 2017 vil
Banedanmark i foraret 2018 udarbejde en ny anlaegsplan for,
hvordan kommende anleegs- og formyelsesprojekter koordi-
neres med den nye strategi for Signalprogrammet. Udbygnin-
geme af infrastrukturen i Ring Syd-projektet vil indgd i den

nye anlaegsplan.

Den fulde effekt af Ring Syd-projektet vil farst kunne realise-
res, nar falgende projekter er gennemfart:

e Kapacitetsudvidelse ved Kgbenhavns Lufthavn Kastrup
Der er udarbejdet beslutningsgrundlag for projektet, men
det er endnu ikke politisk besluttet.

e Niveaufri udfletning ved Ny Ellebjerg
Projektet er ved at blive bygget.

e Perroner pd Ny Ellebjerg for tog til og fra Oresundsba-
nen
Der er afsat midler til projektet pa Finansloven.
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Indledning

Ring Syd-projektet gor det muligt at kare tog fra Roskilde via
Ny Ellebjerg til Kpbenhavns Lufthavn Kastrup samt at om-
lzegge tog fra Kebenhavn H til lufthavnen via Ny Ellebjerg
Station.

Det indebaerer udbygning af Glostrup Station og @restad Sta-
tion samt anleeg af overhalingsspor mellem Kalvebod og Ny
Ellebjerg Station. Der er underspgt tre forskellige lgsningsfor-
slag for projektet samt flere tilvalg.

Den grenne markering pa kortet illustrerer togbetjeningskon-
ceptet for Ring Syd-projektet, hvor der etableres direkte tog-
forbindelse mellem Roskilde via Ny Ellebjerg til Kgbenhavns
Lufthavn Kastrup, i modseaetning til i dag, hvor tog vestfra
korer til og fra lufthavnen via Kgbenhavn H.

Glostrup

.—_
Hgje Taastrup /

/.,-N‘

®Roskilde

®Kage Nord

Figur 2. Oversigtskort over Ring Syd-projektet

Indledning

Politisk aftale

Forligskredsen bag rammeaftalen Takstnedseettelser og inve-
steringer til forbedring af den kollektive trafik besluttede med
den politiske aftale Metro, letbaner, ncerbaner og cykler fra
d. 12. juni 2014 at afseette penge til udarbejdelse af beslut-
ningsgrundlag for udbygning af @restad Station og Glostrup
Station.

Ring Syd-projektet vil give betydelige rejsetidsbesparelser
mod Amager og lufthavnen fra de vestlige og sydlige dele
af hovedstadsomradet. Praojektet vil samtidig vaere et vigtigt
skridt i at udvikle Glostrup Station og Ny Ellebjerg Station
som fremtidige trafikknudepunkter, hvilket desuden vil med-
fore en betydelig aflastning af Kebenhavn H.

-/ng‘iben havn H

.Ny Ellebjerg

Kalvebod

.ﬁ".f\
Brestad Kebenhavns

Lufthavn
Kastrup.
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Historik

Transport-, Bygnings- og Boligministeriet gennemfarte i
2013-2014 en analyse pa screeningsniveau af Ring Syd-pro-
jektet. Analysen blev udfert i samarbejde med Metroen, Tra-
fikstyrelsen, Kgbenhavns Kommune og Banedanmark, jf. rap-
porten Ny Ellebjerg og Glostrup som trafikale knudepunkter,

Transportministeriet 2014.

Fordele ved projektet

1déen med Ring Syd er at oge og dermed forbedre togbetje-
ningen samt at skabe nye rejserelationer og flere knudepunk-
ter uden at belaste kapaciteten pa Kebenhavn H yderligere.

Projektet understatter udviklingen af Ny Ellebjerg Station og
Glostrup Station som fremtidige trafikknudepunkter.

Ring Syd-projektet giver betydelige rejsetidsbesparelser mod
Amager og Kebenhavns Lufthavn Kastrup fra de vestlige og
sydlige dele af hovedstadsomradet. Endvidere opnds en af-
lastning af Kebenhavn H ligesom den ekstra kapacitet, der
opnas med den nye bane mellem Kgbenhavn og Ringsted kan
udnyttes til gget togdrift.

v

=L N Yo T \
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Tre lgsningsmuligheder

Der er underspgt tre forskellige lgsninger til udvidelse af tog-
betjeningen.

e Fuld Ring Syd
1 den mest ambitiase 1psning udvides togbetjeningen
med tre nye tog pr. time og retning mellem Roskilde og
lufthavnen og to eksisterende tog omlaegges direkte til

lufthavnen.

For at denne driftsudvidelse kan afvikles med en tilfreds
stillende punktlighed skal der ske falgende tilpasninger
af infrastrukturen:

- Glostrup Station udvides med to g-perroner og fire per-
Tonspor.

- Qrestad Station udvides med to perronspot.

- Der etableres ét midtliggende overhalingsspor mellem
Kalvebod Station og Ny Ellebjerg Station for at udbygge
kapaciteten til brug for overhalende godstog.

¢ Ring Syd - Glostrup
Der er derudover set pa to alternative lgsninger, hvor
det kun er Glostrup der udbygges. 1 den billigste lasning
udbygges med ¢én g-perron og to perronspor. Veelger

man denne lgsning, er det ikke muligt senere at udvide
til Fuld Ring Syd.




e Ring Syd - Fremtidssikret Glostrup
Hvis man vil fremtidssikre Glostrup, s& man pa et senere
tidspunkt kan udbygge til Fuld Ring Syd, kraever det, at
man i stedet udbygger stationen med to @-perroner og

fire perronspor.

Den trafikale analyse viser derudover, at punktligheden for-
bedres vaesentligt for begge Glostruplasninger, hvis kapacite-
ten ogsa udbygges i @restad.

Udvalgte tilvalg
Der er derudover projekteret en raekke tilvalg for de enkelte
projekter, herunder blandt andet:

e Bredere perrontunnel pa Glostrup Station.

¢ Nye og bedre adgangsveje pa Orestad Station.

e TForleengede perronspor for overhaling af 1.000 meter
godstog pa @restad Station.

De naevnte tiltag vil veere med til at skabe gode adgangsveje
for passagererne, og pge muligheden for overhaling af gods-
tog pa @restad Station, hvilket vil gavne punktligheden.

De ovrige tilvalg og besparelser kan laeses i kapitlet "Anlaegs-

beskrivelse’,

Forudseetninger og afhaengigheder

Det er en forudsaetning for projektet, at kapaciteten i luft-
havnen udbygges i forbindelse med Femern-projektet, og at
der etableres perroner pa Ny Ellebjerg Station som forudsat i
Togfonden samt en niveaufri udfletning ved Ny Ellebjerg. Der
er udarbejdet beslutningsgrundlag for kapacitetsudvidelsen i
lufthavnen, men projektet er endnu ikke besluttet. Den ni-
veaufri udfletning pa Ny Ellebjerg er ved at blive bygget, og

der er afsat midler til perronerne pd Finansloven.

Som folge af den politiske beslutning om ny strategi for ud-
rulning af Signalprogrammet fra den 15. november 2017 vil
Banedanmark i fordret 2018 udarbejde en ny anlaegsplan for,
hvordan kommende anlaegs- og fornyelsesprojekter koordi-
neres med den nye strategi for Signalprogrammet. Udbygnin-
geme af infrastrukturen i Ring Syd-projektet vil indga i den

nye anlaegsplan.

Beslutningsgrundlaget for Letbanen i Ring 3 forudsaetter, at
alle tog standser pa Glostrup Station. Det forudsaetter, at man
bygger enten Fuld Ring Syd eller Ring syd - Fremtidssikret
Glostrup med to @-perroner og fire perronspor. Hvis alle tog
skal standse p& Glostrup Station med kun én @-perron vil

rejsetider og punktligheden blive pavirket negativt.
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Kagreplanseksempler

Fuld Ring Syd

Nedenfor gennemgés de forudsatte aendringer i togbetjenin-
gen for Fuld Ring Syd i forhold til basiskereplanen for 2030.

Basiskgreplanen for 2030 er projektets sammenlignings-
grundlag. Det er en estimering af den trafikale udvikling frem
til 2030 uden Ring Syd-projektet, men hvor det er forudsat,
at andre projekter, som f.eks. dem i Togfonden DK er udfert.

Andringer i togbetjeningen i forhold til basiskarepla-
nen for 2030

Den falgende tabel viser antallet af standsninger for tog pa
fjernbanen pa udvalgte knudepunkter for basiskgreplanen for
2030 og med Fuld Ring Syd.

Som det ses, styrkes togbetjeningen af knudepunkterme mar-
kant.

Knudepunkter Basis 2030 Fuld Ring Syd
Glostrup Station 0 n
Ny Ellebjerg Station 3 8
Prestad Station 6 n
Kebenhavns Lufthavn Kastrup 9 13

Tabel 2. Antal standsninger pr. time i hver retning pa udvalgte knude-
punkter - Ring Syd med fuld udbygning

Den forbedrede togbetjening bestar i, at Glostrup Station
etableres som station pa fjembanen samtidig med, at driften
omlaegges og udvides markant. Der introduceres tre nye tog
pr. time mellem Roskilde og lufthavnen, og der omlaegges to
tog. Det er hhv. et 1C-tog og et Lyntog fra Kebenhavn H, der
omlaegges til at kare via Ny Ellebjerg til lufthavnen. Omlaeg-
ningen af tog er med til at aflaste kapaciteten pa Kebenhavn,
hvilket er med til at mindske risikoen for forsinkelser pa hele

fjermbanen.

ZAndringemne er ligeledes illustreret i linjediagrammet for lgs-

ningen Fuld Ring Syd pa side 13.
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Figur 3. Linjediagram - Fuld Ring Syd. Figuren viser de linjer, der omlagges ifm. Ring Syd.

Rejsetidsgevinster i forhold til basiskgreplanen for
2030

For rejsende, der rejser fra Vestsjaelland, Fyn og Jylland mod
lufthavnen og Amager vil Ring Syd give betydelige rejsetids-
besparelser, og projektet er med til at understgtte udviklingen
af Glostrup Station og Ny Ellebjerg Station som fremtidige
trafikknudepunkter.

Rejsende fra Vestsjlland, Fyn og Jylland vil spare over 10
minutter til Kgbenhavns Lufthavn Kastrup. Eksempelvis vil
rejsetiden mellem Roskilde Station og lufthavnen reduceres
fra 38 til 26 minutter. Se Tabel 3.

Glostrup Station vil blive et nyt trafikalt knudepunkt, og rej-
setiden fra Glostrup til Kebenhavn H vil blive reduceret med
10 minutter, mens turen Glostrup — Kebenhavns Lufthavn
Kastrup vil blive forkortet med over 20 minutter. Fra Glostrup
vil man fremover kunne komme til Kgbenhavn H pa kun 7
minutter med regionaltog, hvor det i basiskereplanen tager
17 minutter med S-tog, og til lufthavnen pa 16 minutter,
hvor det tager 38 minutter uden Ring Syd.

Kareplanseksempler

Ny standsning

Rejsetid Skift
{min.) antal
g g g g
2 = |8 =
N = N =
o = (= =
g w g (=}
< ¥
. o a
Rejse
Glostrup - Kebenhavn H 17 7 0 0
Glostrup - Ny Ellebjerg 18 6 1 0
Glostrup - lufthavnen 38 16 1 0
Glostrup - Roskilde 19 13 1 0
Glostrup - Odense 79 74 1 0
Ny Ellebjerg — lufthavnen 26 10 1 0
Roskilde - lufthavnen 38 26 1 0
Odense - lufthavnen 73 64 0 0

Tabel 3. Rejsetidsbespareiser — Fuld Ring Syd.

Bestutningsgrundlag Ring Syd (Glostrup St. - Kalvebod - @restad St.)
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Standsningen i Glostrup er dermed til gevinst for de passage-
rer, der stiger pa eller af pa stationen. Derimod giver stands-
ningen en rejsetidsforleengelse pd omkring to minutter for
passagerer uden eerinde pa stationen.

Tidsgevinsterne for passagererne til og fra Glostrup Station
er illustreret pad nedenstdende kort. Som det fremgar af il-
lustrationen, sa opnés der betydelige rejsetidsgevinster mod
bade gst og vest.

Ring Syd - Glostruplgsninger

Som alternativ til Fuld Ring Syd er der opstillet to andre Igs-
ninger, hvor det kun er Glostrup, der udbygges. Det geelder
lasningeme Ring Syd - Glostrup og Ring Syd - Fremtidssikret

Glostruplgsningerne giver mulighed for afvikling af forskel-
lige kgreplaner. Der er undersagt tre kareplanseksempler:

e Koreplan 1: 1 det forste eksempel omlaegges en af de
eksisterende 1C-toglinjer, der ellers ville kare mod Kgben-
havn H, s& den karer ad Ring Syd over Ny Ellebjerg og ud
til lufthavnen. Desuden tilfgjes en helt ny regionaltogs-
linje pa Ring Syd.

e Kareplan 2: 1 det andet eksempel omlaegges to eksiste-
rende linjer, der ellers ville kgre mod Kebenhavn H, sa de
korer ad Ring Syd over Ny Ellebjerg og ud til lufthavnen.

e Koreplan 3: 1 det tredje kareplanseksempel er den eneste
aendring i forhold til basiskgreplanen, at der tilfgjes stop

Glostrup. pa Glostrup Station. Her kares dermed ikke tog i Ring Syd,
men Glostrup Station anvendes alene til standsning af
tog.

S B * .0"
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Figur 4. Rejsetidsbesparelser til og fra Glostrup - Fuld Ring Syd
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Aindringer i togbetjeningen i forhold til basiskerepla-
nen for 2030

Tabellen nedenfor viser antallet af standsninger for tog pa
fijembanen pa udvalgte knudepunkter for basiskereplanen for
2030 og for de tre undersagte kareplanseksempler for Glo-

struplgsningerne.

Knudepunkter Basis |Ksreplan | Kgreplan | Kereplan
2030 1 2| 3

Estrup Station 0 4 4 4
Ny Ellebjerg Station 3 5 5 3
@restad Station 6 8 8 6
Kebenhavns Lufthavn Kastrup 9 11 11 9

Tabel 4. Antal standsninger pr. time i hver retning pa udvalgte knude-
punkter - Ring Syd med Glostruplasningerne

Kareplanseksempleme 1 og 2 deekker over tog i Ring Syd mel-
lem Roskilde og lufthavnen og flere standsninger pa samtlige
knudepunkter, men der er ikke kapacitet til samme udvidelser
som for Fuld Ring Syd. Xereplanseksempel 3 er uden Ring Syd,
og den eneste andring i forhold til basiskereplaner er, at der

standses pa Glostrup Station.

Rejsetidsgevinster i forhold til basiskereplanen for
2030

1 koreplanseksemplerne 1 og 2 med tog i Ring Syd er rejse-
tidsgevinsterne de samme som for Fuld Ring Syd. Der er dog
ikke sa mange tog og dermed ikke s& mange afgange.

1 kgreplansalternativ 3 opnas der alene koretidsbesparelser fra
Glostrup og ikke for rejser tit og fra lufthavnen, da der ikke
kores tog i Ring Syd i dette kareplanseksempel.

Kapacitet og punktlighed

De opstillede kareplanseksempler omfatter alle fire standsnin-
ger pa Glostrup Station. Begge Glostruplgsninger kan afvikle
denne trafik, men kapaciteten er sterst for lgsningen Ring
Syd - Fremtidssikret Glostrup, og med denne lgsning er ri-
sikoen for forsinkelser mindre, hvilket medvirker til en bedre
punktlighed. Derudover giver lasningen mulighed for, at alle
tog kan standse pa stationen uden, at rejsetiden og punktlig-

heden pavirkes negativt.
Det er ikke nadvendigt at udbygge kapaciteten i @restad, men

de trafikale analyser viser, at punktligheden forbedres mar-
kant, hvis kapaciteten ogsa udbygges her.

Kereplanseksempler
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Anlagsbeskrivelse

De ngdvendige infrastrukturudbygninger afhaenger som tidli-
gere naevnt af, hvor meget togbetjeningen ages.

1 den mest ambitigse lgsning Fuld Ring Syd kreeves falgende
udbygninger af infrastrukturen.

e Glostrup Station udvides med to g-perroner og fire per-
TONSpor.

e (restad Station udvides med to perronspor.

e Der etableres ét midtliggende overhalingsspor mellem
Kalvebod Station og Ny Ellebjerg Station for at udbygge
kapaciteten til brug for overhalende godstog.

1 Ring Syd - Glostrup er det kun Glostrup der forbedres. Sta-

tionen udbygges med én perron og to perranspor. Valger
man denne lpsning, er det ikke muligt senere at udvide til
Fuld Ring Syd.

Hvis man vil fremtidssikre Glostrup, s& man pa et senere tids-
punkt kan udbygge til Fuld Ring Syd, kraever det, at man i ste-
det udbygger lgsningen med lo_perroner og fire perronspor,

Disse ligger anderledes, og derfor kan den simple udbygning
af Glostrup ikke benyttes som afsaet for den store ombygning.

1 det falgende gennemgas de forskellige projekter inkl. tilvalg,
besparelsesmuligheder og altemativer for kapacitetsudvidel-
ser pa hhv. Glostrup og @restad samt for overhalingssporet
mellem Kalvebod og Ny Ellebjerg.
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Tilvalg og besparelsesmuligheder

Udbygningen af Glostrup Station med perroner til standsning
af tog pa fjembanen er blevet undersegt med hhv. to og fire
nye perronspor. Derudover er der blevet projekteret et tilvalg
0g en besparelsesmulighed.

Udbygningen af @restad Station omfatter en grundlgsning
med to ekstra perronspor og ombygning af eksisterende per-
roner fra side- til g-perroner. Derudover er der blevet projek-
teret en raekke tilvalg.

Teknikerudvalgene for begge projekter anbefaler tilvalg for
bedre adgangsveje for passagererne. P4 Glostrup drejer det
sig om starre dimension for en perrontunnel, og pa @restad

pnskes tilvalg for to nye adgangsveje.

Anleaegsbeskrivelse



Glostrup Station
Underspgte lgsninger pa Glostrup Station:

e Grundlgsning med fire perronspor pa 320 meter
- Tilvalg for starre dimension af tunnel til perroner.
— Besparelsesmulighed for kortere perroner pa 240 meter.

o Alternativ lgsning med to perronspor pa 320 meter
- Tilvalg for stgrre dimension af tunnel til perroner.

Grundlgsningen omfatter fire perronspor til handtering af to
tog i hver retning samt to g-perroner til standsning af tog pa
op til 320 meter.

Tilvalget pa Glostrup deekker over, at den eksisterende per-
rontunnel sges fra en bredde pd omkring tre meter til syv
meter. Tunnelen skaber forbindelse til perroneme pa fjern- og
S-banen samt fra oplandet og den kommende letbane i Ring
3. Tilvalget vil dermed bade gavne passagereme til og fra
stationen, samt de personer, der krydser banen. Det samlede
teknikerudvalg anbefaler at etablere tilvalget i forbindelse
med en eventuel udbygning af stationen.

Der er derudover undersggt en besparelsesmulighed, hvor der
kun etableres perroner pa 240 meter. Stationen forventes kun
betjent med regionaltog, der normalt er pa op til 240 meter.
Lasningen er dermed tilstraekkelig, men ikke fremtidssikret til
handtering af storre tog pa op til 320 meter.

Grundlgsningen indgér i Fuld Ring Syd og Ring Syd - Frem-
tidssikret Glostrup. Tilvalg og besparelsesmuligheder kan

veelges ftil.

Til sidst er der undersggt et altemativ, hvor der kun etableres
to perronspor til handtering af ét tog i hver retning. Denne
lgsning omfatter perroner pd 320 meter, da der i denne lgs-
ning kun kan spares marginalt ved afkortning til 240 meter.
Losningen giver mulighed for standsning af op til fire tog pr.
time og retning, hvor grundlgsningen med fire perronspor gi-
ver mulighed for standsning af alle tog pé streekningen med
en tilfredsstillende punktlighed. Altemativet kan suppleres
med tilvalg for stgrre dimension af tunnel til perroner. Det

underspgte alternativ indgar i lesningen Ring Syd - Glostrup.

Elevator =— Eksisterende perrontunnel = Eksisterende S-togsspor . Eksisterende S-togsperron

. Ny fierntogsperron

ﬂ Trappe — Forlaenget perrontunnel == Nyt fiernstogsspor

Figur 5. Oversigtskort over Glostrup Station hvis Ring Syd - Fremtidssikret Glostrup eller Fuld Ring Syd valges. Her udvides med to nye g-perroner og fire

nye perronspor.

Anlaegsbeskrivelse
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@restad Station
Underspgte lgsninger pa @restad Station:

e Grundlgsning med to ekstra perronspor

- Tilvalg A: Forberedelse for senere udfarelse af et femte
Spor.

- Tilvalg B: Forleengelse af perroner og trapper til stibro ved
Ove Arups Vej.

- Tilvalg C: Trapper til @restad Boulevard.

- Tilvalg D: For laengere perronspor til overhaling af 1.000
m godstog.

Grundlgsningen indgér i Fuld Ring Syd og omfatter etablering
af yderligere to perronspor, sa stationen far fire perronspor i
alt. Stationen vil dermed kunne handtere to tog pr. retning
samtidig. Dette geres ved at ombygge de eksisterende side-
perroner til g-perroner. Perronlangderne bibeholdes, sa det er
muligt at standse tog af op til 320 meters lengde.

1 tilvalg A flyttes den nordlige stattemur mere end allerede
forudsat i grundlagsningen, saledes at der skabes plads til se-
nere udfarelse af et eventuelt femte spor. Lasningen har vist

= Nyt spor ' Eksisterende perron

— Eksisterende spor

sig at vaere dyr fremtidssikring for et ikke-forventet kapaci-
tetsbehov.

Tilvalg B omfatter en forlaengelse af perronerne mod vest og
etablering af trapper mellem peron og stibro ved Ove Arups
vej. Tilvalget vil vaere med til at skabe veesentlig bedre adgang
til Royal Arena og byudviklingsomrddeme mod vest. Det sam-
lede teknikerudvalg ser et stort behov for denne nye adgangs-
vej og anbefaler derfor, at tilvalget medtaget i en eventuel

udbygning af stationen.

1 tilvalg C etableres ekstra trapper fra perroner til Orestad
Boulevard fra vest. Teknikerudvalget anbefaler ligeledes dette
tilvalg, der ligeledes vil veere med til at forbedre adgangsve-

jene til stationen.

1 tilvalg D gges leengden af de nye perronspor, sa det bliver
muligt at overhale godstog pa 1.000 meter. Tilvalget kan ikke
erstatte udbygningen med overhalingsspor mellem Kalvebod
og Ny Ellebjerg, men det vil veere med til at sge muligheden
for overhaling af godstog, hvilket vil veere til gavn for punkt-
ligheden.

; _L'%'zt.‘_"i;__" m
S‘I_us'evéj X

avard B R

Say Fis I;t_e!'i:_s___\t_ej.

Figur 6. Oversigt over grundlasningen for @restad Station udvides med to nye perronspor
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Overhalingsspor mellem Kalvebod og Ny Ellebjerg
Udbygningen med overhalingsspor mellem Kalvebod og Ny
Ellebjerg Station til brug for overhaling af godstog er under-
sggt i to varianter hhv. ét midtliggende overhalingsspor og to
sideliggende overhalingsspor .

Undersggte l@sninger:

¢ Grundlgsning med et midtliggende overhalingsspor.
e Alternativ lgsning med to sideliggende overhalingsspor .

De trafikale analyser har vist, at det er tilstraekkeligt at udvide
kapaciteten svarende til grundlgsningen med ét midtliggende
overhalingsspor. Denne udbygning indgar derfor i lgsningen
Fuld Ring Syd.

Den alternative lasning med to sideliggende overhalingsspor
har mere kapacitet, og giver dermed gget fleksibilitet i for-
bindelse med kereplanleegningen samt mere robusthed ved

uregelmaessig drift.

= Grundlgsning (1 midtliggende overhalingsspor) @ Eksisterende station N

— Eksisterende spor O Teknisk Station 0 500m

Figur 7. Oversigtskort over grundlgsningen med ét midtliggende overhalingsspor mellem Kalvebod og Ny Ellebjerg
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Anlagsomkostninger

Anlaegsomkostningeme for lasningen Fuld Ring Syd omfat-  Derudover er der mulighed for at supplere udbygningsalter-
ter udbygninger i hhv. Glostrup, @restad og overhalingsspor ~ nativerne med tilvalg eller besparelsesmuligheder. Anlaegsom-
mellem Kalvebod og Ny Ellebjerg. Anlaegsomkostningerme for ~ kostningeme for de enkelte udbygninger gennemgas i det
denne lgsning er samlet set 1.091,3 mio. kr., som det fremgar  felgende.

af nedenstdende tabel.

Anlzgsomkostningerne for Ring Syd - Fremtidssikret Glostrup
med to perroner og fire perronspor er 410,1 mio. kr. og 242,1
mio. kr. for Ring Syd - Glostrup med kun én perron og to

perronspor.
Mio. kr. inkl. korrektionstilleg (2017-prisniveau) Fuld Ring Syd Ring Syd - Glostrup Ring Syd - Fremtidssikret Glostrup
Glostrup 410,1 2421 410,1
Drestad 3585 - =
Overhalingsspor 322,6 - -
Samlede anlagsomkostninger 1.091,3 2421 410,1

Tabel 5. Anlaegsomkostninger for Ring Syd. Mia. kr. inkl. korrektionstillaeg (2017-priser)




Fuld Ring Syd

Anlaegsomkostningerne for udbygningeme i Fuld Ring Syd
fremgar i det falgende. Herunder alternative lgsninger, tilvalg
og besparelsesmuligheder.

Anlaegsomkostningerne for udbygningeme af Glostrup og
@restad er projekteret til NAB fase 2, hvor Overhalingssporet
er projekteret pa det mindre detaljerede niveau NAB fase 1.
Usikkerheden i forhold til projekteringen afspejles pa storrel-
sen af korrektionstillzegget, der er 30 % i NAB fase 2 og 50
0o i NAB fase 1.

P4 Glostrup station indgdr Grundlgsningen med fire perron-
spor pd 320 meter. Derudover er der projekteret tilvalg for
stprre dimension af perrontunnel samt besparelsesmulighed
for perroner pa kun 240 m.

Forskel ift.
Grundlssningen

Udbygninger Anlaegsomk.

Glostrup - Grundlasning

Med 4 perronspor pd 320 m 410,1* -

Glostrup - Grundlssning
Med tilvalg for starre
448,0

dimension af perrontunnel +37,9

Glostrup - Grundlgsning
Med besparelsesmulighed for
361,6

kortere perroner pa 240 m -48,5

Tabel 6. Fuld Ring Syd. Anlaegsomkostninger for udbygning af Glostrup
Mio. kr. inkl. 30 % korrektionstillaeg (2017-priser)
*Indgar i Fuld Ring Syd

Anlagsomkostninger

P4 @restad indgar grundlasningen med yderligere to perrons-
por, s& der kommer fire perronspor i alt pa stationen. Derud-
over er der projekteret en raekke tilvalg, jf. tabellen nedenfor.

l' Antzegsomk. | Forskel ift.
[ Grundlgsningen

Udbygninger

@restad - Grundlgsning 358,5* -

Drestad - Grundlgsning
Med tilvalg A: Forberedelse
4258

for senere udfarelse af et 5. spor +67,3

Prestad - Grundlasning
Med tilvalg B: Forlaengelse af
3735

perroner og trapper til Ove Arups vej) +15,0

Brestad - Grundigsning
Med tilvalg C: Trapper til
3599

@restad Boulevard +14

@restad — Grundlesning

Med tilvalg D: Leengere spor til

overhaling af 1.000 m godstog 3929 +34,4

Tabel 7. Fuld Ring Syd. Anlegsomkostninger for udbygning af @restad.
Mio. kr. inkl. 30 % korrektionstillaeg (2017-priser). *Indgar i Fuld Ring Syd

Der er projekteret to lpsninger for overhalingssporet. Grund-
lpsningen med ét midtliggende overhalingsspor og en alter-
nativ lgsning med 2 sideliggende overhalingsspor. Kapacite-
ten i grundlgsningen er tilstreekkelig til opnaelse af en god
og tilfredsstillende trafikafvikling, s& det er den der indgar i
I@sningen Fuld Ring Syd.

Udbygninger Anlaegsomk. Forskel ift.
Grundlgsningen

Overhalingsspor — Grundlesning

med ét midtliggende overhalingsspor 322,6° -

Overhalingsspor - Alternativ lgsning

med to sideliggende overhalingsspor 504,3 +181,7

Tabel 8. Fuld Ring Syd. Anl&gsomkostninger for udbygning med overha-
lingsspor. Mio. kr. inkl. 50 % korrektionstilleeg (2017-priser).
*“Indgér i Fuld Ring Syd
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Ring Syd - Glostrup

1 denne Igsning er det kun Glostrup der udbygges. Anlaegs-
overslaget for den alternative lasning med én g-perron og to
perronspor samt tilvalg fremgar af tabellen nedenfor.

Forskel ift.
Alternativ lgsningen

'_U;ibygninger Anlaegsomk.

Glostrup - Alternativ lgsning
Med 2 perronspor med perroner

pa320m 242,1* -

Glostrup - Alternativ lasning

Med tilvalg for starre dimension

af perrontunnel 279,0 +36,9

Tabel 9. Ring Syd - Glostrup. Anleegsomkostninger for udbygning af Glo-
strup. Mio. kr. inkl. 30 % korrektionstilleeg (2017-priser).
*Indgar i Ring Syd - Glostrup

Ring Syd - Fremtidssikret Glostrup

1 denne lgsning er det som udgangspunkt ligeledes kun
Glostrup der udbygges. Her udbygges stationen svarende til

grundlgsningen med to g-perroner og fire perronspor.

Forskel ift.
Grundlesningen

Udbygninger Anlzegsomk.

Glostrup - Grundlasning

Med 4 perronspor pa 320 m 410,1" -

Glostrup - Grundlasning
Med tilvalg for sterre dimension
448,0

af perrontunnel +37.9

Glostrup - Grundlasning
Med besparelsesmulighed for
361,6

kortere perroner pd 240 m -48,5

Tabel 10 Ring Syd - Fremtidssikret Glostrup. Anlagsomkostninger for
udbygning af Glostrup. Mio. kr. inkl. 30 % korrektionstilleeg (2017-priser).
*Indgér i Ring Syd - Fremtidssikret Glostrup
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Andringer i forhold til tidligere anlaegsoverslag

Anlaegsomkostningeme for udbygningerne af hhv. Glostrup
og Orestad er tidligere blevet vurderet pd NAB fase 1-niveau
til hhv. 293 mio. kr. og 151 mio. kr. for udbygninger svarende
til de nuveerende grundlgsninger. Som det fremgar tidligere,
sa er de opdaterede anleegsoverslag for Glostrup pa 410 mio.
kr. og for @restad pa 359 mio. kr., nar der ikke medregnes
tilvalg.

Projekterne er nu fart frem til et niveau svarende til NAB fase
2, og herunder er en raekke forudseetninger blevet opdateret.
Feelles for begge anlaegsoverslag er priserne nu i 2017-prisni-
veau, hvor de tidligere var opgjorte i 2014-priser.

Anlaegsoverslaget for Glostrup er primeert blevet hgjere, da
der i de tidligere vurderinger ikke var medtaget omkostninger
til handtering af forurenet jord og udgravning af bled bund
samt pa grund sgede omkostninger til sikring og fjernstyring.

Pi @restad Station er den primaere arsag til hgjere anlsegs-
omkostninger, at forudsaetningerne omkring jordbundsfor-
holdene er blevet opdaterede. P4 grund af hard kalk er det
nodvendigt at etablere en stottemur med sekantpaele, hvilket
er vaesentligt dyrere end den tidligere forudsatte lasning med
spuns. Derudover har det vist sig nedvendig med forsteerknin-
ger af et regnvandsbassin.

Anlagsomkostninger
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Samfundsgkonomisk analyse

Den samfundsgkonomiske analyse for Ring Syd-projektet fal-
ger de retningslinjer, der er udstukket i Transportministeriets
publikation fra 2015 - Manual for samfundsgkonomisk ana-
lyse — anvendt metode og praksis pa transportomradet.

Det overordnede resultat for analysen fremgér af nedensta-
ende tabel.

Det ses, at Fuld Ring Syd har en intern rente pa kun 1 % og en
samlet nettonutidsvaerdi -751 mio. kr. Alternativet er dermed
ikke samfundsekonomisk rentabelt, da renten i sa fald skal
vaere over 4 % og nettonutidsveerdien positiv.

Ring Syd - Glostrup er derimod en god investering. Her er
renten hele 14 % og nettonutidsveerdien 832 mio. kr.

Ring Syd - Fremtidssikret Glostrup er ogsa en god samfunds-
pkonomisk investering med en intern rente pd 10 % og en

nettonutidsvaerdi pa 689 mio. kr.

Glostruplgsningerne falder ogsd ud med et godt resultat, selv
om anlaegsomkostningerne gges til 448 mio. kr. svarende ftil
Ring Syd - Fremtidssikret Glostrup med tilvalg for sget di-

mension af perrontunnel.

Fuld Ring Syd

Det negative samfundsekonomiske resultat for Fuld Ring Syd
skyldes primeert de hgje anleegsomkostninger som folge af
de omfattende udbygninger samt hgje togdriftsomkostnin-
ger som konsekvens af de vaesentlige udvidelser af togdriften.
Disse omkostninger modsvares ikke af fordele for passage-
reme i form af tidsgevinster samt ggede billetindteegter for

fogoperatgrerne.

Ring Syd - Glostrup

Ring Syd - Glostrup omfatter beregninger for flere kgreplans-
varianter, der alle kun kraever udbygning af Glostrup Station.
Det bedste resultat er vist i tabellen svarende til kereplansal-

Nettonutidsveerdi mio. kr. (2017-prisniveau) Fuid Ring Syd Ring Syd - Glostrup Ring Syd - Fremtidssikret Glostrup
Anlazgsomkostninger {inkl. rest-vaerdi) -761 -166 -281
Tidsgevinster 1.690 833 833
- Kollektive rejser, rejsetid 1.191 466 466
- Kollektive rejser, forsinkelsestid 409 338 338
- Vejtrafik rejser 89 28 28
Gener i anleegsperioden -49 -37 -37
Driftsomkostninger -1.143 201 201
- Banevedligehold -407 -20 -20
- Infrastrukturafgifter 62 4 4
- Togdriftsomkostninger -1.176 -31 -31
- Billetindtaegter 378 249 249
Eksterne effekter® -99 0 0
Bvrige effekter™ -390 0 -28
Resultat -751 832 689
Intern rente 1% 14 % 10 %

Tabel 11. Resultat af samfundsgkonomisk analyse

*} fremkommelighed for vejtrafik, uheld, stgj, luftforurening, klimapavirkning

") afgifter, arbejdsudbudsforvridning, arbejdsudbudsgevinst

24 Beslutningsgrundlag Ring Syd (Glostrup St. - Kalvebod - @restad St)

Samfundsgkonomisk analyse



ternativ 2, hvor to eksisterende regionaltog fra hhv. Ringsted
og Holbaek omlaegges direkte til lufthavnen via Ny Ellebjerg.

Resultatet daekker over heje tidsgevinster for passagererne i
form af bade rejsetid og forsinkelsestid. Rejsetiden som folge
af bedre kareplaner og forsinkelsestiden som falge af bedre
punktlighed og deraf feerre forsinkelser for passagereme. Der-
udover bidrager billetindteegterne for togoperatererne lige-
ledes til det positive resultat. Anleegsomkostningerne bidra-
ger negativt til det samfundsgkonomiske resultat, men ikke i
samme grad som for Fuld Ring Syd. Som det derudover ses, sa
@ndres togdriftsomkostningerne kun marginalt i dette alter-
nativ i forhold til basissituationen, fordi driften ikke udvides

med nye togsystemer.

Samfundsskonomisk analyse

Ring Syd - Fremtidssikret Glostrup

Den eneste forskel meltem Ring Syd - Glostrup og Ring Syd -
Fremtidssikret Glostrup er udbygningslasningen pa Glostrup
Station. 1 den foarste lasning ombygges stationen med én per-
ron og to perronspor svarende til en anleegsomkostning pa
242 mio. kr.,, og i den fremtidssikrede lasning udbygges ka-
paciteten yderligere til to perroner og fire perronspor til 410

mio. kr.

Den samfundsekonomiske analyse viser, at Ring Syd - Frem-
tidssikret Glostrup er en god investering selvom anlaegsom-
kostningerne er hajere for denne lgsning end for Ring Syd
- Glostrup.

De trafikale gevinster, i form af faerre forsinkelser for passa-
gererne, som den ekstra kapacitet giver i Ring Syd - Fremtids-
sikret Glostrup forventes at give er ikke veerdisat, og dermed
ikke indregnet i den samfundsgkonomiske analyse. Derfor kan

resultatet godt veere bedre end angivet.
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Pavirkninger fra projektet

Miljg

Der er genmemfert VVM-screeninger for udbygningeme af
hhv. Glostrup Station og @restad Station. Naturstyrelsen har
pa den baggrund vurderet, at ingen af de to projekter vil
pavirke miljget vaesentligt, og de derfor ikke er VVM-pligtige.

Projektet omkring overhalingsspor mellem Kalvebod og Ny El-
lebjerg er kun underspgt pa indledende niveau. 1 den forbin-
delse har Banedanmark lavet en overordnet miljgvurdering.
Projektet forventes ikke at medfare vaesentlige miljppavirk-
ninger, men da der er tale om udbygning af infrastrukturen,
vil der skulle laves en egentlig VVM-screening i lighed med

de to andre projekter.

De mest betydelige miljgkonsekvenser for de enkelte udbyg-
ninger opsummeres nedenfor i det fplgende.

Glostrup Station:

- Staj og vibrationer i anleegsfasen. Der vil forekomme stgj
og vibrationer i anleegsfasen, der forventes at ligge over
kommunens forskrifter. Arbejdet skal derfor koordineres
med kommunen.

- Staj i driftsfasen. Naturstyrelsen har i deres indstilling
papeget vigtigheden af, at boliger som forventes at blive
stajbelastet over Miljastyrelsens vejledende graensevaerdi,
vil blive tilbudt tilskud til stgjisolerende tiltag efter Stoj-
puljens regler.

- Servitut om eldrift. Naboejendomme mod syd til nyt spor
vil blive palagt servitut om eldrift.

- TForurenet jord. Omradet er i bymaessig bebyggelse og
jorden er dermed som udgangspunkt klassificeret som let-

tere forurenet. Derudover er der jord, der er kortlagt som
forurenet og muligt forurenet iht. Jordforureningsloven.

- Midlertidige ekspropriationer. Der er behov for midlerti-
dig ekspropriation af et mindre areal pa en privat industri-
grund i anlaegsfasen.

@restad Station:

- Staj og vibrationer i anleegsfasen. Der vil foreckomme stgj
og vibrationer i anlaegsfasen, der forventes at ligge udover
kommunens forskrifter. Arbejdet skal derfor koordineres
med kommunen.

- Forurenet jord. Hovedparten af projektomradet er omra-
deklassificeret iht. Jordforureningsloven.

Overhalingsspor mellem Kalvebod og Ny Ellebjerg Station:

- Stgj og vibrationer i anlaegsfasen. Der forventes stgj og
vibrationer i anlaegsfasen. Omfanget belyses naermere i en
evt. naeste fase af projektet.

- TForurenet jord. Anleegsarbejderne omfatter handtering
og bortskaffelse af forurenet jord. Omfanget belyses neer-
mere i en evt. neeste fase af projektet.

- Fredninger. Der er en fredning ved Valbyparken, der
streekker sig ind over banen. Kommunen skal derfor ind-
drages i en evt. neeste fase af projektet.

- Afvanding. Der andres i banens afvandingssystem. Kom-
munen skal derfor inddrages i en evt. naeste fase af pro-
jektet.

Gener i anleegsfasen

De forventede trafikale pavirkninger i anlaegsfasen for pas-
sagerer og gods fremgar af nedenstaende tabel for hver af
infrastrukturudbygningerne.

Enkeltsporsdrift (S-banen)

Projekt Enkeltsporsdrift (fjernbanen) Totalspaerring (fjernbanen)
Glostrup Station 55 dogn 2 dagn 14 degn
Prestad Station 6 degn 1 dogn -

Overhalingsspor mellem Kalvebod og Ny Ellebjerg

Varighed ¢j fastlagt

Tabel 12. Gener i anlagsfasen for udbygninger
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Interessenter

Glostrup Station

De vaesentligste interessenter har veeret inddraget i projektet
gennem et teknikerudvalg. Herunder Trafik-, Bygge- og Bo-
ligstyrelsen, Vejdirektoratet, Glostrup Kommune, DSB, Metro-
selskabet og Hovedstadens Letbane.

Det samlede teknikerudvalg har pointeret vigtigheden i at
etablere tilvalget omkring eget dimension af perrontunnel.
Derudover finder Glostrup Kommune, at lgsningen med to
perronspor kan vaere en god lgsning, safremt den kan gen-
nemfares saledes, at der kan standse tog nok i Glostrup.
Kommunen er nemlig interesseret i, at stationsarealet bliver
sa smalt som muligt, sa det bliver nemmere at etablere en evt.
ny adgangsvej eller anden overbygning hen over stationsom-
radet pa et senere tidspunkt. Lesningen har dog mindre ka-
pacitet, og er dermed ikke fremtidssikret som lgsningen med

to g-perroner.

Interessenter

@restad Station

Ligesom i Glostrup har de vaesentligste interessenter vaeret
inddraget i projektet gennem et teknikerudvalg samt en ejer-
gruppe. Herunder Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen, Vejdirek-
toratet, Kgbenhavns Kommune, DSB, Metroselskabet, Sund &
Beelt og By & Havn.

Teknikerudvalget har haft stort fokus pd adgangsveje, og der
eri udvalget enighed om, at de to tilvalg med ekstra adgangs-
veje bor etableres i forbindelse med en stationsudbygning.

Overhalingsspor

Teknikerudvalget og ejergruppen for @restad er blevet infor-
meret og hgrt omkring projektet med overhalingsspor mellem
Kalvebod og Ny Ellebjerg.

Overhalingssporet ligger pd Sund & Beelts infrastruktur. De

har haft fokus pa lasninger med arkitektur og udtryk som den

nuvaerende banestraekning.
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Det videre forlgb

Som fglge af den politiske beslutning om ny strategi for ud-
rulning af Signalprogrammet fra den 15. november 2017 vil
Banedanmark i foraret 2018 udarbejde en ny anlaegsplan for,
hvordan kommende anlaegs- og fomyelsesprojekter koordi-
neres med den nye strategi for Signalprogrammet. Udbygnin-
gerne af infrastrukturen i Ring Syd-projektet vil indga i den
nye anlaegsplan.

Driftsomlaegningeme forudsaetter som nzevnt realisering af
en rackke naboprojekter, hhv. niveaufri udfletning og anleeg
af perroner pa ny Ellebjerg samt kapacitetsudvidelse i Ka-
strup. Den fulde gevinst af Ring Syd-projektet vil dermed
forst kunne realiseres, nar disse projekter er genmemfarte.
Den niveaufri udfletning i Ny Ellebjerg er under udfarelse,
og der er afsat midler til anlaeg af nye perroner pd stationen
i rene 2023-2024. Kapacitetsudvidelsen i Kastrup er belyst i
Beslutningsgrundlag for kapacitetsudvidelse pé Oresundsba-
nen, men projektet er endnu ikke politisk besluttet.

30 Beslutningsgrundlag Ring Syd (Glostrup St. - Kalvebod - @restad St.)

Det videre forlgb
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