HOVEDKOMMISSORIUM

Forundersggelse af stormflodsplan for Kgben-
havn

Transportministeriet koordinerer gennemforelsen af en forunder-
segelse af en samlet stormflodsplan for den centrale del af hoved-
staden (fremover benavnt Kebenhavn). Forundersggelsen omfat-
ter de fire kommuner Hvidovre, Drager, Tarnby og Kebenhavn.
Den geografiske afgraensning beror bl.a. pa de topografiske forhold
ift. til at kunne opna en effektiv beskyttelse af et samlet omrade,
der bade indeholder sarlige statslige vaerdier, herunder vital infra-
struktur, og kan sikre byens borgere, erhverv og gvrige funktioner,
herunder ift. byudvikling.

Stormflodsplanen for Kebenhavn tager udgangspunkt i nytteprin-
cippet, saledes at sikringen forventes finansieret af de lods-
ejere/ejendomsejere, herunder infrastrukturejere, der opnéar nytte
af beskyttelsen. Staten pétager sig ikke et finansieringsansvar for
kystbeskyttelsen af Kebenhavn, som er anderledes end i resten af
landet.

Efter feerdiggorelse forelaegges forundersagelsens resultater for re-
geringen og kommunalbestyrelserne med henblik pa politisk stil-
lingtagen til gennemforelse af projektet.

Forundersggelsen indeholder en reekke delundersagelser om:
e Sikringsniveauer
e Teknik, miljo og anleegsskonomi
¢ Samfundsgkonomi

¢ Finansiering, organisering og myndighedsforhold

Sikringsniveauer

Der gennemfores en analyse af ngdvendige sikringsniveauer om-
kring Kebenhavn, der tilgodeser infrastrukturejernes meget hgje
sikringskrav (tilneermelsesvis nultolerance) for stormflodshendel-
ser. Analysen gennemfores pa baggrund af opdateret hgjtvandssta-
tistik for farvandene omkring Kebenhavn inkl. seneste fremskriv-
ninger fra FN’s Klimapanels (IPCC). Analysen, der gennemfgres af
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Miljoministeriet (inkl. KDI) med deltagelse af bl.a. DM, vil ligge til
grund for analyser af teknik, miljo og anleegsokonomi mv.

Teknik, miljg og anlaegsgkonomi

Der gennemfores analyser af teknik, miljo og anlaegsekonomi for
hele projektet fordelt pa en rackke delstraeekninger. Udgangspunktet
er tekniske basislgsninger for stormflodssikring af delstreekninger
med mulighed for tilvalg ift. lesninger, der ogsa ser pa betydningen
for byudvikling, skaber naturmaessige og rekreative vaerdier mv.
Sund & Balt undersgger portlgsninger i syd (Kalvebodbroerne) og
inord (Kronlgbet) og koordinerer undersogelserne, som gennem-
fores i samarbejde med de relevante akterer, herunder kommu-
nerne, der leverer input om hver delstreekning, jf. kort 1.

Samfundsgkonomi

Der gennemfgres en samfundsgkonomisk analyse af gevinster og

omkostninger ved anlaeg af en samlet stormflodssikring af Kaben-
havn. Den samfundsgkonomiske gevinst bestar af de sandsynlige

undgaede skadesomkostninger, mens omkostningen bestar af nu-
tidsvaerdien for anlaeg, drift, vedligehold og reinvesteringer af det

samlede projekt over en 50-arig periode.

Finansiering, organisering og myndighedsforhold

Der gennemfgres en analyse af, hvordan det samlede projekt finan-
sieres og organiseres, samt hvordan myndighedsbehandlingen
héndteres hensigtsmeessigt. I den forbindelse udarbejdes en bi-
dragsfordelingsmodel, der tager udgangspunkt i kystbeskyttelses-
lovens nytteprincip, idet den skal operationaliseres i en storbysam-
menheang i forhold til infrastrukturejere og borgere/erhverv, som
har forskellige praeferencer ift. risici. Modellen for finansiering og
organisering tager udgangspunkt i et ensartet og tilstraeekkeligt sik-
ringsniveau pa tvaers af alle akterer, der tilgodeser infrastruktur-
ejernes behov (nultolerance).

Organisering

Forundersagelsen organiseres med en styregruppe (Transportmi-
nisteriet) med deltagelse af alle parter. Der vil lebende blive atholdt
styregruppemader, hvor centrale punkter tages op mhp. at sikre
projektets fremdrift. Styregruppen mgdes som udgangspunkt hvert
kvartal.

For at sikre koordinationen péa tveers nedsaettes en koordinations-
gruppe (Sund & Balt) bestaende af lederne af arbejdsgrupperne
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samt evt. andre projektdeltagere. Koordinationsgruppen vil bl.a.
koordinere og kvalitetssikre delundersggelserne, udarbejde en
samlet tidsplan for projektet med milepzle og sekretariatsbetjene
styregruppen. Koordinationsgruppen vil ligeledes udarbejde ud-
kast til den samlede afrapportering af projektet.

Der nedsettes fire arbejdsgrupper, der gennemforer de enkelte de-
lundersogelser med folgende formandskab:

e Sikringsniveauer: Miljoministeriet

e Teknik, miljo og anlaegsoverslag: Sund & Belt

¢ Samfundsgkonomi: Sund & Belt

¢ Finansiering, organisering og myndighedsforhold: Trans-
portministeriet

Styregruppe
(Transportministeriet)

Koordinationsgruppe
[

(Sund & Belt)

E 5 Finansiering,
Sikringsniveau Zﬁll(:g];;l?égg]%% Samfundsegkonomi orgqniserixﬂlgiog
(Miljeministeriet) (Sund & Baelt) (Sund & Balt) myndighedsforhold
(Transportministeriet)

Alle projektdeltagere kan deltage i arbejdsgrupperne, ligesom ad
hoc deltagere kan inviteres ift. konkrete spergsmal. Arbejdsgrup-
pernes produkt afrapporteres i bilagsrapporter.

De deltagende kommuner nedsetter en politisk felgegruppe mhp.
droftelse af delkonklusioner, herunder eventuelle politiske status-
droftelse med transportministeren. Forundersegelsen vil ligeledes i
regi af kommunerne kunne indeholde offentlighed med inddra-
gelse af borgere og interessenter 1-2 gange undervejs i forlabet.

Sund & Balt arrangerer en relevant studietur. Sund & Belt opret-
ter ligeledes en hjemmeside for projektet.

Tidsplan
Forundersagelsen gennemfores fra 2022-2024 med forventet poli-

tisk behandling i 2024. Den overordnede tidsplan for delundersg-
gelserne forventes saledes:
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e Sikringsniveauer: 2022 til medio 2023

e Teknik, miljo og anleegsoverslag: 2022 til 2024
e Samfundsgkonomi: 2023 til 2024

e Finansiering og organisering: 2023 til 2024

Okonomi

Forundersggelsens budget til ekstern radgivning mv. er pa 10 mio.
kr., der i udgangspunktet fordeles saledes:

e Sikringsniveauer: 1,5 mio. kr.

e Teknik, miljo og anleegsoverslag: 3 mio. kr.

e Samfundsgkonomi: 0,5 mio. kr.

e Finansiering, organisering, myndighedsforhold: 5 mio. kr.

Forundersggelsen finansieres af de deltagende infrastrukturejere
og kommuner med folgende bidrag:

e Kgbenhavns Kommune: 3,5 mio. kr.
¢ Tarnby Kommune: 750.000 kr.

e Hvidovre Kommune: 750.000 Kkr.

e Sund & Belt: 1,5 mio. kr.

e Metroselskabet: 1,5 mio. kr.

e Kgbenhavns Lufthavne: 750.000 kr.
e DSB: 750.000 kr.

e Banedanmark: 750.000 kr.

Drager Kommune deltager i forundersggelsen og bidrager bl.a.
med analyser om alternative lgsninger pa det sydestlige Amager.

Alle deltagere bidrager med interne ressourcer og input til delun-
dersggelser mv.

Kort
Stormflodsplanen for Kebenhavn omfatter et samlet omréde, der

forlgber fra Avedgre i syd, via Amager til Ksbenhavns kommune-
graense i nord, jf. kort 1.



Kort 1: Udgangspunktet for en samlet stormflodssikring af Kebenhavn opdelt pa dels-

traekninger med nuvaerende terrankoter.
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Kilde: Vejdirektoratet

Basislgsningen pa det sydlige Amager er en forhgjelse og forlaen-

gelse af Ullerupdiget (delstrackning 4 og 5), der forbindes med et

dige omkring Kastrup Halve (delstreekning 6). Alternativet hertil

vil vaere en ydre sikring, der ogséa inddrager hele eller dele af Dra-
gor Kommune (delstreekning 5a og 5b).

Safremt en ydre sikring giver en samlet lavere sikring af infrastruk-
turen, vil der skulle analyseres modeller, som giver den forngdne
(hgje) sikring — evt. gennem kombinationsmodeller.

Hvidovre og Kgbenhavn orienterer om graenseflader ift. kystbe-
skyttelse med nabokommuner mod syd hhv. nord.
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